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VEC

Rekonstrukce ulice Lesnicka

Vysvétleni zadavaci dokumentace

Vazeni,

dne 30. 7. 2020 obdrzel zadavatel v ramci zad4vaciho fizeni na vetejnou zakazku ,,Rekonstrukce ulice
Lesnicka®“ (dale jen ,vefejna zakazka®), uvetejnéného dne 20. 7. 2020 na profilu zadavatele
v elektronické podobé prostiednictvim Elektronického nastroje E-ZAK, v Utednim véstniku Evropské
unie pod ¢. dokumentu 343843-2020 a ve Véstniku vefejnych zakazek pod €. Z2020-024878, zadost o
poskytnuti vysvétleni zadavaci dokumentace v nasledujicim znéni:

, 1.Zadavatel pozaduje v ramci bodu 17.1.Vymezeni technické kvalifikace rozsah pozadovanych
informaci a dokladii dle ust. § 79 odst.2 pismeno a) zakona mimo jiné:

- 2 stavby zahrnujici provedeni rekonstrukce ( nebo vystavbu) tratového useku tramvajové trati na
velkoplosnych panelech v délce min 300 m vseku TT na stavbu(k tomu viz ¢l.18 ZD)

Rozumi dodavatel uvedenému pozadavku spravné tak, ze mize byt splnén poskytnutymi referencnimi
stavbami, kde byla pouzita podkladni betonova deska provedena jako pevny betonovy zadklad, ktery je
sparové prorezan (dilatovan) a tvori viceméné, také jednotlivé dilce betonu, které mohou byt pri
bodové zdavade napr IS odstranény a znovu betonazi zapraveny. Z hlediska funkcnosti jsou technologie
Z naseho pohledu stejnée.

Ve véci vetejné zakazky zadavatel uverejiiuje nasledujici:

Pii vymezeni technického kvalifikaéniho kritéria, spocivajiciho v prokazani realizace dvou staveb
zahrnujicich provedeni rekonstrukce (nebo vystavby) tratového tUseku tramvajové trati na
velkoplosnych panelech v délce min. 300 m useku tramvajové trati na stavbu, zadavatel vychazel ze
stavu tramvajovych trati ve mésté Brng¢.

Duvodem, pro¢ zadavatel trva na prokazani uvedeného technického kvalifika¢niho pozadavku, je
skute¢nost, Ze pfedmétem zadavané verejné zakazky je meéstska tramvajova trat’, na jejiz vystavbu jsou
kladeny specifické pozadavky. Referenéni pozadavek na konstrukci tramvajové trati na velkoplosnych
panelech byl zvolen s ohledem na feSeni vSech ostatnich novostaveb nebo jiz rekonstruovanych tsekt
tramvajové trati ve mésté Brn€, u nichz nejsou pouzivany zadné monolitické nebo dodatecné
zmonolitiiované konstrukce pro uchyceni drobného kolejiva a kolejnic. Jedna se o trvaly standard pro
meésto Brno, pfi¢emz kolejova (tramvajova) sit’ tvofi jeden celek.

Obecné se vystavba tramvajové trati v intravilanu mésta od tramvajové trati v extravilanu mésta ¢i
zelezniéni trati lisi pfedevSim v tom, Ze v intravilanu mésta jsou v podlozi uloZeny inzenyrské sité,
s nimiz je tieba pocitat pii pokladani vrstev podlozi (na rozdil od vystavby tramvajové nebo Zelezni¢ni
trati ,,na zelené louce®). V intravilanu mésta je rovnéz nutné pocitat s automobilovou dopravou, ktera
tramvajové trati v mnohych mistech k¥izi, proto musi byt tramvajové traté pojizdné.

K pozadované technologii zadavatel uvadi, Ze je rozdil, zda dochazi k vybudovani tramvajové trati na
pticnych prazcich, at’ dfevénych, betonovych nebo ocelovych (tato konstrukce vychazi z konstrukce
zelezni¢niho svrsku) nebo na velkoplosnych panelech. Tramvajova trat’ na prazcich se Casto realizuje
s otevienym svrS$kem (nedéla se zadny zakryt pro pojizdéni automobily), je ¢asto vybudovana
v samostatném télese uprostied napt. Ctyfproudé komunikace, je dlouhd a viceméné piima, resp.
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disponuje mensim poctem obloukil o velkém poloméru, dale takova tramvajova trat’ nevyzaduje napft.
odvodnéni zlabku vcetné ptipojek do kanaliza¢nich stok. V pfipad¢é vysokorychlostnich Zelezni¢nich
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Pfi vystavbé tramvajové trati na velkoplo$nych panelech dochazi k manipulaci s velkoplo$nymi
panely, K niZ je jednak zapotiebi pouziti tézké techniky - jefabu (oproti manipulaci se dievénymi nebo
betonovymi prazci, u nichz je technika pokladky odlisnd) a dale zkuSenosti s pokladkou téchto
velkoplosnych panelt, jelikoz na rozdil od pokladky kolejnic na prazce, u kterych je mozné niveletu
koleje dorovnat podbijenim, je v ptipadé panelti bezpodmine¢né nutné zajistit piesné vyskové osazeni
panelt, jelikoz upevnéni kolejnic na panely umoziiuje pouze velmi omezenou moznost vySkové
rektifikace kolejnic a tim i nivelety koleje. Vlastni kryt tramvajové trati je navrhovan Zzivicny
s moznosti pojezdu nekolejovych vozidel, pficemz je nutné, aby dodavatel meél zkuSenosti
i s frézovanim a pokladkou Zivice mezi kolejnicemi. Nadto se tento druh tramvajové trati Casto
vybavuje nejen protihlukovou ale i antivibraéni upravou, kterd u Zeleznic nebo tramvajovych trati
Vv extravilanu odpada, resp. fesi se jinym zplisobem.

V ptipadé zvoleného technického kvalifikacniho pfedpokladu zaloZzeného na zkuSenosti s ukladanim
kolejnice na velkoplo$né panely jsou eliminovany problémy napf. s dodatecnou rektifikaci
a naslednym zmonolitnénim, coz jsou ¢innosti, které by musely byt realizovany v nékolika krocich pfi
provadéni svrsku tramvajové drahy, coz by pusobilo riziko ¢asovych prutahti a prodlouzeni praci,
pficemz by uvedené ohrozilo zadavatelem stanoveny limitni termin na provedeni dila v délce 38
tydnt. Zadavatel zdaraziuje, Ze tramvajova trat’ predstavuje vyznamny podil na objemu vSech praci
a dodavek a je to jedna z kli¢ovych ¢innosti cel¢ predmétné vetejné zakazky. V piipadé¢ vymezeného
kvalifikaéniho predpokladu (zaloZzeného na zkuSenostech s vyuzitim velkoplo$nych paneli) zcela
jednoznaéné shora uvedeny problém odpada, kdyz zadavatel pozadoval prokazat relevantni zkuSenost
s realizaci technologickych procesii vystavby, které¢ jsou predmétem plnéni vefejné zakazky, a to
i s durazem na zjednoduseni pii odstraiovani ptipadnych budoucich vad geometrického tvaru kolejnic
i polohy koleje nebo odstraiiovani havarii na inzenyrskych sitich.

Pouziti velkoplosnych panelt totiz umoznuje operativni feSeni havarijnich situaci za minimalizace
¢asového dopadu do dopravy jak hromadné, tak i individualni, coz ma také vyznamny dopad do
provoznich nakladt. Ukladani kolejnic do velkoplo$nych panelti je uplatiiovano v ramci celého
kolejisté ve méste¢ Brng, a tedy umoziuje standardizovany zptsob udrzby, ktery je pak ekonomicky
a provozn¢ efektivnéjsi a ma pouze zanedbatelny dopad do provozu jednotlivych linek. Rozebiratelny
systém oproti monolitickému systému zasadn¢ zkracuje dobu vyluky v pfipadech poruch inzenyrskych
siti ulozenych pod kolejistém. Mésto Brno, jako garant sluzby hromadné piepravy osob, nemuze
ptipustit nesystémovou zménu technologie na malém tseku, kterd by méla dopad do zvyseni
provoznich nakladtt Dopravniho podniku mésta Brna, a.s., navic by tato skute¢nost mohla vyvolat
zhorSeni komfortu cestujicich i ostatnich ucastnik provozu a také by znamenala dalsi sekundarni
vydaje pro mésto Brno samotné, pricemz kvalifikacni pfedpoklady byly stanoveny s ohledem na prave
uvedené skutecnosti.

Sohledem na hloubku a hustotu ulozenych inZenyrskych siti a dopravni zatizeni z intenzivni
tramvajové dopravy jedné z patefnich linek ve mésté Brné, je technické feSeni tramvajové trati
uloZzenou na velkoplo$nych panelech jediné akceptovatelné feSeni ve mésté¢ Brné, a to jak z divodi
casovych (at’ jiz pii samotné realizaci tramvajové trati nebo pii havariich inzenyrskych siti ulozenych
pod kolejistém €i pfi nutnosti oprav tramvajové trati), tak z divodi vyse provoznich nakladu.

Zadavatel s odkazem na shora uvedenou argumentaci odmita, ze by pfedmétné technické kvalifika¢ni
predpoklady byly stanoveny excesivné ¢i by jakkoli vybocovaly z opravnénych potfeb zadavatele pii
realizaci dané vefejné zakazky, anebo by nebyly pfimo navdzany na predmét plnéni vefejné
zakazky. Naopak, veskeré pozadavky zadavatele na minimalni aroven technickych kvalifika¢nich
predpokladt jsou dany objektivné s ohledem na rozsah a slozitost predmétné vetejné zakazky.

Zadavatel rekapituluje specifické aspekty, které dale odtvodnuji pozadavek na piislusnou zkuSenost
dodavatele s pozadovanym typem plnéni. Specificky v pozadované referencni technologii je zptisob



ulozeni, kdy pozadované velkoplosné panely jsou ihned po uloZeni do podkladni konstrukéni vrstvy
Z drceného kameniva piipraveny pro montaz koleji, na rozdil napt. od prefabrikati, které musi byt
rektifikovany ve vzajemné poloze a také ve vyskové poloze, je do nich nasunut dalsi ztuzujici prvek
apoté jsou vzajemn¢ zmonolitnény. Pozadovana technologie na velkoplosnych panelech vyzaduje
vetsi naroky na prvotni pfesnost osazeni, kterd naopak potom vede ke zrychleni celého dokonceni
tramvajové trati, pfipadné jeji opravy. Zadavatel s ohledem na predmét plnéni vetfejné zakdzky
nepozadoval technologické postupy pouzivané pii realizaci kolejové konstrukce napf. metra ¢i
Zeleznicni trati za obdobné jako postupy pfi realizaci tramvajové trati. Stejn¢ tak nelze jiné systémy
S pevnou jizdni drahou povaZovat za obdobné jako systém kolejnic ulozenych na velkoplosnych
panelech, a to natolik, aby tato feSeni byla volné zaménitelnd a zkuSenosti s realizaci jednoho
technologického feseni apriorit znamenaly zkuSenost na piiméfen¢ podobné tirovni s realizaci jiného
technologického fesent.

Co se tyce samotnych technickych kvalifikacnich predpokladil, je potfeba zdlraznit primarni ucel
jejich stanoveni, tj. zajisténi realizace vetejné zakazky vyhradné dodavateli, ktefi k fadnému splnéni
vetejné zakdzky prokazateln€ maji dostate¢nou technickou zptisobilost. Tim je minimalizovano riziko
zadavatele, ze dojde ke zmateni tiCelu zaddvaciho fizeni, kterym je fddna a efektivni realizace plnéni,
jez je vefejnou zakazkou, a to zvlasté v ptipadé, kdy je nezbytna nadstandardni koordinace praci
S ostatnimi ¢astmi plnéni.

S pozdravem

Digitalné podepsal Jaromir Peska
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