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b) Technicky popis

Ulice Haasova je jednosmérna v délce cca 230m ve sméru od Kovarovicovy
po Stranského. Celkova Sifka vozovky je proménlivA cca 8.20m mezi
obrubami s podélnym parkovanim po obou stranach, navazuji zelené pasy,
v levém pésu (ve sméru jizdy) jsou vysdzeny stromy. Podél zastavby vedou
chodniky proménlivé Sitky min. 2.0m. V ulici je povolen vjezd cyklistl
V protisméru.

Navrzena Uprava zachovava stavajici organizaci dopravy. V navazujicich
kfizovatkach je navrzeno rozSifeni chodnikovych ploch tak, Ze vysledna Sitka
vozovky je 4.5m a dochazi ke stavebnimu vymezeni parkovacich zaliva Sifky
2.0m. Po obou stranach navazuji zelené pruhy Sifky 1.40m a chodniky o
minimalni Sifce 1.75m, oboji pferuseno vjezdy a misty pro popelnice s
pfistupem k zaparkovanym automobilim. Soucasti Upravy jsou vjezdy
(pfejezdy chodniku) ve stavajici poloze. Upravy navazujicich kfizovatek mimo
vlastni stavbu jsou navrzeny pouze v nutném rozsahu, Uprava vV ulici
Stranského pocita s budouci navrZzenou Upravou této ulice. Provoz cyklistu
v protisméru bude upraven dopravnim znacenim, pfiCemz navrzené stavebni
feSeni umoziuje tento provoz i v pfipadé povolené resp. skute¢né
dosahované rychlosti 50km/h. Vylouceni cyklodopravy v protisméru blokuje
moznost vyjezdu cyklistt z oblasti Stranského a Junacké do Fanderlikovy a
dale kfizeni Zabovreské ve sméru do mésta. Jedina zbyvajici trasa vede po
Horové s nasobné vétsi intenzitou dopravy, kde navic dochdzi k jizdé cyklisty
mezi parkovacimi misty na jedné a tramvajové traté na druhé strané, pficemz
otevirani dveri parkujicich vozidel na strané fAdice do jizdniho pruhu je
realizovano u vSech parkujicich vozidel.

Konstrukce vozovky je navrzena jako ZiviEna s pfislusnymi podkladnimi
vrstvami, dlazdéné parkovaci pruhy z ddvodu odvodnéni v Urovni vozovky,
lemovani pomoci betonovych obrubnikl. Chodniky budou dlazdéné
z betonové dlazby, v mistech vjezdi se zesilenou konstrukci. Stromy
zUstavaji zachovany.

Odvodnéni povrchu je realizovano pficnym a podélnym spadem do uli€nich
vpusti, zausténych do opravené kanalizace. Vzhledem k poloze inZzenyrskych
siti nelze vpusti umistit na okraji vozovky u parkovacich pruhu, ale u obrub
lemujicich vozovku zhruba ve stavajici poloze.

Navrh technického feSeni zahrnuje Caste¢né Upravy v ulici Kovarovicova.a
Fanderlikova, nicméné komplexni Uprava této kfizovatky by zahrnovala i
Upravy odvodnéni a vétSi zasahy do obou navazujicich ulic, coz pfesahuje
oblast rekonstrukce kanalizace a vodovodu. Uprava v kfizovatce Stranského
navazuje na stavajici stav, protoZze neni znam termin realizace obou
navazujicich staveb. Napojeni obou staveb je nicméné realizovatelné pouze
minimalni stavebni Gpravou.

c) Podklady a prizkumy

Pouzitymi podklady byly:

- polohopisné a vyskopisné zaméreni daného Uzemi pfedané GP stavby
- zavéry z provedenych jednani a z projednani akce



- Udaje zjisténé prohlidkou terénu

- Udaje poskytnuté objednatelem

- IGP GEOS Brno 2020

- Casti projektové dokumentace souvisejicich objekt(

- ¢asti rozpracované projektové dokumentace ,Brno.Stranského, rekonstrukce
kanalizace a vodovodu* (AQUA PROCON 2020)

d) Souvislost s ostatnimi objekty stavby

V daném pfipadé jsou komunikacni upravy (SO100) soucasti stavby Brno,
Haasova - rekonstrukce kanalizace a vodovodu. Komunikacéni Upravy
predstavuji komplexni zapraveni povrchl po provedené rekonstrukci
kanalizace a vodovodu, sestavajici z objektd SO 310 Kanalizaéni stoky, SO
320 Kanaliza¢ni pfipojky, SO 330 Vodovodni fad, SO 340 Vodovodni pfipojky
a SO35 PreloZzka vodovodu. Ryhy uvedenych objektd zasahuji podstatnou
plochu povrchl komunikaci, takZze je nutnd komplexni obnova povrchu
v celém uliénim profilu. Objekt SO100 obsahuje i odvodnéni feSené pomoci
uli¢nich vpusti, jejichz pfFipojky jsou zaustény do kanalizaéni stoky (SO310)
Poloha vpusti, jakoz i poloha zelenych ploch pro vysadbu stromd a tim i
rozsah parkovacich pruht je pfizpisobena navrzenym pfipojkam v ramci
objektd SO320 a SO340.

e) Navrh technického feSeni

e.l Smérové reSeni

Osa komunikace ma pocatek staniCeni teoreticky v kfizovatce s ulici
Kovafovicovou a kon€i v nové navrzené ose ulice Stranského.

Komunikace odpovida Sifkové stavajicimu stavu a lze |ji typové
charakterizovat jako MO1lp 13.5/9/30, tj. 1 x 4.5m jizdni pruh, 2 x 2.0m
parkovaci pruh + 2 x 0.25m bezpec¢nostni odstup (v=30km/h), chodniky 1.60 —
2.25m dle konfigurace stavajici zastavby.

Celd osa je vedena vpfimé, ztoho duavodu neni dokladovan vypocet
smérového feseni.

e.2 VySkové reSeni

VysSkové feSeni komunikace odpovida stavajicimu stavu, kdy urCujicimi
faktory jsou navazani v zalatcich a koncich Useku, vySkova poloha
stavajicich vjezdu a vstupl a pfiény spad vozovky.

Ulice Haasova je v prevazné c¢&asti upravy (cca km 0.000 — km 0.170)
v minimalnim podélném sklonu, resp. dle geodetického zaméfeni je misty ve
vodorovné. Z tohoto divodu byly navrzeny alespon minimalni podélné spady
0.5%. Zakladni pficny spad je stfechovity 1% resp. 2.5%. Tento spad
pokracuje i v parkovacich pruzich az k obrubam. Chodniky maji maximalni
pri¢ny spad 2% ve sméru od zastavby po zapustény obrubnik lemujici zeleny
pés.

V konci  Useku v kfizovatce Stranského pfechazi pficny spad do
jednostranného spadu 1.5%. Vysledna podoba napojeni bude zaviset na



provedeni ulice Stranského, ktera je v tomto pfipadé preferencni. Dle navrhu
této ulice je v misté kfizeni navrzen vysSkovy oblouk.

Kfizovatka Kovarovicova-Fanderlikova je feSena vrstevnicovym planem, ktery
zachovava v maximalni mife stavajici sklony a odvodnéni.

Podélny profil komunikace je nasledujici:

VYSKOVE PARAMETRY

ZAC. USEKU
STANI CENI = 0. 000 VYSKA= 209. 220
VRCHOL 1
STANI CENI = 39. 550 VYSKA= 209. 022
Sl1= -0.501 R= 100. 000 S2= 0. 499
7= 39. 050 = 0. 500 = 40. 050
VZZ= 209. 025 = 0. 001 VKZ= 209. 024
M= 39. 050
VRCHOL 2
STANI CENI = 71.220 VYSKA= 209. 180
Si= 0. 499 R= - 300. 000 S2= -0. 500
7= 69. 721 = 1.499 = 72.719
VZZ= 209. 173 = -0.004 VKZ= 209. 173
M= 29.672
VRCHOL 3
STANI CENI = 112. 000 VYSKA= 208. 976
Sl1= -0. 500 R= 100. 000 S2= 0. 544
7= 111. 478 = 0.522 = 112. 522
VZZ= 208. 979 = 0. 001 VKZ= 208. 979
M= 38. 759
VRCHOL 4
STANI CENI = 188. 510 VYSKA= 209. 392
S1= 0. 544 R= 500. 000 S2= 1.897
7= 185. 126 = 3.384 = 191. 894
VZZ= 209. 374 Y= 0.011 VKZ= 209. 456
M= 72.604
KONEC USEKU

STANI CENI = 242. 690 VYSKA= 210. 420



e.3 Konstrukce

Konstrukce komunikace vychézi z predpokladané dopravni zatéze ulice.
Vzhledem k lokalnimu dopravnimu vyznamu je vozovka v ulici Haasova
navrzena jako lehka Zivicna.

Ziviéna konstrukce vozovky haasova je nasledujici:

- asfaltovy beton ACO 11+ 50mm  CSN 736121,EN
13108-1

- spojovaci postfik 0,5kg/m2 PSA - CSN 736129

- asfaltovy beton ACP 22+ 70mm  CSN 736121,
EN 13108-1

- infiltradni postiik 0,5kg/m2 PI-EK - CSN 736129

- smés stmelena cementem SC 8/10 180 mm CSN 6124-1

- Stérkodrt SD A 200mm CSN 736126-1,
EN 13285

celkem min.500mm

Uvedena konstrukce bude provedena az po lemujici obruby.

Konstrukce vjezdu — prejezdu chodniku je navrzena jako dlazdéna zesilena
konstrukce s nasledujici skladbou

- betonova dlazba 10x20 Seda DLI 80mm CSN 736131-1

- 40cm podél varovnych pasi betonova dlazba 20x20
bezfazetova Seda

- v pfipadé varovnych pasl betonova dlazba reliéfni 20x10 ¢ervena

- kamenna drt fr. 4-8mm SDA 40 mm  CSN 736126-1
- Smés stmelena cementem SC 8/10 150 mm CSN 6124-1

- Stérkodrt SDA 200 mm CSN 736126-1
- celkem 470 mm

Konstrukce parkovacich pruhu je navrZzena jako dlazdéné zesilené konstrukce
s nasleduijici skladbou

- betonova dlazba 10x20 3eda  DLI 80 mm CSN 736131-1
parketovy klad dlazby

- kamenna drt fr. 4-8mm SD A 40 mm  CSN 736126-1
- sSmés stmelena cementem SC 8/10 180 mm CSN 6124-1

- Stérkodrt SD A 200 mm CSN 736126-1

- celkem 500 mm



V zelenych pésech lemujicich parkovaci pruhy je podél obrub navrzeno
c¢aste¢né zpevnéni povrchu spocivajici v osazeni vegetaCnich tvarnic
45x30x8cm do vrstvy Stérkodrti 120mm.

Konstrukce chodniku je nasleduijici

- betonova dlazba 20x20 DLI 60mm  CSN 736131-1
Seda

- kamenna drt fr. 4-8mm SD A 40 mm  CSN 736126-1
- Stérkodrt  0-32 SD A 100 mm  CSN 736126-1
- Stérkodrt’ 0-63 SDA 150 mm  CSN 736126-1
- celkem 350 mm

Tato konstrukce bude pouZita i u mist pro odstaveni popelnic.
V mistech napojeni na okolni ulice se provede odstupfiovana Zzivicna
konstrukce v prfedpokladané skladbé:

- asfaltovy beton ACO 11+ 50 mm CSN 736121,EN
13108-1

- spojovaci postfik 0,5kg/m2 PSA - CSN 736129

- asfaltovy beton ACL 22+ 70mm  CSN 736121,
EN 13108-1

- spojovaci postfik 0,5kg/m2 PSA - CSN 736129

Napojeni na stdvajici konstrukce se ve vSech pfipadech provede
odstupriované po 25cm s profiznutim spary v obrusné vrstvé a zalitim
asfaltovou zalivkou. Napojeni ostatnich vrstev se provede dle vykresu
vzorovych fezu.

Mista pro vysadbu stroml nebo kefl (neni soucasti této stavby) a zelené
pasy budou upraveny v tloustce cca 600mm vrstvou humozni zeminy
v t.400mm a zahradnického substratu vitl. 200mm s osetim travnim
semenem. V mistech stavajici vysadby postaci doplnéni humozni zeminou a
oseti, vykaz vymér pocita s plnou konstrukci v celé ploSe a tedy s rezervou.
Komunikace budou lemovany jednovrstvymi betonovymi obrubniky ABO 2-15
(ABO 100x15x25) do betonu C16/20. Ve vjezdech a u mist pro pfechazeni
budou pouzity najezdové obrubniky ABO 2-15 (ABO 100x15x15) do betonu
C16/20.

Chodniky jakoz i mista pro popelnice budou ukoneny u zastavby nebo
lemovany jednovrstvymi obrubniky ABO 13-10 (ABO 100x10x20) do betonu
C16/20 v drovni.

Bezbariérové Upravy — signalni a varovné pasy budou provedeny vzdy
z barevné kontrastni (v daném pfipadé Cervené) reliéfni .dlazby.

e.4 Zemni a bouraci prace

Zemni prace u objektu komunikaci sestavaji z odkopavek pro spodni stavbu
silnic v pfipadé odtéZeni nevhodné zeminy a vSude tam, kde podkladni vrstvy
komunikaci zasahuji pod stavajici konstrukci komunikace dle IGP. Vykopy
budou provedeny i v mistech zapraveni ryh po kanalizaci a vodovodu kdy



bude v jejich rAmci odtéZen provizorni zasyp recyklatem. Pokud je tloustka
vybouranych konstrukci vétSi nez nové navrzené konstrukce, budou naopak
provedeny zhutnéné nasypy z vhodné soudrzné zeminy. Déle bude v ramci
zemnich praci provedena Uprava plané, a to bez zhutnéni v oblasti zelenych
ploch, v ostatnich pfipadech se zhutnénim. Soucéasti zemnich praci je i
hloubeni ryh pro trativody, kanaliza¢ni pfipojky a jamy pro uliéni vpusti.

Dle IGP je zemina zafazena do tfid tézitelnosti nasledovné:
20% ve tfidé 4
80% ve tfidé 3

Zeminu v podlozi komunikace tvofi dle provedenych sond mistné zeminy
podminéné vhodné nebo nevhodné pro pouZiti v plani komunikace. V pfipadé
vyskytu nevhodné zeminy v Urovni plané.je navrZzena vyména zeminy v tl.
40cm pod plani, zhruba v aktivni zéné komunikace. Doporuduji posouzeni
plané po odkryti geologem a stanoveni rozsahu vymény zeminy dle
skuteného stavu plané a vysledkl zatéZzovacich zkouSek. Vzhledem
k zajisténi jednotného materialu pro vyménu je navrzena Stérkodrt.

Alternativné Ize dle posouzeni zeminy na misté provést jeji zlepSeni vapnem
nebo cementem dle dispozic geologa. Nahradni zemina musi byt vhodna pro
podlozi komunikace dle CSN 72 1002, tj, nejlépe piséita hlina s pfimési
Stérku, nenamrzava a musi byt hutnéna po vrstvach max. 20cm.

V praxi lze pouzit i vytéZeny material zasypu inZzenyrskych siti, pokud neni
tvofen cihelnym recyklatem.

PoZadovana hodnota modulu pretvarnosti podloZni zeminy v Urovni plané je
Ederz = 45 MPa. u vozovek, u chodnikll pak dle pozadavku spravce Eger, =
30Mpa.

Bouraci prace sestavaji z odstranéni stavajicich vrstev chodniku a vozovky a
vytrhdni obrub v souladu s navazujicimi stavbami, a to vrozsahu
odpovidajicim nové navrzené konstrukci v€etné odstranéni celé stavajici
vrstvy.

Od kubatur bourani jsou odpocitany plochy vybourané v ramci akce BVK,
v téchto plochach bude odstranén recyklat (uvazovano jako odkopavka) a
Zivicny recyklat.

Pro dlazdéné chodniky a ostatni plochy je uvazovano s vybouranim vrstvy
60mm betonova dlazba do drti 40mm, beton (KSC) 150mm a 150mm
Stérkodrti.

Bourani vozovky je uvazovano v jednotné skladbé jako odstranéni 200mm
Ziviéné vrstvy a 200mm Srérku.

Chodnik z LA bude vybouran v predpokladané skladbé LA 40mm, beton
(KSC) 100mm a stérkodrt 150mm.

Odvoz suti i prfebyte¢né zeminy se pfedpoklada na skladku v souladu
s celkovym POV stavby.do 15km.



e.5 K¥izeni s inZenyrskymi sit émi
Podle udaji jednotlivych spravca siti se v dané oblasti vyskytuje razné
sdélovaci a silové kabelové vedeni - viz vykres situace.

Z dalSich inZzenyrskych siti je pfitomen plynovod a stavajici kanalizace a
vodovod, které jsou soucasti rekonstrukce v€etné pfipojek. Stavajici plynovod
a navrzeny vodovod jsou vedeny na okraji jizdniho pruhu. Z toho ddavodu
nelze do této oblasti umistit deStové vpusti, které jsou situovany u obrub
lemujicich parkovaci pruhy.

Z uvedenych siti nedochazi komunikaénimi upravami k dotceni uvedenych
kabelovych tras, za predpokladu, Ze jejich uloZeni je v souladu s pfisluSnymi
normami prostoroveho usporadani siti. Pokud by pfi provadéni stavby nastala
potfeba prelozek siti nebo dalSi vystavby chranicek, je nutno toto feSit na
misté po konzultaci s projektantem.

Veskeré inZzenyrské sité musi byt prfed zapocCetim stavby vytyCeny
odpovédnymi spravci. Pfedpoklada se, Ze vdobé provadéni objektu
komunikace bude poloha inZenyrskych siti znama, protoZe v pfedstihu. budou
provadény objekty kanalizace a vodovodu.

e.6 Bezpe énostni opat feni

Bé&hem provadéni stavby je nutno dodrzovat vesSkeré bezpecénostni predpisy a
normy platné pro dany druh stavebnich praci.

e.7 Vyty €eni

Vyty€eni podrobnych bodd stavby se provede polarni metodou ze
stabilizovanych bodl, véetné vySkového pfipojeni. PFi vytyCovani, resp.
zhustovani bodového pole je nutno vychézet z danych bodu, protoZze pouZiti
jinych vychozich bodu muze byt zatizeno chybami z vyrovnani soufadnic.

Potfebné Udaje — soufadnice vytyCovanych bodU jsou soudasti vykresu
situace dopravniho znaceni. Dané body jsou vyznaleny v situaci a jejich
soufadnice jsou uloZzeny u zpracovatele zaméreni, kde je pfi vytyCovani
stavby nutno i konzultovat pouziti bodu pro vytyCovaci prace.

f) Odvodnéni

Odvodnéni komunikace je zabezpeceno podélnym a pfichym spadem podél
obrubnikd do destovych vpusti. Jejich umisténi viz vyse.

Nové vpusti budou provedeny v poctu 13ks, z toho 12 pfimo v ulici Haasova a
1 v kfizovatce Kovafovicova. Tato vpust zachyti vody v oblasti vysazeni
chodnikové plochy a jeji umisténi je navrzeno s ohledem na polohu
inZenyrskych siti. Napojeni se predpoklad4 do stdvajici kanalizace vyvrtem
s tésnénim FORSHEDA.

Veskeré vpusti budou nové provedené dle vykresové dokumentace se
zapachovou uzavérou a jejich napojeni je navrzeno do nové kanalizace.
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Zména konstrukce vpusti je mozna, vzdy je vSak nutno zachovat kalovy
prostor a zapachovou uzavéru.

Pro odvod spodnich vod jsou navrzeny podélné trativody z trubek PVC
DN100, zausténé do pfipojek vpusti. V pfipadé stisnénych poméra a
v pfipadé, Ze skute€¢né trasy stavajicich inZzenyrskych siti jsou vedeny
v trasach predpokladanych trativodd, Ize po dohodé s investorem a budoucim
spravcem komunikace od provedeni trativodd mistné vyjime¢né upustit,
pfipadné vést trativod nahradni trasou.

V ramci bouracich praci budou vybourany stavajici vpusti, celkem 10ks.

g) Dopravni znaceni

V ramci komunikac¢nich Uprav se predpoklada dvou novych svislych DZ, a to
v mistech navrhovanych vyhrazenych stani pro invalidy (vzdy IP12 + E13).

Ostatni DZ zUstdvad zachovano stim, Ze v pfipadech vyhrazenych stani
(IP12+E13) dojde k jejich pfemisténi, pfipadné zruSeni v rdamci stanoveni DZ
jako zvlastniho uzivani komunikace.

Svislé DZ je doplnéno vodorovnym znacenim jednak v mistech vyhrazenych
stdni a dale v mistech vjezdl situovanych u parkovaciho pruhu, kdy je
pozadovany volny prostor pred vjezdy vyznaCen VDZ V12a. Rovnéz se
predpoklada obnoveni VDZ V20 v souvislosti s jizdou cyklistd v protisméru.

Jedna se o predbézny navrh, vysledna podoba DZ bude provedena na
zakladé stanoveni. Ve vykresové &asti dokumentace je stavajici i navrzené
dopravni znaCeni vyznaceno.

h) PoZzadavky na postup vystavby

Pro obnovu komuniaénich ploch vzdy plati, Ze nasleduje az po provedeni
prislusnych objektl kanalizace a vodovodu, pfipadné ostatnich inZenyrskych
siti. ProtoZze zasyp ryh inZenyrskych siti tvofi podklad konstrukénich vrstev
komunikaci, je nutno dasledné provést predepsané zhutnéni zasypu téchto
ryh. Postup praci — vytéZeni provizorniho zasypu opravené kanalizace a
vodovodu, vybourani ostatnich zbylych konstrukci, dale vytéZeni pouZitelnych
zasypu siti.

Nasleduje provedeni vykopl a vystavba odvodnéni, tj. deStovych vpusti
véetné pripojek a trativodu véetné jejich zausténi. Provedeni ¢asti pfipojek se
predpoklada spolu s provadénim kanalizace.

Déale bude provedena uprava plané a vykopy ryh pro chrani¢ky v mistech
vjezdl, prfipadné rezervni chrani¢ky dle pozadavka spravcl. Stavajici
inZenyrské sité jsou dle pfedpokladu uloZzeny v chrani¢kach a nepfedpoklada
se jejich preloZeni do novych vykopl. Vykopy pro pfipadné chranicky, jakoz i
¢ast vykopU pro pfipojky je nutno provadét se zvySenou opatrnosti, protoze
jsou vedeny v bezprostifedni blizkosti stavajicich siti.

Nasleduje osazeni obrub a postupné provedeni jednotlivych vrstev s finalni
Upravou Zivice nebo dlazby a zelené plochy. V kubaturach dlazby je
uvazovano srezervou pro pripad, Ze pfislusna reliéfni, bezfazetova nebo
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Cervena dlazba bude provedena po poloZeni kompletni Sedé dlazby a jejim
nasledném vyfiznuti nebo vyjmuti

k) ReSeni bezbariérového uzivani stavby

v v

spociva v upravach chodnikd — ploch pro pé&si at uz vytvarenim pfislusnych
Uprav pro nevidomé nebo Upravou podélnych a pfiénych sklon pro moznost
bezbariérového uzivani v mistech pro pfechéazeni. Bezbariérovd mista pro
pfechazeni v zaCatku a konci Useku jsou stavebné feSena snizenim obrub na
naslap 2cm. Uprava chodnikil doplfiuje tyto Gpravy o prvky pro nevidomé —
reliéfni vystrazné a signalni pasy a o tUpravu sklont chodnikad.

Z celkového poctu cca 58 parkovacich mist jsou 2 mista vyhrazena pro OTP.
Tato mista jsou situovana v zacatku a konci Useku. V konci Useku nelze
dodrzet poZzadovanou Sifku 3.5m z divodu stavajici vysadby — vzrostly strom,
nicméné délka mista je 7.0m a pfistup je navrzen bezbariérové. V zaCatku
Useku odpovidaji rozméry vyhrazeného mista i bezbariérovy pristup vyhlasce
398/2009.

Kromé uvedenych parkovacich mist jsou v sou€asné dobé 3 mista vyhrazena
pro OTP s konkrétni SPZ. Tato mista jsou v km cca 0.080 — 0.100 vpravo a
do celkového podtu parkovacich mist nejsou zapocitana. V ramci PD je
v mistech téchto parkovacich mist navrzen jeden bezbariérovy pfistup
(v soucasnosti neni moznost bezbariérového pfistupu) a pfipadné obnoveni
téchto mist bude provedeno v ramci stanoveni DZ zfejmé v rezimu zvlastniho
uzivani komunikace.

Reliéfni barevné odliSna (zde Cervena) dlazba se provede v mistech pro
pfechazeni a rovnéz u vjezdl dle vykresové dokumentace, vesSkeré Upravy
vCetné pouziti bezfazetové dlazby viz vykresova ¢ast dokumentace.



