Příloha č. 1 Smlouvy o zpracování projektové dokumentace

Technická specifikace
[bookmark: _Hlk141167212][bookmark: _Hlk141167106]Záměrem statutárního města Brna je navrhnout a realizovat soubor staveb přírodě blízkých protipovodňových opatření na významném vodním toku Svitava. Jedná se o úsek začínající v blízkosti mostu u ulice Křenové po pravobřežní náhon nad jezem Edler u Maloměřického mostu.
Součástí tohoto záměru je vedle návrhu protipovodňové ochrany přilehlého území také architektonicko-krajinářské a dopravní řešení navazujících ploch veřejných prostranství v celém řešeném úseku, které bude koncepčně a technicky navazovat na protipovodňová opatření a na okolní urbanistickou strukturu a plánované záměry.
Výstupem bude komplexní návrh multifunkčního poříčního prostoru, který bude vedle základních vodohospodářských a ekologických funkcí plnit také nezbytné rekreační a pobytové služby.
[bookmark: _Toc141109350]Předmět veřejné zakázky
Předmětem plnění je vypracování projektové dokumentace stavebních úprav, inženýrská činnost a výkon autorského dozoru u investiční akce „Realizace protipovodňových opatření města Brna – etapy XXI, XXII – projektová dokumentace“ a to v následujícím rozsahu:
Vodní tok: 	Svitava (IDVT 10100024)
Řešený úsek:	říční kilometr 5,6 – 8,9[footnoteRef:1] [1:  Aktuálně používané staničení vodního toku neodpovídá staničení uvedenému ve studii „Přírodě blízká POP a revitalizace údolní nivy hlavních brněnských toků“ (Aquatis, a.s., 2015).] 

Katastrální území: 	Husovice, Zábrdovice, Maloměřice, Trnitá, Židenice
Městské části: 	Brno-střed, Brno-sever, Brno-Židenice, Brno-Maloměřice a Obřany
Investor: 	Statutární město Brno
[bookmark: _Hlk135311894]Vzhledem k rozsahu řešeného území a celkové náročnosti tohoto záměru je třeba věnovat při plnění předmětu veřejné zakázky značnou pozornost následujícím okruhům:
· důslednému dodržení časového harmonogramu jednotlivých fází stanoveného smlouvou;
· koordinaci a návaznosti všech úkonů ve schvalovacím procesu související se zajištěním inženýrské činnosti (vyjádření, souhlasy, smlouvy, stavební řízení atd.);
· vzájemné koordinaci mezi jednotlivými profesemi, které se budou podílet na předmětu plnění;
· identifikaci a zajištění všech přeložek a rekonstrukcí inženýrských sítí, které jsou nezbytné pro úspěšnou realizaci díla;
· hydrotechnickým výpočtům, které budou podkladem pro návrh protipovodňových opatření a úpravu nebo návrh příčných konstrukcí na vodním toku;
· koordinaci návrhu se všemi ostatními plánovanými záměry v řešeném a navazujícím území;
· návrhu vhodného způsobu etapizace výstavby a realizovatelnosti navrženého díla;
· souladu s aktuálními podmínkami výzev Operačního programu Životní prostředí nebo obdobného zdroje dotační podpory.
[bookmark: _Toc141109351]Dílo bude provedeno v souladu s platnou a účinnou legislativou a příslušnými oborovými normami a standardy. Odchýlení od požadavků uvedených v oborových normách a standardech je možné pouze po předchozím upozornění a následném odsouhlasení Objednatelem.
Popis současného stavu
Řeka Svitava přitéká do Brna zalesněným údolím v neupraveném a rozvolněném korytě, které bylo v 1. polovině 20. století postupně napřímeno a regulováno. V řešeném úseku tak Svitava protéká v již upraveném lichoběžníkovém korytě, které je z hlediska průchodu stoleté povodně nekapacitní. Upravené koryto s příkrými břehy zároveň neumožňuje plnohodnotné využití potenciálu nábřeží řeky protékající zastavěným územím.
[bookmark: _Hlk135312010]V blízkosti řešeného úseku řeky se nachází vedle převážně rezidenční zástavby řada významných městských průmyslových brownfieldů, které jsou jako rozvojové plochy určeny k přestavbě a dalšímu rozvoji. Na levém břehu se jedná například o areál bývalé Zbrojovky, na pravém břehu pak o přestavbovou lokalitu v blízkosti Zábrdovického mostu mezi řekou Svitavou a ulicí Cejl, výše po toku pak o areál bývalé Motorárny a areál u ulice Valchařské.
Podél pravého břehu řeky Svitavy prochází významná cyklostezka č. 5, EV9 a Greenway K-M-W, která vede na sever směr Blansko, na jih směr Židlochovice. Ve spodním úseku je pak paralelně s vodním tokem na jeho pravém břehu vedena železniční vlečka. Na vodním toku samotném je v předmětném úseku situována řada příčných objektů. Jedná se o 5 silničních mostů, 10 lávek (resp. produktovodů), 2 železniční mosty, jez Radlas s pravobřežním odbočením Svitavského náhonu (Stará Ponávka), jez Husovice s malou vodní elektrárnou na levém břehu a jez Edler. Podél vodního toku se po obou jeho stranách nachází nadzemní a podzemní inženýrské sítě, přičemž řada z nich má charakter páteřních rozvodů klíčových pro fungování města.
I když bylo v minulosti koryto vodního toku upraveno, jedná se o významný krajinný prvek dle zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, který je chráněn před poškozováním a ničením a smí se využívat pouze tak, aby nebyla narušena jeho obnova a nedošlo k ohrožení nebo oslabení jeho ekologicko-stabilizační funkce. Podél vodního toku je dle platného Územního plánu města Brna vymezen regionální biokoridor územního systému ekologické stability (RK 1470/K4-5), na kterém jsou situovány tři biocentra (RK 1470/C3-C5).
Řešený úsek se dále nachází:
· v záplavovém území vodního toku Svitava stanoveném vodoprávním úřadem Krajského úřadu Jihomoravského kraje dne 29. 1. 2010, č.j. JMK 142939/2009, následné aktualizace se netýkají předmětného úseku;
· v oblasti s významným rizikem povodně stanovené „Plánem pro zvládání povodňových rizik v povodí Dunaje“ (opatření obecné povahy čj. MZP/2022/610/174 ze dne 27. ledna 2022);
· v ploše koridoru nadmístního významu „POP10 – Opatření na hlavních brněnských tocích“, které územně vymezují Zásady územního rozvoje JMK ve znění Aktualizací č. 1 a 2, schválené usnesením Zastupitelstva Jihomoravského kraje dne 17. 9. 2020.
[bookmark: _Toc141109352]Specifikace zadání
Pro řešené území byl v rámci Generelu odvodnění města Brna[footnoteRef:2] (dále jen „GOmB“) navržen komplexní systém protipovodňové ochrany, který byl následně upřesněn Studií přírodě blízkých protipovodňových opatření[footnoteRef:3] (dále jen „Studie“). Součástí řešeného úseku jsou dle Studie etapy XXI. Husovice, XXII. Židenice a část etapy XX. Maloměřice – jih, jejichž vybudování je jednou z hlavních priorit protipovodňové ochrany města Brna. [2:  Generel odvodnění města Brna, část C Vodní toky (Pöyry Environment a.s. a DHI a.s., 2009)]  [3:  Přírodě blízká POP a revitalizace údolní nivy hlavních brněnských toků (Aquatis, a.s., 2015)] 

Základním principem navrženého řešení je vybudování odsazených protipovodňových hrází a zdí, odstranění příčných překážek na vodním toku, využití prostoru nivy k dalším přírodě blízkým úpravám a celkové zlepšení morfologie toku a nivy. 
Výchozím podkladem pro zpracování návrhu je výše uvedená Studie z roku 2015, kterou je potřeba v rámci Koncepčního řešení a navazujícího plnění aktualizovat a doplnit. Mezi hlavní důvody pro revizi a dopracování původní koncepce patří zejména následující skutečnosti:
· zpřesnění rozsahu záplavového území a rozšíření úseku řešeného území z důvodu zajištění funkčnosti komplexního systému protipovodňové ochrany;
· aktualizace výchozích podkladů o stavu území;
· návrh protipovodňové ochrany kanalizace a zajištění její funkčnosti za povodňových stavů;
· doplnění architektonicko-krajinářského návrhu úprav veřejných prostranství v blízkosti řeky;
· [bookmark: _Hlk135307421]doplnění dopravního řešení a zajištění příčné a podélné prostupnosti pro pěší a cyklisty;
· koordinace návrhu s plánovanými záměry bezprostředně navazujícími na řešený úsek.
[bookmark: _Toc141109353]Přírodě blízká protipovodňová opatření a revitalizace vodního toku
Hlavním cílem záměru je zajistit komplexní protipovodňovou ochranu stávající zástavby, rozvojových a přestavbových ploch v řešeném úseku za předpokladu zachování maximální možné míry rozlivu v městské nivě. Základní okrajovou podmínkou řešení je pak nezhoršit povodňovou situaci níže nebo výše po toku, tj. realizací uvažovaných protipovodňových opatření neovlivnit odtokové poměry za povodňových stavů.
Součástí vodohospodářské části plnění je zejména aktualizace výchozích podkladů (průzkumy, rozbory, zaměření, inženýrské sítě, podklady, majetkoprávní situace atd.), revize a doplnění již navržené protipovodňové ochrany dle předepsaných principů a v úzké součinnosti a provázanosti s dalšími částmi plnění, tj. zejména s architektonicko-krajinářským a dopravním návrhem. Návrh musí být koncipován tak, aby po jeho realizaci mohlo dojít v celém řešeném úseku ke změně záplavového území, resp. vyjmutí stávající zástavby a přestavbových ploch ze záplavového území stanoveného na řece Svitavě pro stoletou povodeň.
Oproti Studii není součástí předmětu plnění veřejné zakázky návrh rekonstrukce soustavy jezů na Svitavě, které jsou dle stanovené koncepce nedílnou součástí protipovodňové ochrany města. Na základě Memoranda o spolupráci při přípravě protipovodňové ochrany statutárního města Brna uzavřeného mezi statutárním městem Brnem a Povodím Moravy s.p. je jejich přestavba zajišťována podnikem povodí. Návrh protipovodňových opatření je však nezbytné s tímto projektem vzájemně koordinovat.
Součástí plnění je však rekonstrukce stavidlových uzávěrů na Mlýnském náhonu Edler (IDVT 10189336) a Svitavském náhonu (IDVT 10219470) za účelem zajištění protipovodňové ochrany oblasti vč. návrhu zajištění jejich funkčnosti pro odvádění povrchových vod za povodňových stavů. 
Na základě Smlouvy o spolupráci č. 5622172861 uzavřené mezi statutárním městem Brnem a NOVOU ZBROJOVKOU s.r.o. není součástí předmětu plnění návrh levobřežní protipovodňové ochrany v úseku ř. km 7,07 až 7,63 tak, jak byl původně navržen v rámci Studie. Protipovodňová ochrana v tomto úseku bude realizována NOVOU ZBROJOVKOU s.r.o., a to ve formě polyfunkčních objektů na podnožích s protipovodňovou funkcí. Návrh navazujících opatření je nezbytné s tímto záměrem úzce koordinovat. Součástí návrhu protipovodňové ochrany i nadále zůstává realizace snížené bermy a související architektonické, krajinářské a dopravní řešení mezi uvažovanou linií protipovodňových opatření a vodním tokem včetně návrhu mobilních hrazení mezi polyfunkčními objekty. V případě, že by NOVÁ ZBROJOVKA s.r.o. nezajistila zpracování nebo realizaci souboru těchto staveb, vyhrazuje si Objednatel ve formě opce dopracování návrhu protipovodňových opatření (tj. protipovodňové železobetonové zdi s prostupy a mobilním hrazením) i v tomto úseku.
[bookmark: _Hlk132465763]Vedle návrhu liniových protipovodňových opatření a úprav koryta vodního toku je předmětem plnění také posouzení a případný návrh úprav (tj. zkapacitnění, rekonstrukce, přeložení nebo odstranění) všech stávajících příčných konstrukcí na vodním toku v řešeném úseku. Jedná se zejména o mosty, lávky a produktovody, které musejí být po realizaci stavby protipovodňových opatření dostatečně kapacitní pro převedení návrhového průtoku stoleté povodně.
Na základě předběžných průzkumů, konzultací a výstupů Povodňového modelu Brna se v případě příčných objektů na vodním toku předpokládá následující:
1) Most ul. Křenová, BM-112 (ř. km 5,605) – kapacitní; je plánovaná celková rekonstrukce mostu a vybudování podjezdu pro cyklisty na pravém břehu (není předmětem plnění); koordinovat s návrhem PPO;
2) Produktovod (ř. km 5,867) – nekapacitní; po dohodě s vlastníkem odstranit, přeložit nebo rekonstruovat;
3) Železniční most ul. Uzavřená (ř. km 6,063) – nekapacitní; provést návrh na jeho zkapacitnění a koordinovat s návrhem PPO;
4) Železniční most (ř. km 6,115) – kapacitní; koordinovat s návrhem PPO;
5) Produktovod, Pastrnkova I (ř. km 6,237) – nekapacitní; navrhnout rekonstrukci a koordinovat s návrhem PPO;
6) Lávka Pastrnkova II, BM-561 (ř. km 6,410) – nekapacitní; je plánováno její odstranění a nahrazení novou lávkou a produktovodem (není předmětem plnění); koordinovat s návrhem PPO;
7) Lávka Zábrdovická (ř. km 6,908) – nekapacitní; provést návrh na její zkapacitnění a koordinovat s návrhem PPO;
8) Zábrdovický most, BM-036 (ř. km 6,920) – nekapacitní; provést návrh na jeho zkapacitnění a koordinovat s návrhem PPO;
9) Produktovod Zábrdovická (ř. km 6,935) – nekapacitní; případnou rekonstrukci nebo přeložku bude realizovat CETIN (není předmětem plnění); koordinovat s návrhem PPO a záměrem CETIN;
10) Most ul. Dačického (ř. km 7,701) – nekapacitní; po dohodě s vlastníkem odstranit a zajistit případnou přeložku kabelu VN;
11) Most ul. Gargulákova (ř. km 7,887) – kapacitní; koordinovat s návrhem PPO;
12) Lávka Baarovo nábřeží (ř. km 8,035) – kapacitní; koordinovat s návrhem PPO;
13) Ocelová lávka pro pěší (ř. km 8,132) – kapacitní (nesplňuje parametry ČSN); navrhnout rekonstrukci (pěší, cyklisté, produktovod) a koordinovat s návrhem PPO;
14) Husovický most – lávka pro pěší, BM-753 (ř. km) – kapacitní; koordinovat s návrhem PPO;
15) Husovický most – VMO, I-42 (ř. km) – kapacitní; v současné době probíhá celková rekonstrukce; koordinovat s návrhem PPO;
16) Lávka Dolnopolní (ř. km 8,560) – kapacitní (nesplňuje parametry ČSN); navrhnout rekonstrukci (pěší, cyklisté, produktovod) a koordinovat s návrhem PPO;
17) Maloměřický most, BM-565 (ř. km 8,740) – kapacitní; koordinovat s návrhem PPO, na pravém břehu navrhnout podchod pro pěší, na levém břehu prověřit možnost mimoúrovňového křížení s cyklostezkou. 
Výše uvedené je potřeba v rámci předmětu plnění posoudit, navrhnout případné úpravy a následně projednat a odsouhlasit s Objednatelem, vlastníky (resp. správci) těchto konstrukcí a souvisejících inženýrských sítí. Veškeré navrhované úpravy nebo nově navržené konstrukce je taktéž nezbytné hydrotechnicky posoudit prostřednictvím numerického modelu.
Úpravy v blízkosti těchto objektů musí být navrženy tak, aby nedošlo k narušení jejich statiky a stability, a to jak během samotné stavby (např. vlivem dočasných konstrukcí, prováděných zemních prací, čerpáním, napojením průchodem souvisejících stavebních objektů apod.), tak po realizaci samotného díla průtokem povrchových vod ve vodním toku. Veškeré navržené úpravy musí být schváleny příslušnými vlastníky a správci dotčených konstrukcí, a jejich případné požadavky zapracovány do projektové dokumentace. V případě potřeby musí Zhotovitel projektové dokumentace zajistit veškeré stavebně technické průzkumy těchto konstrukcí.
[bookmark: _Hlk141105308]Hlavní principy a zásady řešení
Návrh protipovodňových opatření a úpravy vodního toku budou:
· preferovat přírodě blízká opatření, případně je vhodně kombinovat s opatřeními technickými;
· využívat ekologická kompenzační opatření, která vyváží nepříznivé vlivy nezbytných technických opatření;
· maximálně využívat přirozené retenční kapacity údolní nivy v území ponechané k rozlivu v rámci odsazených hrází a zdí;
· plnit vodohospodářské, ekologické, pobytové, kulturní a rekreační funkce říčního prostoru;
· obnovovat přirozené periodicity rozlivů povodňových vod do říční nivy (úpravou břehů, modelací terénu, tvorbou složeného koryta apod.);
· upřednostňovat bermy ekologické a rekreační oproti bermám „jalovým“;
· zajišťovat celkové zlepšení ekologického a morfologického stavu koryta vodního toku; 
· podporovat atraktivitu prostředí vodního toku pro živočichy obnovou jeho tvarové a hydraulické členitosti včetně podpory vzniku úkrytů a specifických stanovišť;
· minimalizovat rozsah nutných odkupů třetích stran, tj. pozemků a staveb ve vlastnictví fyzických a právnických osob.
Základní technické parametry
V rámci návrhu bude racionálně vyhodnocen a optimalizován postup a technologie samotné výstavby, a to jak z hlediska etapizace, tak přesunu hmot apod. Nedílnou součástí návrhu bude kromě protipovodňové ochrany také řešení vyvolaných investic jako jsou např. inženýrské sítě, komunikace nebo příčných objektů na vodním toku.
Technické parametry protipovodňové ochrany budou splňovat vedle požadavků daných platnou legislativou, oborovými standardy a normami následující:
· [bookmark: _Hlk135288693]protipovodňová ochrana na vodním toku bude navržena na základě aktuálních dat Českého hydrometeorologického ústavu na návrhový průtok Q100 s odpovídajícím převýšením ochranných prvků;
· v případě protipovodňových zdí bude bezpečnostní převýšení činit 50 cm, v případě zemních hrází pak 60 cm, u stávajícího terénu bude prověřena úroveň bezpečnostního převýšení a dle pokynu Objednatele ponechána nebo doplněna na požadovanou úroveň;
· požadovaná úroveň bezpečnostního převýšení bude zajištěna i bez započtení vlivu uvažované rekonstrukce soustavy jezů na Svitavě;
· protipovodňová ochrana s odpovídajícím bezpečnostním převýšením bude funkční jak po realizaci předmětného úseku, tak i po vybudování dalších etap protipovodňových opatření vycházejících z celoměstské koncepce protipovodňové ochrany (bude doloženo hydrotechnickým posouzením);
· ponechané a navrhované příčné konstrukce na vodním toku (mosty, lávky, produktovody) umožní převedení návrhového stoletého průtoku Q100 s požadovaným převýšením dle platných norem, požadavků správce vodního toku a majitele (resp. správce) příčné konstrukce;
· úroveň berem bude navržena k častějším rozlivům povodní od průtoků větších jak Q1 (Q5), příp. na jinou úroveň po odsouhlasení nebo dle požadavku Objednatele;
· mobilní hrazení budou využívána pouze v odůvodněných případech pro zajištění příčné prostupnosti územím, tj. nemohou být využita jako varianta protipovodňových zdí nebo zemních hrází;
· návrh bude koncipován tak, aby byl zajištěn přístup pro provoz, údržbu a kontrolu všech prvků protipovodňové ochrany, příčných konstrukcí a vodního toku samotného.
Hydrotechnické a hydrogeologické posouzení
Celkové řešení stavby bude navrženo na základě podrobných hydrotechnických výpočtů, jejichž prostřednictvím bude spolehlivě prokázán potenciál řešení dosáhnout požadovaných hydraulických parametrů a požadované úrovně protipovodňové ochrany.
Hydrotechnické posouzení bude provedeno prostřednictvím numerického modelu, kterým bude stanovena míra ovlivnění odtokových poměrů a doložena úroveň bezpečnosti protipovodňové ochrany.
Základní požadavky na sestavení numerického modelu a hydrotechnické výpočty jsou následující:
· numerický model bude sestaven minimálně v rozsahu od železničního mostu na trati Brno – Česká Třebová (ř. km 11,8) po železniční most Přerovské trati (ř. km 3,4);
· výpočty budou provedeny pomocí dvourozměrného (2D) matematického modelu;
· objekty na vodních tocích budou řešeny pomocí 2D schematizace proudění;
· u nekapacitních mostních objektů budou pilíře řešeny 2D a mostovka 1D schematizací;
· proudění v propustcích bude řešeno 1D schematizací;
· mapování součinitele drsnosti musí odpovídat danému typu povrchu (proměnná drsnost povrchu území);
· stoletý návrhový průtok bude simulován pomocí ustáleného nerovnoměrného proudění;
· z důvodu chybějících kalibračních dat pro návrhový průtok Q100 bude kalibrace provedena pro průtoky s dostupnými daty;
· digitální model terénu (DMT) mimo zájmové území návrhu protipovodňové ochrany bude vycházet ze Studie 2015, projektu Realizace protipovodňových opatření města Brna – etapy IX, X, XI, návrhu Územního plánu města Brna, geodetického zaměření vodního toku a DMR 5G;
· parametry numerického modelu musí být zvoleny s ohledem na složitost proudění například proudění v okolí mostních pilířů atp.;
· hydrotechnické výpočty budou řešeny pro N-leté průtoky dle dat Českého hydrometeorologického ústavu v profilu Bílovice nad Svitavou;
· kóta hladiny návrhového průtoku bude pro dolní okrajovou podmínku specifikována Objednatelem na základě Povodňového modelu Brna.
Kromě výše uvedených požadavků a výstupů předá Zhotovitel Objednateli všechny zdrojové soubory a data numerického modelu ve formátu dle použitého software a požadavku Objednatele. Hydrotechnické výpočty zpracované Zhotovitelem budou posouzeny prostřednictvím Povodňového modelu Brna, který je ve vlastnictví statutárního města Brna a Povodí Moravy s.p. Výstupy posouzení budou dle požadavků Objednatele, příp. správce vodního toku, Zhotovitelem zapracovány do návrhu.
Všechna liniová protipovodňová opatření budou dále Zhotovitelem posouzena z hlediska jejich případného vlivu na proudění podzemních vod a možného průsaku za povodní. Na základě odborného posouzení doloženého výstupy matematického modelu budou navržena příslušná opatření k eliminaci nežádoucích vlivů a bude stanoveno, zda májí být protipovodňová opatření doplněna kromě těsnící stěny i o drenážní prvek a čerpání prosáklých vod mobilními čerpadly.
[bookmark: _Toc141109354]Protipovodňová opatření na kanalizaci
Nedílnou součástí řešení bude návrh protipovodňových opatření na stokové síti, který bude koordinován s návrhem protipovodňové ochrany na vodním toku, architektonicko-krajinářským řešením, dopravním řešením a plánovanými záměry v řešeném území. Výchozím podkladem pro návrh budou aktuální výstupy z GOmB a poklady poskytnuté provozovatelem kanalizace.
Součástí řešení protipovodňových opatření na kanalizační síti bude dále koordinace s návrhem odvodnění a odkanalizování přestavbových ploch v řešeném úseku a zajištění funkce Mlýnského náhonu (IDVT 10189336) během povodňové situace, kdy budou stavidlové uzávěry na horním a dolním konci náhonu uzavřeny.
Na stokové síti budou v nezbytném rozsahu navržena opatření zamezující zpětnému vzdutí (nátoku) vody kanalizací do chráněné lokality a opatření zabezpečující funkčnost kanalizační sítě během povodňové situace, tj. hradidlové komory, čerpací stanice, mobilní čerpací technika, zpětné klapky, vodotěsné poklopy nebo další případné úpravy na stokové síti a souvisejících objektech s odpovídající mírou bezpečnosti.
Čerpací stanice a hradidlové komory budou vybaveny zařízeními pro dálkové řízení a přenos dat na pracoviště kanalizačního dispečinku a monitoringu. Technické parametry a systém přenosu bude projednán a odsouhlasen provozovatelem kanalizace.
V případě výustí bude vyhodnocena akumulační kapacita navazujících kanalizačních stok, předpokládaný odtok z příslušné části chráněné lokality za povodně a dobu trvání povodňové situace, tj. dobu, po kterou nebude zajištěn gravitační odtok do recipientu. V případech, kdy akumulační kapacita kanalizačního systému nebude postačovat, bude nutno navrhnout přečerpávání. V exponovaných místech se bude zpravidla jednat o zřízení stabilních povodňových čerpacích stanic, jinak bude postačovat návrh stavebních úprav na stokové síti pro nasazení mobilních čerpadel.
Kromě zabezpečení vhodné čerpací techniky je velmi důležité zajištění náhradního zdroje elektrické energie pro její provoz v případě výpadku. Totéž platí i pro ovládání hradidel, kde by měl být zajištěn i ruční provoz. Objekty s technologií pro regulaci průtoků nebo přečerpávání musí mít přípojku elektrické energie pro zajištění údržbové manipulace s uzávěry. K čerpacím stanicím a místům pro nasazení mobilních čerpadel bude zajištěn příjezd příslušné obslužné techniky.
Při návrhu bude nezbytné zohlednit etapizaci souvisejících etap protipovodňových opatření. Posouzení opatření navržených na kanalizaci a prokázání zajištění její funkčnosti bude prověřeno prostřednictvím matematického modelu Správcem GOmB. Návrh opatření bude projednán a odsouhlasen Objednatelem, Správcem GOmB, majitelem a provozovatelem stokové sítě.
[bookmark: _Toc141109355]Inženýrské sítě
Základní rešerše odstranění, přeložek a rekonstrukcí inženýrských sítí dotčených realizací protipovodňových opatření a navazujících úprav veřejných prostranství je stanovena ve Studii z roku 2015. V rámci zpracování Koncepčního řešení Stavby a navazujících pracích je potřeba tento seznam aktualizovat a doplnit.
Součástí plnění předmětu veřejné zakázky jsou obecně všechna odstranění, přeložky, úpravy nebo rekonstrukce inženýrských sítí vyvolané návrhem protipovodňových opatření, úpravami mostních konstrukcí a lávek, nebo úpravou veřejných prostranství. Všechny takovéto vyvolané investice budou projektem rovněž řešeny, nicméně návrh bude obecně koncipován tak, aby byl objem těchto prací minimalizován.
Návrh sítí technické infrastruktury, jejich rekonstrukce nebo přeložky bude řešen v souladu platnou legislativou, technickými normami a standardy. Po odsouhlasení Objednatelem budou do projektové dokumentace také požadavky vlastníků, správců nebo provozovatelů inženýrských sítí. Inženýrské sítě budou navrhovány s ohledem na budoucí dlouhodobě nekolizní polohu vůči vegetačním prvkům.
V rámci rekonstruovaných a nově navrhovaných příčných konstrukcí (mosty, lávky, produktovody) bude navržen vhodný způsob převedení sítí technické infrastruktury jako integrální součást konstrukce.
[bookmark: _Toc141109356]Architektonicko-krajinářské řešení
Návrh protipovodňové ochrany je bezprostředně spojen s úpravou veřejných prostranství a prvků sídelní zeleně, která bude integrální součástí předloženého řešení. Souvisejícím účelem záměru je tedy využití řešeného území pro zkvalitnění jeho rekreačního a relaxačního potenciálu – vybudování městského nábřeží. Nábřeží bude v návrhu pojato jako dílo krajinářské architektury s jasným kompozičním záměrem založeným na fenoménu řeky a říční krajiny jako základním principu, který bude plně respektovat jeho dynamických jevů.
Architektonicko-krajinářské úpravy budou řešeny komplexně v celém úseku (území mezi řekou a linií protipovodňových opatření, včetně bezprostředně navazujícího území) a budou koncepčně i technicky navazovat na morfologii terénu, navazující okolní urbanistickou strukturu a prvky sídelní zeleně.
Hlavní zásady pro návrh komplexního architektonicko-krajinářského řešení
· návrh veřejných prostranství bude atraktivní, odpovídající svému významu a bude využívat potenciálu přírodního fenoménu řeky;
· nábřežní prostor bude mít jasně definované prostorové, funkční a provozní uspořádání;
· úpravy budou koncipovány tak, aby urbanisticky navazovaly na přilehlou stávající zástavbu a plánované záměry v území;
· návrh bude řešit návaznosti na systém sídelní zeleně;
· bude vytvořen kvalitní víceúčelový prostor pro odpočinek a relaxaci s ucelenou sítí cest, pěšin a cyklostezek a vybavení;
· koncepce návrhu bude postavena na posílení prostupnosti města, propojení zastavěného území s městskou krajinou a vodním tokem;
· v návaznosti na okolní stávající a budoucí zástavbu a komunikace bude zajištěno zpřístupnění koryta řeky (pohodlný přístup obyvatel k řece, místa pro rybáře apod.);
· návrh bude eliminovat případné kolize ve veřejném prostoru;
· součástí řešení bude i návrh design a rozmístění prvků mobiliáře (prvky veřejného osvětlení, lavičky, odpadkové koše, stojany pro kola a koloběžky, sloupky, případně herní a workoutové prvky atd.);
· koncepce a rozmístění prvků veřejného osvětlení bude navržena s ohledem na snížení světelného smogu a negativních dopadů veřejného osvětlení na živé organismy;
· návrh vegetačních úprav bude reflektovat skutečnost, že se jedná o intravilán města, a bude přizpůsoben okolním stávajícím parkově upraveným plochám;
· návrh vegetačních úprav bude zohledňovat dynamiku rozvoje vegetačních prvků a bude komponován na jejich cílový stav;
· dle konkrétních stanovištních podmínek bude navržena odpovídající druhová skladba vegetačních prvků s přihlédnutím k specifikám městského prostředí a s cílem zajištění co nejvyšší odolnosti krajinářských úprav vůči důsledkům změn klimatu a rozvoje biodiverzity;
· návrh bude minimalizovat zásahy do stávajících hodnotných vegetačních prvků (odůvodněné zásahy jsou po dohodě s Objednatelem přípustné);
· koncepce a etapizace pěstebních opatření stávajících (ponechaných) vegetačních prvků bude zaručovat jejich dlouhodobou perspektivu;
· návrh bude obsahovat opatření ochrany ponechaných stromů při stavební činnosti dle platné legislativy;
· v případě, že nebude možné umístit náhradní výsadbu v rámci řešeného území, bude zpracován projekt náhradní výsadby, který bude koordinován s požadavky dotčených městských částí;
· vegetační úpravy budou navrženy v souladu platnými normami řady ČSN 8390 – Sadovnictví a krajinářství a oborovými standardy (např. Standardy péče o přírodu a krajinu, AOPK).
Součástí předmětu plnění veřejné zakázky je návrh rekonstrukce stávající cihelné věže (ř. km 7,23), která se nachází v areálu NOVÉ ZBROJOVKY s.r.o. Návrh úprav a statické zajištění tohoto objektu bude provedeno na základě stavebně technického průzkumu a pasportizace. Věž bude zakomponována do celkového architektonicko-krajinářského návrhu a návrhu lávky.
Návrhu přírodě blízkých protipovodňových opatření v městském prostředí bude mimo jiné nutné respektovat i další zásady, hodnoty a funkce území jako jsou ochrana a obnova přírodních a krajinných prvků včetně vodního toku, přírodní dominanty a krajinný ráz, obraz městské krajiny, biocentra a biokoridory územního systému ekologické stability.
[bookmark: _Toc141109357]Dopravní řešení
Nedílnou součástí záměru realizace protipovodňových opatření je návrh dopravního řešení, který bude zpřesněn a upraven s ohledem na související vodohospodářské a architektonicko-krajinářské řešení. Návrh dopravního řešení bude vycházet z podrobné analýzy stávajícího stavu a poskytnutých podkladů.
Návrh dopravního řešení bude koncipován tak, aby v maximálně možné míře zajistil příčnou a podélnou prostupnost v řešeném území pro pěší a cyklisty, a to jak s ohledem (návazností) na stávající komunikační síť, tak i plánované záměry v území. Dopravní řešení bude navrženo jako funkční celek a bude zohledňovat případnou etapizaci výstavby jednotlivých opatření a plánovaných záměrů v území.
Hlavní zásady dopravního řešení
· součástí návrhu bude doplnění uceleného systému komunikační sítě;
· cyklostezky v řešeném území budou napojeny na stávající systém dle Generelu cyklistické dopravy ve městě Brně a Schématu pěší a cyklistické dopravy (KAM, 2023);
· dopravní řešení bude navrženo v hierarchii PĚŠÍ – CYKLODOPRAVA – AUTOMOBILOVÁ DOPRAVA;
· podélná prostupnost bude s ohledem na šířkové možnosti prověřována v hierarchii odděleného vedení cyklistů a chodců, společného vedení cyklistů a chodců a samostatných pěšin;
· návrh cestní sítě, souvisejících komunikací a veřejných prostranství bude koncipován tak, aby byl, pokud možno nekolizní (bude zohledňovat rozdíl mezi pobytovou a dopravní/sportovní funkcí stezek) a bezbariérový;
· obecně budou minimalizovány zásahy do stávajících konstrukcí komunikací při zajištění příčné a podélné prostupnosti;
· projekt bude řešit i návrh obnovy, rekonstrukce nebo oprav dotčených komunikací či jejich úpravu;
· konstrukční vrstvy a povrchy navrhovaných a rekonstruovaných komunikací budou navrženy s ohledem na limity vycházející z požadavků orgánů ochrany přírody a požadavků jejich budoucích správců;
· stávající chodníky, pěšiny a cyklostezky na březích budou dle možnosti přeloženy na nižší úroveň berem, případně budou na těchto plochách vytvářeny nové pěšiny spolu s plochami pro odpočinek a sportovní vyžití;
· vyvolá-li návrh i úpravu posvitavské vlečky na pravém břehu Svitavy, tak bude tato úprava součástí projektu;
· výsledný návrh bude obsahovat koncepci zajištění prostupnosti územím i během realizace záměru (náhradní trasy pro pěší, cyklisty, IAD).
Příčné konstrukce na vodním toku
· při návrhu výškového uspořádání mostních konstrukcí bude dodržena minimální volná výška v podélné ose mostu a minimální volnou šířku pod mostem (viz ČSN 73 6201);
· rekonstruované nebo nově navrhované příčné konstrukce na vodním toku budou navrženy jako jednopolové;
· materiálové a tvarové řešení příčných konstrukcí bude voleno s ohledem na charakter místa a dle požadavků majitele (resp. správce);
· konstrukce mostů, lávek a produktovodů budou navrženy tak, aby podél vodního toku byla umožněna migrace organismů a byla tak zajištěna funkčnost vymezeného územního systému ekologické stability;
· břehy vodního toku budou nejlépe ponechány jako přírodní a případná nezbytná opevnění pod příčnými konstrukcemi budou řešena dle požadavků jejich majitele (resp. správce);
· opevnění břehů pod mostními konstrukcemi (vč. obslužného schodiště) bude společně s jeho předpolím součástí mostu (tj. jednoho stavebního objektu);
· u všech ponechaných a navrhovaných mostních konstrukcí bude prověřena možnost jejich mimoúrovňového zprůchodnění pro pěší a cyklisty;
· u všech příčných konstrukcí bude provedena jejich pasportizace a geotechnické posouzení v potřebném rozsahu; současně budou Zhotovitelem navrženy nezbytné úpravy (zajištění) těchto konstrukcí, a to tak aby v průběhu realizace Stavby a po jejím uvedení do provozu nedocházelo k narušení jejich stability;
· návrhy příčných konstrukcí (lávky, mosty, produktovody) a úpravy jejich v blízkosti budou vždy projednány a odsouhlaseny jejich vlastníky, příp. správci.
Součásti předmětu plnění je také návrh urbanisticky zakomponované a architektonicky řešené lávky pro pěší a cyklisty mezi areálem Nové Zbrojovky a ulicí Sekaninovou:
· bude se jednat o jednoduchou jednopolovou konstrukci;
· krajinářsky a architektonicky hodnotné tvarové a konstrukční řešení bude respektovat přírodní charakter místa;
· statické řešení bude navrženo s ohledem na budoucí investiční náklady a provoz (tvar, rozpon, umístění podpor, inženýrské sítě apod.);
· nosné prvky konstrukce lávky budou navrženy z materiálů odolných v daném prostředí; vzhledem k povětrnostním podmínkám by měl povrch zaručit nízkou náročnost na údržbu a protiskluznost;
· předpolí lávky budou navazovat na přilehlou komunikační síť (tj. zejména na trasy pro pěší a cyklisty) a systém navržených protipovodňových úprav;
· součástí návrhu lávky bude i její osvětlení;
· mostní konstrukce a úprava říčního koryta pod lávkou musí umožnit převedení návrhového stoletého průtoku Q100 s požadovaným převýšením dle platných norem a požadavků budoucího správce a správce vodního toku;
· podrobnější požadavky na konstrukci a materiálové řešení lávky či úpravy v její blízkosti budou podrobněji specifikovány jejím budoucím správcem.
Všechny objekty mostů, lávek, produktovodů, opěrných zdí, cyklistických stezek, stezek pro pěší a dalších dopravních staveb, které budou součástí návrhu, budou zpracovány dle požadavků vyhlášky č. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravních staveb a dle dalších předpisů pro dopravní stavby. Vždy se bude jednat o samostatné stavební objekty.
[bookmark: _Toc141109358][bookmark: _Hlk141124899]Koordinace se souvisejícími záměry
Vzhledem k rozsahu řešeného území a celkové náročnosti tohoto záměru je třeba věnovat při plnění předmětu veřejné zakázky značnou pozornost koordinaci návrhu se všemi ostatními plánovanými záměry v řešeném a navazujícím území.
Řešené území se dotýká řady v současnosti realizovaných nebo připravovaných investičních záměrů statutárního města Brna nebo záměrů soukromých investorů, které je třeba v rámci zpracování projektové dokumentace vzájemně koordinovat s návrhem protipovodňových opatření na vodním toku a kanalizaci, architektonicko-krajinářského a dopravního řešení.
Jedná se o objekty (např. Rekonstrukce jezu Radlas) a příčné konstrukce (např. Lávka Pastrnkova) na vodním toku, inženýrské sítě (např. přeložka kmenové stoky E) nebo zástavbu k němu přiléhající (např. Areál Valchařská). Výčet těchto záměrů je součástí výchozích podkladů.
Kromě uvedených záměrů je Zhotovitel povinen koordinovat návrh Stavby s dalšími záměry, které se dotýkají řešeného území nebo s ním souvisí, a které budou aktuálně řešeny v průběhu zpracování projektové dokumentace.
Hlavním předmětem koordinace se souvisejícími záměry je poskytnutí vzájemné součinnosti investorům a projektantům jednotlivých záměrů. Tato činnost bude obsahovat zejména:
· výměnu podkladů, výstupů a dat;
· účast na jednáních svolaných Objednatelem;
· řešení návazností a překryvů;
· zajištění funkčního díla celku z hlediska urbanistického a technického;
· řešení etapizace výstavby a souvisejících povolení (příp. podmíněnosti).
[bookmark: _Toc141109360]Výchozí podklady
· Přírodě blízké úpravy vodních toků v intravilánech a jejich význam v ochraně před povodněmi (AOPK ČR, 2010), http://www.povis.cz/pre/2015_oov/material_aopk.pdf;
· Pravidla pro žadatele a příjemce podpory v Operačním programu Životní prostředí 2021-2027, https://opzp.cz/;
· Principy tvorby veřejných prostranství, https://kambrno.cz/principy/;
· Studie „Přírodě blízká POP a revitalizace údolní nivy hlavních brněnských toků“ (AQUATIS, 2015), https://voda.brno.cz/clanek/studie-prirode-blizka-pop/;
· Zásady územního rozvoje Jihomoravského kraje ve znění Aktualizací č. 1 a 2, https://www.kr-jihomoravsky.cz/archiv/oupsr/zur_jmk_a2a1_UZ/WEB/;
· Generel odvodnění města Brna, https://upmb.brno.cz/uzemne-planovaci-podklady/uzemni-studie/generel-odvodneni-mesta-brna/; 
· Studie proveditelnosti variant řešení povodí kmenové stoky E (AQUATIS, 2018), https://upmb.brno.cz/wp-content/uploads/2022/06/A-01_Technicka_zprava.pdf;
· Plán pro zvládání povodňových rizik v povodí Dunaje pro období 2021-2027, http://povis.cz/pdf/pzpr_2021/Dunaj_v1.pdf
· Platný Územní plán města Brna, https://upmb.brno.cz/platny-uzemni-plan/uplne-zneni/;
· Připravovaný Územní plán města Brna, https://upmb.brno.cz/pripravovany-uzemni-plan/;
· Změna ÚPmB B3/15-CM, Areál bývalé Zbrojovky a motorárny, Nová Dukelská, https://upmb.brno.cz/wp-content/uploads/2021/02/OOP_1_2021_B3_15_CM_Zbrojovka_anonym.pdf;
· Komplexní revitalizační studie Staré Ponávky (REURIS, 2010), https://voda.brno.cz/ke-stazeni/studie-revitalizace-stare-ponavky/;
· Územní studie Valchařská (ATELIER RAW, 2019), https://upmb.brno.cz/uzemne-planovaci-podklady/uzemni-studie/uzemni-studie-valcharska/;
· Nový most přes řeku Svitavu – katalog soutěžních návrhů (KAM, 2022), https://kambrno.cz/souteze/novy-most-pres-reku-svitavu/;
· Územní studie veřejného prostranství MČ Brno-sever, Svitavské nábřeží (HaskoningDHV Czech Republic, 2018), https://upmb.brno.cz/uzemne-planovaci-podklady/uzemni-studie/uzemni-studie-verejnych-prostranstvi-mc-brno-sever/uzemni-studie-verejneho-prostranstvi-mc-brno-sever-svitavske-nabrezi/;
· Městské standardy a metodiky, (https://www.brno.cz/w/oddeleni-majetkopravni-a-ekonomicke);
· Nová Zbrojovka – Masterplan území (Kuba & Pilař architekti, 2022);
· Studie prostupnosti mostních objektů na řece Svitavě pro chodce a cyklisty (BKOM, 2020);
· Generel cyklistické dopravy ve městě Brně (ADOS, 2010);
· Generel pěší dopravy na území města Brna (UAD STUDIO, 2010);
· Cyklostezka Svitavská, úsek Tkalcovská – prověřovací studie (projekční kancelář Matula, 2020).





























Příloha č. 1 – Situace řešeného území
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Příloha č. 2 – Schéma cyklistické a pěší dopravy
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