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SOUCASNA UPRAVA PODKLADU V RAMCI DPMB, A.S.

V soucasné dobé je pfistup DPMB, a.s. k formulaci technickych podminek pro opravy, rekonstrukce a vystavbu
novych trati upraven vyhlagkami oborovych ministerstev a CSN a sou¢asné internim dokumentem , T08(r4) —
Provozné-technické podminky tramvajovych trati na Uzemi mésta Brna a v jeho okoli“ (DPMB, 2015). Interni
dokument vSak mj. neobsahuje jednotny ptistup ke konstrukénimu uspofadani tramvajovych trati, jejich
stavebnich soucasti i konstrukénich ¢asti, dale neobsahuje podminky pro vystavbu a provoz bezstykové
koleje, podminky pro pfistup k navrhu a realizaci télesa tramvajového spodku v souvislosti se zajisténim jeho
dostatec¢né Unosnosti a stability, odvodnéni a ochrany proti G¢inkim mrazu, moznosti zlepSovani vlastnosti
konstrukénich vrstev télesa tramvajového spodku a zemni plané, podminky pro feseni pfechodovych oblasti
v mostnim predpoli, v mistech tramvajovych prejezd( aj.

UCEL NAVRHU
Moderni trendy v oblasti Zelezni¢ni/tramvajové infrastruktury sméruji k vystavbé drah s maximalni

efektivitou nakladl vynaloZenych na vystavbu drahy pfi dosaZeni jeji co nejdelsi Zivotnosti a minimalizaci
nutnych nakladd pro udrzbu takovéto drahy (at uz v souvislosti s jejim svrskem ¢i spodkem).

Pfedmétem ndavrhu typovych podkladd je upfesnéni parametrd sméfujicich predevsim do nasledujicich
oblasti:

= jednotny pfistup ke konstrukénimu usporadani tramvajovych trati,

= jednotny pfistup ke konstrukénimu uspofadani jejich stavebnich soucasti i konstrukénich ¢asti,

= sniZeni hlukové zatéZe a vibraci od tramvajové dopravy

=  podminky pro vystavbu a provoz bezstykové koleje (tj. vytvoreni podminek pro kontrolované
chovani koleje) — s metodickym vyuZitim predpisu SZDC, s.0. S3/2 Bezstykova kolej,

= zajiSténi prostorové polohy koleje (konvencniho konstrukéniho usporadani s kolejovym lozem)
pomoci konzolovych zajistovacich znacek,

=  podminky pro pfistup k navrhu a realizaci télesa tramvajového spodku v souvislosti se zajisténim
jeho dostatecné Unosnosti a stability,

=  odvodnéni a ochrany proti U¢inkllm mrazu,

=  moznosti zlepSovani vlastnosti konstrukénich vrstev télesa tramvajového spodku a zemni plané -
s vyuZitim predpisu SZDC, s.o. S4 Zelezni¢ni spodek,

=  podminky pro feseni pfechodovych oblasti v mostnim predpoli, v mistech tramvajovych prejezdi -
s vyuzitim predpisu SZDC, s.0. $4 Zelezniéni spodek.

STRUKTURA NAVRHU

V roce 2009 schvalilo zastupitelstvo statutarniho mésta Brna dokument , Technické podminky pro opravy,
rekonstrukce a vystavbu mistnich komunikaci a tramvajovych trati ve mésté Brné v odhlu¢néném prostredi”,
ktery na zakladé poZzadavku Odboru dopravy Magistratu mésta Brna vypracovaly Brnénské komunikace, a.s..
Jeho obsahem jsou sumarizovana opatfeni, ktera je nutno provést na mistnich komunikacich v ramci celého
uliéniho profilu, tedy véetné tramvajovych trati, aby byly eliminovany nadlimitni hlukové ucinky od dopravy
v souladu s pfislusnymi predpisy.
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NAVRH TYPOVYCH PODKLADU
PRO TRAMVAIJOVE TRATE V DPMB, a.s.

VZOROVE LISTY PRICNEHO
USPORADANI
TRAMVAJOVYCH TRATI
V DPMB, a.s.

> TRAMVAJOVA TRAT BEZ KRYTU
NA SAMOSTATNEM TELESE
NEBO SDRUZENEM ZEMNiM
TELESE

> TRAMVAJOVA TRAT
V DOPRAVNIM PROSTORU
MiSTNi KOMUNIKACE
S KRYTEM BEZNE POJIZDENYM
AUTOMOBILOVOU DOPRAVOU

VZOROVE LISTY SOUCASTI

TRAMVAJOVYCH TRATI
V DPMB, a.s.

VZOROVE LISTY
KONSTRUKCENICH CASTI
TRAMVAJOVYCH TRATI

V DPMB, a.s.

TRAMVAJOVA NASTUPISTE » ZAJNSTENI GPK

TRAMVAJOVE PREJEZDY » UPEVNENI KOLEJNIC K PODPORAM
TRAMVAIOVE PRECHODY » UPEVNENI PRIDRZNICE
ZACHRANNE A PRISTUPOVE PLOCHY ~ UPEVNENI BOKOVNIC

» POJISTNE UHELNIKY

» KOLEJNICOVE VODIVE PROPOJKY

» DILATACNI ZARIZENI

> PRAZCOVE KOTVY

Problematika pri¢ného usporaddani tramvajovych trati je usporadana nasledovné:

TRAMVAIJOVA TRAT BEZ KRYTU
(PRiP. S VEGETACNIM KRYTEM)

sdruzeném télese, prip. na mosté

CHARAKTER TRAMVAJOVE TRATI BLIZSi SPECIFIKACE TRATI KOLEJNICE
49 E1
Tramvajova trat na samostatném nebo
NT3, NT1

(pro trat s polomérem
oblouku 25 - 150 m)

s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim

Tramvajova trat s vegetacnim krytem 49 E1
: g Y NT3, NT1
7B panel s asfaltovym zékrytem
7B panel s betonovym zdkrytem
NT3, NT1
ZB panel s betonovym a asfaltovym zakrytem
TRAMVAJOVA TRAT V DOPRAVNIM
PROSTORU MISTNi KOMUNIKACE ZB panel s betonovym zakrytem B3, B1
SE ZAKRYTEM 58 desk SKladnicowy o
esv a’s podkladnicovym pruznym NT3, NT1
upevnénim
/B deska z dvoublokovych prazcu NT3, NT1

,Typové podklady pro tramvajové traté ve vlastnictvi DPMB, a.s.” jsou proto vytvoreny v ndvaznosti na vyse
uvedené a potiebnou standardizaci pfistupu DPMB, a.s. v pozici vlastnika i provozovatele tramvajové drahy
v kontextu s pozadavky v oblastech provozni, ekonomické a organizacni narocnosti a poZzadovanymi trendy

pfi snizovani hlukové zatéze souvisejici s provozem tramvajové dopravy.
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PLATNOST TYPOVYCH PODKLADU — VZOROVYCH LISTU

Typové podklady pro tramvajové traté DPMB, a.s. svym obsahem tésné navazuji a dale rozpracovavaji
dokument statutarniho mésta Brna , Technické podminky pro opravy, rekonstrukce a vystavbu mistnich
komunikaci a tramvajovych trati ve mésté Brné v odhlu¢néném prostiedi“, ktery v roce 2009 schvalilo jeho
zastupitelstvo.

Aplikace téchto typovych podkladl je proto na tramvajové traté ve vlastnictvi DPMB, a.s. zcela zavazna,
a to pro rekonstrukce a vystavbu novych trati (resp. kolejovych konstrukci a kfizovatek), pfip. stavebni
Upravy nad ramec prosté vymény kolejnic (napf. stavebni Gpravy zahrnujici souvislou vymeénu
kolejnicovych podpor). Prvky, které za soucéasného stavu traté/kfizovatky témto typovym podkladim

neodpovidaji, je v trati/kfiZovatce mozno ponechat do terminu jeji nejblizsi rekonstrukce, resp. stavebni
Upravy nad ramec prosté vymény kolejnic.

Odlisny navrh, nezli je uveden v typovych podkladech, je mozny, musi vsak byt v souladu s [1] a obecné
platnymi predpisy (jako jsou [2], [3], [4], [7], [8] apod.) a ve vazbé na zkudenosti SZDC obsazené v [12] a [13].
Tento ndvrh musi byt odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol
a Odboru rozvoje MHD, Oddéleni technického rozvoje.
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I. SPOLECNA USTANOVENI
1./0. POZADAVKY NA UNOSNOST TRAMVAJOVEHO SVRSKU

Tramvajovy svrsek musi obecné vyhovovat svoji pevnosti a stabilitou nejvyssim pozadavkim, které vyplyvaji
z tlaku kol a rychlosti jizdy tramvajovych vozidel.

I./1. NAVRH KOLEJNICOVEHO PROFILU V KOLEJI

1./1.1. TRAMVAJOVA TRAT S OTEVRENYM SVRSKEM
Na tratich s otevienym svrskem se pro kolej pouzije kolejnicovy profil dle nasledujici tabulky:

TABULKA 1 — Ndvrh kolejnicového profilu na tramvajové trati s otevienym svrskem

Geometrie traté Kolejnicovy profil
PFima 49 E1
Oblouk s polomérem R 2180 m 49 E1
Oblouk s polomérem od R< 180 do R=150m 49 E1 + pfidrznice
Oblouk s polomérem od R< 150 do R>50 m NT3
Oblouk s polomérem od R< 50 do R =25 m (20 m) NT1

1./1.2. TRAMVAJOVA TRAT S UZAVRENYM SVRSKEM
Na tratich s uzavienym svrskem se pro kolej pouZije kolejnicovy profil dle nasledujici tabulky:

TABULKA 2 — Navrh kolejnicového profilu na tramvajové trati s uzavienym svrskem

Geometrie traté Kolejnicovy profil
PFima NT3 / B3%)
Oblouk s polomérem R >50m NT3 / B3%*)
Oblouk s polomérem od R< 50 do R =25 m (20 m) NT1/B1%*)

*) pouze v odivodnénych pripadech

I./2. SPOJOVANI KOLEJNIC

Kolejnice se spojuji svafovanymi styky, a to bud odporovym svarovanim, aluminotermicky nebo elektrickym
obloukem, pficemz technologie svafovani kolejnic je preferovana v uvedeném poradi. Dlvodem
stanoveného poradi je eliminace mozné chyby lidské povahy a povaha kvality svaru.

Spojovani kolejnic montovanymi styky je moiné pouze ve vyjimecnych pfipadech, jako jsou opravy
kratkodobého charakteru (napf. lom( kolejnic).

I./3. KOLEJOVE LOZE A TECHNOLOGICKE PODMINKY JEHO ZRIZOVANI

= Material kolejového loZe bude splfiovat pozadavky dle [16].
= Tramvajova trat s kolejovym loZzem bude pred uvedenim do provozu minimalné 1x strojné podbita.
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I./4. ANTIVIBRACNI A PROTIHLUKOVA OPATRENI

Z davodu vylouceni negativniho vlivu hluku a vibraci z provozovani tramvajové dopravy na obyvatelstvo
v okoli drahy je nutné v rdmci kazdého konkrétniho projektu posoudit potifebu pouziti (tj. provést hlukovou
analyzu) antivibracnich a protihlukovych opatfeni v konstrukci trati.

Tato ptipadna opatieni pak budou specifikovdna, navriena a jejich Ucinnost garantovana na zdakladé
dynamické vypoctové analyzy certifikovanou osobou, a to tak, aby provozovani tramvajové drahy vyhovovalo
obecné platnym predpislim v oblasti ochrany vefejného zdravi pred nepftiznivymi Ucinky hluku a vibraci
z provozovani draini dopravy. Uginnost téchto opatieni bude dokladovana certifikovanou osobou pomoci
meéfreni in situ, a to opakované, v predem urcenych ¢asovych intervalech.

Zivotnost (U€innost) navrienych antivibraénich a protihlukovych opatfeni bude garantovdna po celou
zamyslenou Zivotnost (Zivotni cyklus) pouzitého konstrukéniho systému tramvajové trati, tj. Ze antivibracni
opatreni si musi zachovat funkénost i po Cetnosti zatéZzovacich cykll, které svym poctem odpovidaji délce
zZivotniho cyklu konstrukéniho systému tramvajové trati.

1./5. SPECIFIKACE TRATE S VEGETACNI (,,ZELENOU“) UPRAVOU POVRCHU
= Tramvajova trat vy$e uvedeného charakteru je chapana jako nepojizdéna silni¢ni dopravou, z tohoto
divodu museji byt navriena technicka opatfeni zabranujici vjezdu silni¢nich vozidel na trat.
= Soucdsti ndvrhu tramvajové trati s vegetaéni Upravou povrchu musi byt rovnéz ndvrh reseni
dostatecného zavlaZovani vegetacniho povrchu.

I./6. ASFALTOVE VRSTVY, SPOJOVACi POSTRIKY A TECHNOLOGICKE PODMINKY
JEJICH ZRIZOVANI

= Pro asfaltové smési vytvarejici v zakrytu traté obrusnou vrstvu se pouZije asfaltovy beton ACO 11+
PMB 45/80-60%*) (dle [23], [24])

= Pro asfaltové smési vytvarejici v zakrytu traté lozni vrstvu se pouZzije asfaltovy beton ACL 16+ 35/50
(dle [23], [24])

= Pro asfaltové smési vytvarejici v zakrytu traté podkladni vrstvu se pouzije asfaltovy beton ACP 16+
35/50 (dle [23], [24])

= Pro spojeni asfaltovych vrstev se pouZije spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze
s mnozstvim zbytkového pojiva 0,40 kg/m2 (dle [28])

= Zfizeni prvni asfaltové vrstvy navazujici na monoliticky beton je mozné nejdfive po 21 dnech od jeho
betonaze.

= Pokladka asfaltovych vrstev a spojovacich postfikl dle [22] a [28] nesmi probihat za desté a je mozna
pfi minimalni teploté vzduchu +5°C, pficemz teplota za poslednich 24 hod. nesmi klesnout pod +5°C.

= KaZzda asfaltova vrstva musi byt dle [22] poloZena na podklad, ktery je fadné ocistény od uvolnéného
kameniva, prachu a jinych necistot a ndsledné musi byt fadné zhutnéna.

= Pokladka dalsi asfaltové vrstvy, resp. spojovaciho postfiku, smi byt dle [22] zahdjena po
prokazatelném dostatecném ochlazeni predchozi vrstvy na +40°C a méné.

= Spojovaci postrik kationaktivni asfaltovou emulzi musi byt dle [28] nanasen na suchy a fadné ocistény
povrch zametenim a umytim proudem vody, zbaveny predevsim uvolnénych zrn kameniva a prachu.

= Teplota nanaseného postriku musi byt dle [28] v rozmezi 15 aZ 60°C.
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= Silni¢ni i tramvajovou dopravu lze dle [22] zahdjit nejdfiv po ochlazeni obrusné vrstvy alespon
na hodnotu +30°C.

*) v ndvaznosti na technologické aplikace sprdvce komunikace v jizdnich pruzich Ize uvaZovat i o aplikaci obrusné vrstvy
(50mm) asfaltovym kobercem drendZnim (PA) — podrobnéjsi podminky aplikace viz [1]

I./7. BETONOVE A ZELEZOBETONOVE VRSTVY A KONSTRUKCE, TECHNOLOGICKE
PODMINKY JEJICH ZRIZOVANI

= Minimalni teplota doddvaného cerstvého betonu dle [30] musi byt +5°C.

= Betonarské prace lze na zakladé [31], [32] provadét, neklesne-li teplota okolniho vzduchu po dobu
24 hodin pod hodnotu +5°C.

= Monoliticky beton musi byt v okamziku spusténi tramvajového provozu dle [30], [31], [32], vyzrdly
alespori 28 dni (plati pro pomalu tuhnouci beton) nebo prokazatelné minimalné na 70% cilové
pevnosti betonu.

= Monoliticky beton nesmi byt do 21. dne od betondZe (nebo prokazatelném nabyti 50% cilové
pevnosti) zatéZovan extrémnimi zatizenimi, zejména pak osamélymi bfemeny (jako jsou napr. kolova
zatiZeni od zatizeni stavebni mechanizace apod.).

= Rychletuhnouci monoliticky beton pro samonivelatni a samohutnici betonovou zalivku
pod kolejnicové podpory typu LRB musi byt v okamziku spusténi tramvajového i silniéniho provozu
vyzraly alespon 48 hodin.

= Prosty nebo Zelezovy beton monolitickych konstrukci (zejména napf. monolitickd deska pro pevnou
jizdni drahu) musi byt dle [31], [32] pFi betonaZi fadné zavibrovan, aby byly v jeho strukture vylouceny
vzduchové kapsy a hnizda kameniva.

= Veskeré betonové konstrukce a betonarské prace (napr. betonovani, oSetfovani betonu, ochrana
betonu pfed mrazem aj.) musi byt dale provadény v souladu s [30], [31], [32].

I./8. NESTMELENE SMESI TRAMVAJOVEHO SPODKU ZE STERKOPISKU
A STERKODRTI A TECHNOLOGICKE PODMINKY JEJICH ZRIZOVANI

= VSechny konstrukéni vrstvy tramvajového spodku budou dle [7] zhutnény min. na 95% Proctorovy
standardni zkousky (zpUsob provedeni zkousky stanovi [17]).

= Stérkodrt bude pouZita v zrnitosti SDa splfiujici poZadavky [20], [21]

= Stérkopisek bude pouZit v zrnitosti SPa splfiujici poZadavky [20], [21]

1./9. ZEMNI PLAN

Zemni plan na tramvajovych tratich DPMB se zfizuje v pticném sklonu v hodnotach 3,0 — 5,0 %, pozadavky
na Unosnost zemni plané jsou uvedeny v odstavci I./10.

Pokud zemni plan dosahuje Unosnosti mensi neZ je Unosnost poZadovana, je tfeba zvysit Unosnost zemni
plané stabilizaci, zlepsenim zeminy zemni plané ¢i pouzitim vyztuznych prvk( (vyztuzné geotextilie, geomtizky
apod.). Zlepseni Unosnosti zemni plané se navrhne pomoci metodiky pro navrh Zelezni¢niho spodku, tzn. dle
platného znéni [13].

V pfipadé, Ze se jedna o zemni plan na zemnim télese, pak je nutné horni ¢ast zemniho télesa nahradit
materialem Unosnéjsim.
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1./10. POZADAVKY NA UNOSNOST KONSTRUKCNICH VRSTEV

PoZadavky na unosnost konstrukénich vrstev jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach:

TABULKA 3 — Pozadavky na unosnost konstrukcnich vrstev trati slouZicich pouze tramvajovému provozu

Konstrukcni vrstva Staticky modul pretvoreni vrstvy | Vychozi podklad
20 MPa
zemni plan (hodnota redukovand opravnym dle [7]a [5]

soucinitelem dle kapitoly 1./12

podkladni vrstva 45 MPa dle [7]

(tj. plan télesa tramvajového spodku)

Stérkové loze pred pokladkou stérku 70 MPa dle [7]
(tj. praZcové podloZi)

TABULKA 4 — PoZadavky na tinosnost konstrukcnich vrstev trati slouZicich jak tramvajovému, tak i silnicnimu provozu

Konstrukéni vrstva Staticky modul pretvoreni vrstvy | Vychozi podklad
45 MPa dle [5] a zkugenosti
zemni plan (hodnota redukovand opravnym | z ostatnich tramvajovych
soucinitelem dle kapitoly 1./12 provozd v CR

dle zkusenosti z ostatnich
120 MPa*) tramvajovych provoz(
v CR i zahrani¢i

podkladni vrstva

(tj. plan télesa tramvajového spodku)

*) Hodnota je navrZena na zdkladé provéreni obdobnych aplikaci. Skutecnd hodnota miZe byt stanovena na zdkladé
dalsich konzultaci.

1./11. OVEROVANiIi MODULU PRETVARNOSTI Eo VRSTEV PRAZCOVEHO PODLOZi

Modul pfetvarnosti vrstev prazcového podloZi se ovéruje statickou zatéZovaci zkouskou dle [15] pomoci tuhé
zatéZovaci desky kruhového tvaru o praméru 300 mm.

1./12. STANOVENi HODNOTY REDUKOVANEHO MODULU PRETVARNOSTI Eo r

Pro navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku je rozhodujici znalost modulu pretvarnosti zeminy
zemni plané pro nejneptiznivéjsi klimatické obdobi, zejména je-li zemni plan tvofena zeminami soudrznymi,
jejichZ vlastnosti se v pribéhu roku méni v zavislosti na klimatickych pomérech.

Modul pretvarnosti zeminy zemni plané musi byt proto pro vypocet Unosnosti konstrukénich vrstev télesa
Zelezni¢niho spodku upraven opravnym soucinitelem ,,z“ zohledniujicim vliv klimatickych pomeér(.

= Redukovany modul pretvarnosti zeminy se stanovi ze vztahu:

Eo,r =Ep-z [MPa]

kde

Eor — jeredukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané v MPa,

Eo — je staticky modul pfetvarnosti zeminy zemni plané zjistény statickou zatéZovaci zkouskou
(dle CSN 73 6190) v MPa,

z — je opravny soucinitel zavisly na stupni konzistence zeminy pfi zatéZovaci zkousce (urci se

na zakladé tabulky 5).
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TABULKA 5 — Hodnoty opravného soucinitele z pro zeminy rozttidéné dle CSN 72 1002

STERKOVITE ZEMINY

Ndazev zeminy Trida Symbol Hodnota opravného soucinitele z
Stérk dobfe zrnény G1 GW 1,0
Stérk $patné zrnény G2 GP 1,0
Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy G3 G-F 1,0
Stérk hlinity G4 GM 1,0
Stérk jilovity G5 GC 1,0

PiSCITE ZEMINY

Nazev zeminy Trida Symbol Hodnota opravného soucinitele z
Pisek dobfe zrnény S1 SW 1,0
Pisek Spatné zrnény S2 SP 1,0
Pisek s pfimési jemnozrnné zeminy S3 S-F 0,9
Pisek hlinity S4 SM 0,9
Pisek jilovity S5 SC 0,9
JEMNOZRNNE ZEMINY
Stupen konzistence zeminy
Nazev zeminy Tfida | Symbol Meklkca,<k(z):1'550wta 0,5 3?2 10 Pe\;:i'fj’gda
Hodnota opravného soucinitele z
Stérkovitd hlina F1 MG 1,0 0,9 0,8
Stérkovity jil F2 CG 1,0 0,9 0,8
Piscita hlina F3 MS 1,0 0,8 0,6
Piscity jil Fa CS 1,0 0,8 0,6
Hlina s nizkou plasticitou F5 ML 1,0 0,7 0,5
Hlina se stfedni plasticitou F5 M 1,0 0,7 0,5
Jil s nizkou plasticitou F6 CL 1,0 0,6 0,4
Jil se stfedni plasticitou F6 Cl 1,0 0,6 0,4
Hlina s vysokou plasticitou F7 MH 1,0 0,5 0,3
Hlina s velmi vysokou plasticitou F7 MV 1,0 0,5 0,3
Hlina s extra vysokou plasticitou F7 ME 1,0 0,5 0,3
Jil s vysokou plasticitou F8 CH 1,0 0,5 0,3
Jil s velmi vysokou plasticitou F8 cv 1,0 0,5 0,3
Jil s extra vysokou plasticitou F8 CE 1,0 0,5 0,3

= Stupen konzistence zeminy pro stanoveni hodnoty opravného soucinitele z se urci ze vztahu:

Ic=(wi—w)/ Ip

kde

lc — jestupen konzistence zeminy,

w. — je vlhkost zeminy na mezi tekutosti stanovena dle CSN CEN ISO/TS 17892-12
w - je vlhkost zeminy stanovend dle CSN CEN ISO/TS 17892-1

je Cislo plasticity.

=B
I
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= (islo plasticity je dano vztahem:
lp=wL-wp
kde

lp  — je(islo plasticity,
wi. — je vlhkost zeminy na mezi tekutosti stanovena dle CSN CEN ISO/TS 17892-12
w, — je vlhkost zeminy na mezi plasticity stanovena dle CSN CEN ISO/TS 17892-12.

1./13. PRECHOD TELESA TRAMVAJOVEHO SPODKU NA STAVBY TRAMVAJOVEHO
SPODKU

K zajisténi geometrickych parametrld koleje v oblasti prechodu télesa tramvajového spodku na stavby
tramvajového spodku (mostni objekty, objekty mostlim podobné, tunely se spodni klenbou), tj. v pfechodové
oblasti, je tfeba vénovat zvlastni pozornost jejimu konstrukénimu usporadani.

Navrh prechodové oblasti se provede pomoci metodiky pro navrh Zelezni¢niho spodku, tzn. dle platného
znéni [13] a [44].

1./14. PRECHOD TELESA TRAMVAJOVEHO SPODKU NA TRAMVAIJOVY PREJEZD

Na tramvajové trati vedené na samostatném nebo sdruzeném zemnim télese se pro zajisténi geometrickych
parametrd koleje v oblasti pfechodu télesa tramvajového spodku na tramvajovy prejezd navrhne zesilena
konstrukce prazcového podloZi (ZKPP).

ZKPP se navrhne pomoci principt [13] a [44] v minimalni tloustce 0,5 m tak, aby hodnota statického modulu
pretvarnosti Eo na plani tramvajového spodku byla v oblasti ZKPP vy3si alespori o 20 MPa neZ v navazujici
trati. ZKPP bude navrZena pod vlastnim prejezdem s vybéhy na kazdou stranu od hranice pfejezdu v délce
alespon 5 m.

1./15. PRECHOD TRAMVAJOVEHO SVRSKU Z PEVNE JizZDNi DRAHY NA KOLEJ
VE STERKOVEM LOZI

V pfipadé zmény konstrukce koleje z pevné jizdni drahy na kolej ve Stérkovém loZi se v misté prechodu
tramvajového svrsku doporucuje provést dodatecné opatieni pro zajiSténi pficné stability koleje, a to
napriklad pomoci montaze dalsiho paru kolejnic do rozchodu nebo stmelenim Stérkového loze lepidlem
na bazi pryskyfic.

Aby byly minimalizovany nepfiznivé uGcinky tramvajového provozu na stabilitu GPK v prechodové oblasti
tramvajového svrsku z PJD na kolej ve Stérkovém lozi, které jsou vyvolané vyrazné odliSnou svislou tuhosti
kolejové drahy, navrhne se od lice PJD smérem do koleje se Stérkovym loZzem zesilena konstrukce prazcového
podlozi (ZKPP), a sice v délce alespori 5 m. ZKPP se navrhne pomoci principl [13] a [44] v minimalni tloustce
0,5 m tak, aby hodnota statického modulu pretvarnosti Eo na plani tramvajového spodku byla v oblasti ZKPP
vyssi alespon o 20 MPa nez v navazujici trati.

Pfechod tramvajového svrsku z pevné jizdni drahy na kolej ve Stérkovém lozi se umisti mimo pfechodové
oblasti tramvajového spodku na stavby tramvajového spodku (mosty, pfip. tunely), rovnéz pak mimo vyhybky
a jiné kolejové konstrukce. Doporucuje se, aby byla takovato zména svrsku situovana mimo smérovy
nebo vyskovy oblouk koleje, umisténi v pfechodnici nebo vzestupnici je zakdzano.

Do oblasti prechodu svrsku z PJD na kolej ve Stérkovém loZi se neumistuji dilataéni zafizeni.
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1./16.

PARAMETRY UVAZOVANE PRI NAVRHU PRIENYCH USPORADANI
TRAMVAJOVYCH TRATI

navrhova hodnota indexu mrazu pro mésto Brno a okoli Imn, = 400 °Cden (dle [13])
hloubka promrzani pro mésto Brno a okoli hyr = 0,9 m (dle [13])

dovolena hloubka promrzani zemni plané h, 4o = 0,15 m (pomoci [13])

unosnost zemni plané Ey = Eor = 20 MPa (dle [7] pro traté pojizdéné pouze tramvajovou dopravou),
resp. 45 MPa (dle [5] pro traté pojizdéné i silni¢ni dopravou)

modul deformace konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti Ezp = 60 MPa (dle [13])

soucdinitel tepelné vodivosti konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti Agp = 2,00 W/mK (dle [13])
modul deformace konstrukcni vrstvy ze Stérkpisku Ezp = 60 MPa (dle [13])

soudinitel tepelné vodivosti konstrukéni vrstvy ze Stérkopisku Az = 2,30 W/mK (dle [13])
soucinitel tepelné vodivosti konstrukéni vrstvy z betonu Ager = 2,55 W/mK (dle [13])
soudinitel tepelné vodivosti konstrukéni vrstvy z asfaltu Aase = 1,15 W/mK (dle [13])
soudinitel tepelné vodivosti konstrukéni vrstvy ze zeminy Azem = 2,20 W/mK (dle [13])
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Il. VZOROVE LISTY PRO TRAMVAJOVOU TRAT NA SAMOSTATNEM
NEBO SDRUZENEM ZEMNiM TELESE

(Tramvajovd trat nepojizdénd silnicni dopravou — otevreny svrsek, vegetacni kryt)

SOUCASTI KONSTRUKCNICH CASTI
TRAMVAJOVYCH TRATI TRAMVAJIOVYCH TRATI
DPMB, a.s. DPMB, a.s.
-

e 7T NA SAMOSTATNEM ZEMNIM TELESE

e TT NA SDRUZENEM ZEMNIM TELESE

Skupina priénych usporadani zaclenénych do kapitoly ,,1l. Vzorové listy pro tramvajovou trat na samostatném
nebo sdruzeném zemnim télese (Tramvajova trat nepojizdéna silni¢ni dopravou — otevieny svrsek, vegetacni
kryt)“ pfimo navazuje svym obsahem (tj. konstrukénim usporadanim tramvajovych trati v nich definovanych)
na skupinu tramvajovych trati specifikovanou v odstavci ,3.2.3.a. — Tramvajovy svrsek bez krytu pfip.
s vegetacnim krytem pro tramvajové drahy na samostatném télese nebo na sdruzeném zemnim télese”
v dokumentu , Technické podminky pro opravy, rekonstrukce a vystavbu mistnich komunikaci a tramvajovych
trati ve mésté Brné v odhlu¢néném konstrukénim provedeni” (Brnénské komunikace, srpen 2009).
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I1./0. SPOLECNA USTANOVENI

I./0.1. ZRIZOVANI PRIDRZNICE
V pfipadé, Ze je v tramvajovém svriku pouzita kolejnice tvaru 49E1, pak musi byt v obloucich s polomérem
od R <180 m do R = 150 m vnitini kolejnicovy pas vybaven pfidrznici, Sitka vytvoreného zlabku bude 42 mm.

v v

11./0.2. ROZSIRENi PLANE TELESA TRAMVAJOVEHO SPODKU

V obloucich, neni-li uvedeno jinak, se plan télesa tramvajového spodku rozsifuje na vnéjsi strané v zavislosti
na prevyseni koleje o hodnoty ,a“ podle prevyseni:

TABULKA 6 — Rozsireni plané télesa tramvajového spodku v zdvislosti na prevyseni oblouku

Y Rozsiteni plané télesa
Prevyseni oblouku L
tramvajového spodku
] 2
[m]
30-79 min. 0,10
80-150 min. 0,20

1./0.3. SMEROVE POMERY PRO ZRIZOVANI KOLEJE SE SVAROVANYMI STYKY
Smérové poméry pro zfizovani koleje se svafovanymi styky na praZcich se fidi tabulkou 7.

TABULKA 7 — Smérové poméry pro zfizovdni koleje se svarovanymi styky na praZcich

Nejmensi dovoleny polomér oblouku R [m] pro kolej:
S profilem S profilem S profilem kolejového loZe podle obr. 1c
Prazce Kolejnice kolejového kolejového Bez S prazcovymi kotvami na kazdém
loZe podle loZe podle prazcovych
obr. 1a obr. 1b kotev 3. praZci 2. praZci praZzci
1 2 3 4 5 6 7 8
Betonové 49E1 500 420 280 230 210 170
Ocelové Y | 491 15023 __ brazcové kotvy se nepouzivaji, .
rozsiteni a nadvyseni kolejového loZe se neprovadi

1)

polomér nejméné 3000 m

2)

v mensim poloméru smérového oblouku musi mit vrcholové zakruZovaci oblouky lomu sklonu nivelety

vrcholové zakruZovaci oblouky lomu sklonu nivelety museji mit polomér nejméné 3500 m

3} maximdlIni povolené prevyseni koleje je 100 mm
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1./0.4. PROFIL OTEVRENEHO KOLEJOVEHO LOZE VCETNE ROZSIRENI A NADVYSENI
Profil otevieného kolejového loZe se navrhuje pomoci metodiky uvedené v obrazku 1.

1,750 1,750

o ;
1,700 : 1,700
| |8 .
t 1=

| |
i . f
| 3,000 1 VZDALENOST |os KoLEst L 3,000 + a |

I
LEGENDA:

1la zakladni profil kolejového loze a jeho usporadani pro poloméry oblouku ve sloupci 3
tabulky 7 a vétsi
1b profil kolejového loze s rozsifenim pro poloméry oblouku ve sloupci 4 tabulky 7
1c profil kolejového loze s rozsifenim a nadvysenim pro poloméry oblouku
ve sloupci 5 az 8 tabulky 7
kde a jerozsiteni plané télesa tramvajového spodku
p je prevyseni koleje

OBRAZEK 1 — Rozméry otevieného kolejového loZe podle tabulky 7

11./0.5. PROFIL ZAPUSTENEHO KOLEJOVEHO LOZE

1,700

1,700

| 1,950 VZDALENOST 05 KOLEJI 1,950 + a |

LEGENDA:

a jerozsifeni plané télesa tramvajového spodku
p je prevyseni koleje

OBRAZEK 2 — Rozméry zapusténého kolejového loZe koleje podle tabulky 7

1./0.6. TRAMVAJOVA TRAT NA TRAMVAJOVEM MOSTE

Tramvajova trat na tramvajovém mosté, tzn. na mosté, ktery je uréeny k prevedeni vyhradné tramvajové
drahy pres prekazku, se prednostné zfizuje v prlibézném kolejovém loZi, a to bud'v otevieném, nebo ve Zlabu,
pfip. jako pevna jizdni drdha na Zelezobetonové monolitické desce.

Pro ndvrh tramvajové traté na tramvajovém mosté se pouZije metodika pro navrh Zelezni¢niho svrsku,
tzn. platné znéni [12], a musi byt respektovdno platné znéni [36]. Pro tramvajovy svrsek bude pouzito
konstrukéni usporaddani tramvajového svrsku uvedeného ve vzorovém listu DPMB TT-ST 1, resp. DPMB TT-
SDT 1.V pripadé pricného usporadani s monolitickou betonovou deskou museji byt do koleje vloZzeny pojistné
Uhelniky.
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II./1. VZOROVY LIST DPMB TT-ST 1 — TRAMVAJOVA TRAT NA SAMOSTATNEM
ZEMNIiM TELESE

I./1.1. POUZITI VZOROVEHO LISTU

Vzorovy list DPMB TT-ST 1 se poutzije pro tramvajové traté leZici na samostatném zemnim télese, tj. télese,
které je vybudované vyhradné pro provoz tramvajové dopravy. Prlibéh jeji trasy (smérovy i vyskovy) neni
zavisly na vedeni jiné komunikace.

Komentdr k ndvrhu:

Tramvajovy svrsek je navrZen jednak s ohledem na moderni a osvédcené trendy predevsim v oblasti uchyceni,
vedeni a podpory kolejnice, dostatecnou unosnost svrsku a ekonomiku jeho udrZby pfi zachovadni jeho plné
funkénosti v priibéhu provoz, ale také s ohledem na sniZeni hlukové zdtéZe vznikajici z tramvajové dopravy.
Snahou ndvrhu télesa tramvajového spodku je pak zajisténi jeho unosnosti, tvarové stability a ochrany pred
ucinky mrazu jednak pouZzitymi materidly, ale i garantovdnim jeho dostatecného odvodnéni.

11./1.2. ZEMNIi TELESO A SKLONY SVAHU ZAREZU | NASYPU
Zemni téleso tramvajové traté a sklony svahU zarezu i nasypu se navrhnou pomoci metodiky pro navrh
Zelezni¢niho spodku, tzn. dle platného znéni [13].
1I./1.3. KONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATI NA BETONOVYCH PRAZCiCH
ZAKRYT TRAMVAIJOVE TRATI

- bez zdkrytu — otevreny svrsek

TRAMVAJOVY SVRSEK

kolejnice kolejnice 49E1
V obloucich s polomérem mensim nez 180 m musi byt vnitini kolejnicovy
pds vybaven pfidrZnici.

tl. 149 mm

protihlukova opatfeni montované bokovnice, pfip. v€éetné podpatniho profilu

Kolejnice budou osazeny bokovnicemi pouze pri prokdzaném pfekroceni
hodnot hygienickych hlukovych limitii na opravené trati. Kolejnice
s pfidrZnici se bokovnicemi neopatruji.

systém upevnéni kolejnice upevnéni W14
SloZeno z prvki: vrtule R1, ocelovd podloZka Uls 7, svérka Skl 14, uhlovad
vodici vloZzka Wfp 14K, podlozka pod patu kolejnice WS 7.

kolejnicova podpora prazec B03-DP01
Rozdéleni praZci d — tj. vzddlenost praZcii 600 mm. Dle podminek
Tabulky 7 bude praZec vybaven kotvou.

min. tl. 160 mm

kolejové loze kolejové loZe ze stérku frakce 31,5/63 mm

Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190)
v urovni spodni hrany praZcG musi byt prokazatelné min. 70 MPa.
V pfipadé pouZiti antivibraéni rohoZe v konstrukénich vrstvdch
tramvajového svrsku se tato hodnota Ey zjistuje, ale neporovnadvd.

min. tl. 300 mm
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ochranna vrstva antivibracni kolejové loZe ze stérku frakce 31,5/63 mm
rohoze V pfipadé, e je v konstrukci tramvajového svrsku pouZita pod kolejovym
loZem antivibracni rohoZ, zvétsi se tloustka kolejového loZe o ochrannou
vrstvu.
tl. 50 mm
antivibraéni opatfeni antivibraéni rohoz ¥

Antivibracni rohoZ musi umoznit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohoZi. Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do pricného sklonu 1,00%
a zfizenim otvori v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické prilohy. Otvory
se prekryji filtraéni geotextilii 200 g/m?.

orientacni tl. 30 mm

TRAMVAJOVY SPODEK ?
podkladni vrstva $térkodrt frakce 0/32 mm
Hodnota statického modulu pfetvdrnosti Ey (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni drovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 45 MPa. V pfipadé
nahrazeni antivibracni rohoZe geotextilii se pficny sklon na hornim
povrchu vrstvy nezfizuje.
max. tl. 200 mm
separacni geotextilie separaéni geotextilie 200g/m?
ochranna vrstva Stérkopisek frakce 0/32 mm
min. tl. 200 mm
zemni plan Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eqr na trovni zemni pldné musi

byt prokazatelné zajisténa na min. 20 MPa.

min.

1V pfipadé, Ze pouZiti antivibraéni rohoZe neni poZadovdno, nahradi se v plném rozsahu separaéni geotextili
200 g/m°.

2 NavrZzend skladba tramvajového spodku miZe byt upravena na zdkladé vysledki provedeného

geotechnického prizkumu v misté stavby. OdlisSny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou
na vzorovy list pomoci metodiky pro ndvrh Zelezni¢niho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt
odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje
MHD, Oddeéleni technického rozvoje.

Konstrukéni usporadani lze v oblouku pouZzit pouze pro hodnoty poloméru R 2170 m. V ramci vzorového listu
DPMB TT-ST 1 je konstrukéni uspofadani preferovano pro kolej v pfimé a oblouku do poloméru R =170 m.

Konstrukcéni uspofadani tramvajové trati na samostatném zemnim télese na betonovych prazcich
je znazornéno v grafické pfiloze DPMB TT-ST 1-1.
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11./1.4. KONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATI NA OCELOVYCH PRAZCiCH

ZAKRYT TRAMVAJOVE TRATI

- bez zdkrytu — otevieny svrsek
TRAMVAJOVY SVRSEK

kolejnice kolejnice 49E1

V obloucich s polomérem mensim nez 180 m musi byt vnitini kolejnicovy
pds vybaven pridrznici.
tl. 149 mm

protihlukova opatfeni

montované bokovnice, pfip. v€éetné podpatniho profilu

Kolejnice budou osazeny bokovnicemi pouze pri prokdzaném prekroceni
hodnot hygienickych hlukovych limiti na opravené trati. Kolejnice
s pfidrZnici se bokovnicemi neopatruji.

systém upevnéni kolejnice

upevnéni S15

SloZeno z prvka: vrtule Ss 34Cz, ocelova podlozka Uls 7, svérka Skl 14,
vnéjsi vodici vlozka Fpas 80-90, vnitini vodici vloZka Fpis 80-90, podlozka
pod patu kolejnice Zw 402, klinovad deska Zwp 125/1:20.

kolejnicova podpora

prazecY
Zdkladni tvar praZzce md vzddlenost os upevriovadel 830 mm. Rozdéleni
praZct zdkladniho tvaru je | — tj. osovd vzddlenost praZct zdkladniho
tvaru 1245 mm. Na zacdtku a konci useku se pouZije prechodovy tvar
praZce dle principt uvedenych v [12].

tl. 95 mm

kolejové loze

kolejové loZe ze stérku frakce 31,5/63 mm

Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190)
v drovni spodni hrany praZci musi byt prokazatelné min. 70 MPa.
V pripadé pouzZiti antivibraéni rohoZe v konstrukénich vrstvdch
tramvajového svrsku se tato hodnota Eo zjistuje, ale neporovnadva.

min. tl. 300 mm

ochranna vrstva antivibracni
rohoze

kolejové loZe ze Stérku frakce 31,5/63 mm
V pfipadé, Ze je v konstrukci tramvajového svrsku pouZita pod kolejovym
loZem antivibraéni rohoZ, zvétsi se tloustka kolejového loZe o ochrannou
vrstvu.

tl. 50 mm

antivibra¢ni opatreni

antivibraéni rohoz ¥

Antivibraéni rohoZ musi umoZnit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohoZi. Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do pri¢ného sklonu 1,00%
a zfizenim otvori v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické prilohy. Otvory
se pfekryji filtracni geotextilii 200 g/m?>.

orientacni tl. 30 mm
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TRAMVAJOVY SPODEK ?
podkladni vrstva $térkodrt frakce 0/32 mm
Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190) na horni
urovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 45 MPa. V pripadé nahrazeni
antivibracni rohoZe geotextilii se pricny sklon na hornim povrchu vrstvy nezfizuje.
max. tl. 200 mm
separacni geotextilie separaéni geotextilie 200g/m?
ochranna vrstva Stérkopisek frakce 0/32 mm
min. tl. 200 mm
zemni plan Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eq, na urovni zemni pldné musi
byt prokazatelné zajisténa na min. 20 MPa.
tloustka celkem in. 875
min. mm
(bez kolejnice)

1 Vpripadé, Ze pouziti antivibracni rohoZe neni pozadovdno, nahradi se v plném rozsahu separacni geotextili 200 g/m?.

2 NavrZend skladba tramvajového spodku muze byt upravena na zdkladé vysledkt provedeného geotechnického

prizkumu v misté stavby. Odlisny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou na vzorovy list pomoci
metodiky pro ndvrh Zeleznicniho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt odsouhlasen Odborem
infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje MHD, Oddéleni technického rozvoje.

Konstrukéni usporadani lze v oblouku pouZzit pouze pro hodnoty poloméru R 2 150 m. V ramci vzorového listu
DPMB TT-ST 1 je konstrukéni usporfadani preferovano pro kolej v oblouku s polomérem od R < 170 m
do R =150 m nebo sloZzeném oblouku, ve kterém je minimalni polomér od R< 170 m do R = 150 m.

Konstrukcéni uspofadani tramvajové trati na samostatném zemnim télese na ocelovych praicich
je znazornéno v grafické priloze DPMB TT-ST 1-2.

1./1.5. KONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATI NA MONOLITICKE ZB DESCE

ZAKRYT TRAMVAJOVE TRATI

- bez zdkrytu — otevieny svrsek

TRAMVAJOVY SVRSEK

kolejnice kolejnice NT3 (NT1)
V obloucich s polomérem R < 50 m se namisto kolejnic profilu NT3 pouZiji
kolejnice profilu NT1.

tl. 180 mm

protihlukova opatreni lepené nebo montované bokovnice, pfip. v€etné podpatniho profilu
Kolejnice budou osazeny bokovnicemi pouze pri prokdzaném prekroceni
hodnot hygienickych hlukovych limitii na opravené trati.

systém upevnéni kolejnice upevnéni W-Tram
SloZeno z prvka: vrtule R1, ocelovd podlozka Uls 7, svérka Skl 14, uhlova
vodici vlozka Wfp 14K, podlozka pod patu kolejnice Zw 700/148/120,
plastovd podkladnice Ulp 150/120.
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Vv

kolejnicova podpora monoliticka Zelezobetonova deska C30/37 (Sifka 2400 mm)
Zelezobetonovd deska bude zhotovena v pevnostni tfidé C30/37
(dle CSN EN 206), proti vzniku trhlin od smrsténi bude pfi obou povrsich
desky pouzita KARI sit B500A (dle CSN 42 0139) 150x150/8, kryti
vyztuZe 30 mm. Rozmisténi upevriovacich uzli po 750 mm.

tl. 250 mm

roznaseci vrstva smés z kameniva stmeleného cementem C18/24

Smés z kameniva stmeleného cementem bude zhotovena v pevnostni
tFidé C18/24 (CSN EN 14227-1).

min. tl. 150 mm

antivibraéni opatfeni antivibraéni rohoz ¥

Antivibracni rohoZ musi umozZnit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych nad rohoZi.
Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu, provede se odvodnéni
rohoZe uloZenim do pficného sklonu 1,00% a zfizenim otvort v rohoZi @ 80 mm
v mistech dle grafické pfilohy. Otvory se prekryji filtracni geotextilii 200 g/m>

orientacni tl. 30 mm

TRAMVAIJOVY SPODEK ?
podkladni vrstva $térkodrt frakce 0/32 mm
Hodnota statického modulu pfetvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni urovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 45 MPa. V pfipadé
nahrazeni antivibracni rohoZe geotextilii se priény sklon na hornim
povrchu vrstvy nezfizuje.
max. tl. 200 mm
separacni geotextilie separaéni geotextilie 200g/m?
ochranna vrstva Stérkopisek frakce 0/32 mm
min. tl. 200 mm
zemni plan Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eqr na drovni zemni pldné musi

byt prokazatelné zajisténa na min. 20 MPa.

in.

1)V pfipadé, Ze pouZiti antivibracni rohoZe neni poZadovdno, nahradi se v plném rozsahu separacni geotextili 200 g/m?.

2 NavrZend skladba tramvajového spodku mize byt upravena na zdkladé vysledkt provedeného geotechnického

prizkumu v misté stavby. Odlisny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou na vzorovy list pomoci
metodiky pro ndvrh Zeleznicniho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt odsouhlasen Odborem
infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje MIHD, Oddéleni technického rozvoje.

V rdmci vzorového listu DPMB TT-ST 1 je konstrukéni usporaddani preferovano pro kolej v oblouku
s polomérem od R < 150 m do R = 25 m (20 m) nebo slozeném oblouku, ve kterém je minimalni polomér
od R< 150 mdo R =25m (20 m).

Konstrukéni usporadani tramvajové trati na samostatném zemnim télese na monolitické Zelezobetonové
desce je znazornéno v grafické priloze DPMB TT-ST 1-3.
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II./2. VZOROVY LIST DPMB TT-SDT 1 — TRAMVAJOVA TRAT NA SDRUZENEM
ZEMNIiM TELESE BEZ KRYTU

II./2.1. POUZITi VZOROVEHO LISTU

Vzorovy list DPMB TT-SDT 1 je uréen pro tramvajové traté lezZici v prostoru mistni komunikace na sdruzeném
zemnim télese vybudovaném pouze pro tramvajovou dopravu, tj. télese, které je vybudované vyhradné
pro provoz tramvajové dopravy, ale trasa traté na ném situovana (smérova i vySkova) je soubézna s jinou
komunikaci.

Komentdr k ndvrhu:

Tramvajovy svrsek je navrZen jednak s ohledem na moderni a osvédcené trendy predevsim v oblasti uchyceni,
vedeni a podpory kolejnice, dostatecnou tunosnost svrsku a ekonomiku jeho udrzby pri zachovdni jeho plné
funkcnosti v prabéhu provozu, ale také s ohledem na sniZeni hlukové zdtéZe a vibraci vznikajici v zdstavbé
z tramvajové dopravy. Snahou ndvrhu télesa tramvajového spodku je pak zajisténi jeho unosnosti, tvarové
stability a ochrany pred ucinky mrazu jednak pouZitymi materidly, ale i garantovdnim jeho dostatecného
odvodnént.

I./2.2. KONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATI NA BETONOVYCH PRAZCICH

Pro konstrukci tramvajové trati na sdruzeném zemnim télese bez krytu na betonovych prazcich se pouzije
shodna specifikace jako pro konstrukci tramvajové trati na samostatném zemnim télese na betonovych
prazcich (tj. specifikace uvedena v 11./1.3), vyjma jeji grafické ptilohy.

Konstrukéni usporadani tramvajové trati na sdruzeném zemnim télese bez krytu na betonovych prazcich
je znazornéno v grafické pfiloze DPMB TT-SDT 1-1.

I1./2.3. KONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATI NA OCELOVYCH PRAZCIiCH

Pro konstrukci tramvajové trati na sdruzeném zemnim télese bez krytu na ocelovych praZcich se pouZije
shodna specifikace jako pro konstrukci tramvajové trati na samostatném zemnim télese na ocelovych
prazcich (tj. specifikace uvedena v 11./1.4), vyjma jeji grafické ptilohy.

Konstrukéni usporadani tramvajové trati na sdruzeném zemnim télese bez krytu na ocelovych prazcich
je znazornéno v grafické priloze DPMB TT-SDT 1-2.

I./2.4. KONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATI NA MONOLITICKE ZB DESCE

Pro konstrukci tramvajové trati na sdruzeném zemnim télese bez krytu na monolitické Zelezobetonové desce
se pouzije shodnd specifikace jako pro konstrukci tramvajové trati na samostatném zemnim télese
na monolitické Zelezobetonové desce (tj. specifikace uvedend v I1./1.5), vyjma jeji grafické prilohy.

Konstrukéni usporadani tramvajové trati na sdruzeném zemnim télese bez krytu na monolitické
Zelezobetonové desce je znazornéno v grafické priloze DPMB TT-SDT 1-3.
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II./3. VZOROVY LIST DPMB TT-SDT 2 — TRAMVAJOVA TRAT NA SDRUZENEM
ZEMNiM TELESE S VEGETACNi UPRAVOU POVRCHU TRATI A OTEVRENYM
SVRSKEM

I./3.1. POUZITI VZOROVEHO LISTU

Vzorovy list DPMB TT-SDT 2 je urcen pro tramvajové traté, u nichzZ se klade navzdory narok({im na jejich zfizeni
a udrzbu maximalni ddraz na estetické hledisko a které se zaroven nachazeji v prostoru mistni komunikace
na sdruzeném zemnim télese vybudovaném pouze pro tramvajovou dopravu, tj. télese, které je vybudované
vyhradné pro provoz tramvajové dopravy, ale trasa traté na ném situovana (smérova i vyskova) je soubézna
s jinou komunikaci.

Komentdr k ndvrhu:

Z duvodu charakteru trati — ,zakrytu” z travniho porostu, kdy by pfi jakékoliv udrzbé geometrické polohy
koleje dochdzelo k jeho opakovanému rozrusovdni, je tramvajovd trat s vegetacnim zdkrytem navrZend jako
pevnd jizdni dréha. Jejim dileZitym priviastkem je zachovdni stability nivelety v case a minimalizace
poZadavku na periodickou udrzbu.

Pri ndvrhu je kladen duraz zejména na tnosnost svrsku a snahu sniZit hlukovou zdtéz a vibrace vznikajici
v zdstavbé z tramvajové dopravy. PredloZené feseni je zaloZeno na principu prefabrikace pevné jizdni dréhy
s moznosti vizudlni kontroly upevriovadel (ta nejsou vystavovand zvysenému plsobeni vody a degradaci
materidlu). Kolejnice Ize jednoduse opatrit montovanymi bokovnicemi. Cilem ndvrhu télesa tramvajového
spodku je pak zajisténi jeho unosnosti, tvarové stability a ochrany proti uc¢inkim mrazu jednak pouZitymi
materidly, ale i garantovdnim jeho dostatecného odvodnéni.

11./3.2. KONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATI SE SIROKOPATNI KOLEJNICI
ZAKRYT TRAMVAIJOVE TRATI

- bez zdkrytu — otevieny svrsek

TRAMVAJOVY SVRSEK

kolejnice kolejnice 49E1
V obloucich s polomérem mensim neZ 180 m musi byt vnitini kolejnicovy
pds vybaven pfidrZnici.

tl. 149 mm

protihlukovd opatfeni montované nebo lepené bokovnice, pfip. véetné podpatniho profilu
Kolejnice budou osazeny bokovnicemi pouze pfi prokdzaném prekroleni
hodnot hygienickych hlukovych limiti na opravené trati. Kolejnice
s pridrZnici se bokovnicemi neopatruji.

systém upevnéni kolejnice upevnéni W14
SloZeno z prvka: vrtule R1, ocelovd podlozka Uls 7, svérka Skl 14, uhlovad
vodici vloZzka Wfp 14K, podlozka pod patu kolejnice WS 7.

v rv

kolejnicova podpora prefabrikovany betonovy ram typu LRB (Sitka 2150 mm)
Betonovy rdm bude tvoreny dvéma spojenymi podélnymi tramy
s uklonénou uloZnou plochou pro kolejnice; délka ramu v pfimé 6700 mm,

pro pfechodnice a oblouky mozZnost zkrdceni aZ na 2950 mm. Materidl ramu
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bude beton min. C45/55 (dle CSN EN 206) pro stuperi vlivu prostfedi XF1.
Rozmisténi upevriovacich uzli po 750 mm.

tl. 230 mm

mezitramovy prostor travnaty koberec + humusovita zemina

min. tl. 300 mm

vyrovnavaci vrstva samonivelacni a samohutnici betonova zalivka
Zdlivka bude svymi vlastnostmi odpovidat betonu tridy C25/30.

min. tl. 80 mm

antivibraéni opatfeni antivibraéni rohoz ¥

Antivibracni rohoZ musi umoznit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohoZi. Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do pricného sklonu 1,00%
a zfizenim otvort v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické pfilohy. Otvory
se prekryji filtraéni geotextilii 200 g/m?>.

orientacni tl. 30 mm

TRAMVAJOVY SPODEK ?
podkladni vrstva $térkodrt frakce 0/32 mm
Hodnota statického modulu pfetvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni drovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 45 MPa. V pfipadé
nahrazeni antivibracni rohoZe geotextilii se pficny sklon na hornim
povrchu vrstvy nezfizuje.
max tl. 250 mm
ochrannad vrstva $térkodrt frakce 0/32 mm
min. tl. 200 mm
zemni plan Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo, na trovni zemni pldné musi

byt prokazatelné zajisténa na min. 20 MPa.

tloustka celkem .
min. 780 mm

(bez kolejnice)

1V pfipadé, Ze pouZiti antivibraéni rohoZe neni poZadovdno, nahradi se v pIném rozsahu separaéni geotextili

200 g/m°.

2 NavrZzend skladba tramvajového spodku muZe byt upravena na zdkladé vysledki provedeného

geotechnického prizkumu v misté stavby. Odlisny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou
na vzorovy list pomoci metodiky pro ndvrh Zeleznicniho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt
odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje
MHD, Oddéleni technického rozvoje.

Konstrukéni usporadani lze v oblouku pouzit pouze pro hodnoty poloméru R = 150 m. V ramci vzorového listu
DPMB TT-SDT 2 je konstrukéni usporadani preferovano pro kolej v pfimé a oblouku do poloméru R = 150 m.

Konstrukéni usporadani tramvajové trati na sdruzeném zemnim télese s vegetacni Upravou povrchu trati
a otevienym svrskem se Sirokopatni kolejnici je znazornéno v grafické priloze DPMB TT-SDT 2-1.
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11./3.3. KONSTRUKCE TRAMVAIJOVE TRATI SE ZLABKOVOU KOLEJNICi

ZAKRYT TRAMVAIJOVE TRATI

bez zdkrytu — otevieny svrsek

TRAMVAIJOVY SVRSEK

kolejnice

kolejnice NT3 (NT1)
V obloucich s polomérem R < 50 m se namisto kolejnic profilu NT3 pouZiji
kolejnice profilu NT1.

tl. 180 mm

protihlukova opatreni

lepené nebo montované bokovnice, pfip. v€éetné podpatniho profilu

Kolejnice budou osazeny bokovnicemi pouze pri prokdzaném prekroceni
hodnot hygienickych hlukovych limitt na opravené trati.

systém upevnéni kolejnice

upevnéni W14
SloZeno z prvki: vrtule R1, ocelovad podlozka Uls 7, svérka Skl 14, thlovd
vodici vlozka Wfp 14K, podlozka pod patu kolejnice Zw 700/148/120.

kolejnicova podpora

v v,

prefabrikovany betonovy ram typu LRB (Sitka 2150mm)
Betonovy ram bude tvoreny dvéma spojenymi podélnymi tradmy s tloZnou
plochou pro kolejnice bez uklonu; délka rému v prfimé 6700 mm,
pro prechodnice a oblouky moZnost zkrdceni aZz na 2950 mm. Materidl
rému bude beton min. C45/55 (dle CSN EN 206) pro stuperi vlivu
prostredi XF1. Rozmisténi upevriovacich uzli po 750 mm.

tl. 230 mm

mezitramovy prostor

travnaty koberec + ornice
tl. 300 mm

vyrovnavaci vrstva

samonivelacni a samohutnici betonova zalivka
Zdlivka bude svymi vlastnostmi odpovidat betonu tfidy C25/30.

min. tl. 80 mm

antivibraéni opatreni

antivibraéni rohoz ¢

Antivibracni rohoZ musi umoZnit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohozi. Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do pficného sklonu 1,00%
a zfizenim otvort v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické pfilohy. Otvory
se prekryji filtraéni geotextilii 200 g/m?>.

orientacni tl. 30 mm

TRAMVAJOVY SPODEK ?

podkladni vrstva

$térkodrt frakce 0/32 mm

Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni drovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 45 MPa. V pripadé
nahrazeni antivibracni rohoZe geotextilii se pricny sklon na hornim
povrchu vrstvy nezfizuje.

max tl. 250 mm
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ochranna vrstva $térkodrt frakce 0/32 mm

min. tl. 200 mm

zemni plan Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo, na urovni zemni pldné musi
byt prokazatelné zajisténa na min. 20 MPa.

tloustka celkem .
min. 790 mm

(bez kolejnice)

1V pfipadé, Ze pouZiti antivibracni rohoZe neni poZadovdno, nahradi se v plném rozsahu separaéni geotextili

200 g/m°.

2 NavrZend skladba tramvajového spodku muZe byt upravena na zdkladé vysledkii provedeného

geotechnického prizkumu v misté stavby. OdliSny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou
na vzorovy list pomoci metodiky pro ndvrh Zeleznic¢niho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt
odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje
MHD, Oddéleni technického rozvoje.

V ramci vzorového listu DPMB TT-SDT 2 je konstrukéni uspofddani preferovdno pro kolej v oblouku
s polomérem od R < 150 m do R = 25 m (20 m) nebo slozeném oblouku, ve kterém je minimalni polomér
od R<150 m do R =25m (20 m).

Konstrukéni usporadani tramvajové trati na sdruzeném zemnim télese s vegetacni Upravou povrchu trati
a otevienym svrskem se zlabkovou kolejnici je zndzornéno v grafické priloze DPMB TT-SDT 2-2.
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II./4. VZOROVY LIST DPMB TT-SDT 3 — TRAMVAJOVA TRAT NA SDRUZENEM
ZEMNiM TELESE S VEGETACNIM KRYTEM SE SYSTEMEM MONOLITICKE
KONSTRUKCE PJD

I./4.1. POUZITI VZOROVEHO LISTU

Vzorovy list DPMB TT-SDT 3 je urcen pro tramvajové traté, u nichz se klade navzdory naroklim na jejich zfizeni
a udrzbu maximalni ddraz na estetické hledisko a které se zaroven nachazeji v prostoru mistni komunikace
na sdruzeném zemnim télese vybudovaném pouze pro tramvajovou dopravu, tj. télese, které je vybudované
vyhradné pro provoz tramvajové dopravy, ale trasa traté na ném situovana (smérova i vyskova) je soubézna
s jinou komunikaci.

Komentdr k ndvrhu:
Z divodu charakteru trati — zdkrytu z travniho porostu, kdy by pri jakékoliv udrzbé geometrické polohy koleje
dochdzelo k jeho opakovanému rozrusovadni, je tramvajovd trat s vegetacnim zdkrytem navrZend jako pevnd
jizdni dréha. Jejim ddleZitym priviastkem je zachovdni stability nivelety v ¢ase a minimalizace poZadavki na
periodickou udrZbu.

Pri ndvrhu je kladen duraz zejména na tnosnost svrsku a snahu sniZit hlukovou zdtéz a vibrace vznikajici
v zdstavbé z tramvajové dopravy. PredloZené reSeni je zaloZeno na principu monolitické konstrukce pevné
jizdni drahy s upevriovadly zakrytymi pryZovou bokovnici. V pfipadé nutnosti Ize bokovnici demontovat
a provést vizudlni kontrolu upeviiovadel. Ta jsou bokovnici mechanicky chrdnéna pred zvysenym pisobeni
vody a degradaci materidlu. Cilem ndvrhu télesa tramvajového spodku je pak zajisténi jeho unosnosti, tvarové
stability a ochrany proti uc¢inkim mrazu jednak pouzitymi materidly, ale i garantovdnim jeho dostatecného
odvodnéni.

11./4.2. KONSTRUKCE TRAMVAJOVE TRATI SE SIROKOPATNI KOLEJNICi

ZAKRYT TRAMVAIJOVE TRATI
vegetacni kryt travnaty koberec + humusovita zemina
tl. 150 mm
TRAMVAJOVY SVRSEK
kolejnice kolejnice 49E1
V obloucich s polomérem mensim neZ 180 m musi byt vnitini kolejnicovy
pds vybaven pfidrZnici.
tl. 149 mm
protihlukova opatreni montované bokovnice zaroven zakryvajici upeviovadila
systém upevnéni kolejnice upevnéni W14 (ptip. W25)
SloZeno z prvki: vrtule R1, ocelova podlozka Uls 7, svérka Skl 14, uhlovd
vodici vloZzka Wfp 14K, podlozka pod patu kolejnice WS 7.
podpatni vrstva podpatni profil
V mistech mezi upevriovacimi uzly bude kolejnice opatfena podpatnim
profilem ve tvaru U.
tl. 18 mm
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kolejnicova podpora Zelezobetonové dvoublokové praice typu RHEDA CITY — D SYSTEM
zalité do monolitické Zelezobetonové desky C30/37

Dvoublokové praZce budou rozdéleny po 750 mm a zabudovdny
do monolitické Zelezobetonové desky min. pevnostni tridy C30/37
(dle CSN EN 206).

min. tl. 250 mm

antivibraéni opatfeni antivibraéni rohoz ¥

Antivibraéni rohoZ musi umoznit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohoZi. Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do pricného sklonu 1,00%
a zfizenim otvori v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické pFilohy. Otvory
se pfekryji filtracni geotextilii 200 g/m?>.

orientacni tl. 30 mm

TRAMVAJOVY SPODEK ?
podkladni vrstva $térkodrt frakce 0/32 mm
Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni urovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 45 MPa. V pfipadé
nahrazeni antivibracni rohoZe geotextilii se pficny sklon na hornim
povrchu vrstvy nezfizuje.
max tl. 200 mm
ochranna vrstva $térkodrt frakce 0/32 mm
min. tl. 200 mm
zemni plan Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo, na trovni zemni pldné musi

byt prokazatelné zajisténa na min. 20 MPa.

tloustka celkem .
min. 830 mm

(bez kolejnice)

1V pfipadé, Ze pouZiti antivibraéni rohoZe neni poZadovdno, nahradi se v plném rozsahu separaéni geotextili
200 g/m?.

2 NavrZend skladba tramvajového spodku miZe byt upravena na zdkladé vysledkii provedeného

geotechnického prizkumu v misté stavby. OdlisSny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou
na vzorovy list pomoci metodiky pro ndvrh Zelezni¢niho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt
odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje
MHD, Oddeéleni technického rozvoje.

Konstrukéni usporadani lze v oblouku pouZzit pouze pro hodnoty poloméru R 2 150 m. V ramci vzorového listu
DPMB TT-SDT 3 je konstrukéni usporadani preferovano pro kolej v pfimé a oblouku do poloméru R = 150 m.

Konstrukcni usporadani tramvajové trati na sdruzeném zemnim télese s vegetacnim krytem se systémem
monolitické konstrukce PJD se Sirokopatni kolejnici je znazornéno v grafické priloze DPMB TT-SDT 3-1.
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11./4.3. KONSTRUKCE TRAMVAIJOVE TRATI SE ZLABKOVOU KOLEJNICi

ZAKRYT TRAMVAIJOVE TRATI

vegetacni kryt

travnaty koberec + humusovita zemina
tl. 180 mm

TRAMVAIJOVY SVRSEK

kolejnice

kolejnice NT3 (NT1)

V obloucich s polomérem R < 50 m se namisto kolejnic profilu NT3 pouZiji
kolejnice profilu NT1.
tl. 180 mm

protihlukova opatreni

montované bokovnice zaroven zakryvajici upeviiovadla

systém upevnéni kolejnice

upevnéni W14 (pfip. W25)
SloZeno z prvku: vrtule R1, ocelovad podlozka Uls 7, svérka Skl 14, thlovad
vodici vloZzka Wfp 14K, podlozka pod patu kolejnice Zw 700/148/120.

podpatni vrstva

podpatni profil
V mistech mezi upevriovacimi uzly bude kolejnice opatifena podpatnim
profilem ve tvaru U.

tl. 18 mm

kolejnicova podpora

Zelezobetonové dvoublokové praice typu RHEDA CITY — D SYSTEM
zalité do monolitické Zelezobetonové desky C30/37

Dvoublokové praZce budou rozdéleny po 750 mm a zabudovdny
do monolitické Zelezobetonové desky min. pevnostni tfidy C30/37
(dle CSN EN 206).

min. tl. 250 mm

antivibraéni opatreni

antivibraéni rohoz ¢

Antivibracni rohoZ musi umoZnit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohoZi. Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do pficného sklonu 1,00%
a zfizenim otvort v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické pfilohy. Otvory
se prekryji filtraéni geotextilii 200 g/m?.

orientacni tl. 30 mm

TRAMVAJOVY SPODEK ?

podkladni vrstva

$térkodrt frakce 0/32 mm

Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni drovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 45 MPa. V pfipadé
nahrazeni antivibracni rohoZe geotextilii se pricny sklon na hornim
povrchu vrstvy nezfizuje.

max. tl. 200 mm

ochranna vrstva

$térkodrt frakce 0/32 mm

min. tl. 200 mm
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zemni plan Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo, na urovni zemni pldné musi
byt prokazatelné zajisténa na min. 20 MPa.

tloustka celkem .
min. 860 mm

(bez kolejnice)

1V pfipadé, Ze pouZiti antivibracni rohoZe neni poZadovdno, nahradi se v pIném rozsahu separaéni geotextili
200 g/m°.

2 NavrZend skladba tramvajového spodku muZe byt upravena na zdkladé vysledkii provedeného

geotechnického prizkumu v misté stavby. Odlisny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou
na vzorovy list pomoci metodiky pro ndvrh Zeleznicniho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt
odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje
MHD, Oddeéleni technického rozvoje.

V ramci vzorového listu DPMB TT-SDT 3 je konstrukéni uspordadani preferovdno pro kolej v oblouku
s polomérem od R < 150 m do R = 25 m (20 m) nebo sloZzeném oblouku, ve kterém je minimalni polomér
od R<150 m do R =25m (20 m).

Konstrukéni uspofddani tramvajové trati na sdruzeném zemnim télese s vegetacnim krytem se systémem
monolitické konstrukce PJD se Zlabkovou kolejnici je znazornéno v grafické priloze DPMB TT-SDT 3-2.
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II./5. VZOROVY LIST DPMB TT-SDT 4 — TRAMVAJOVA TRAT NA SDRUZENEM
ZEMNIiM TELESE S VEGETACNIM KRYTEM SE SYSTEMEM PREFABRIKOVANE
KONSTRUKCE PJD

I./5.1. POUZITI VZOROVEHO LISTU

Vzorovy list DPMB TT-SDT 4 je urcen pro tramvajové traté, u nichz se klade navzdory naroklim na jejich zfizeni
a udrzbu maximalni ddraz na estetické hledisko a které se zaroven nachazeji v prostoru mistni komunikace
na sdruzeném zemnim télese vybudovaném pouze pro tramvajovou dopravu, tj. télese, které je vybudované
vyhradné pro provoz tramvajové dopravy, ale trasa traté na ném situovana (smérova i vyskova) je soubézna
s jinou komunikaci.

Z pohledu [1] se z dlvodu nutnosti uZiti rozchodnic a pracnéjsi montaze jedna spiSe o doplrikové feseni
konstrukce tramvajové drahy.

Komentdr k ndvrhu:

Z divodu charakteru trati — zdkrytu z travniho porostu, kdy by pri jakékoliv udrzbé geometrické polohy koleje
dochdzelo k jeho opakovanému rozrusovadni, je tramvajovd trat s vegetacnim zdkrytem navrZend jako pevnad
jizdni drdha. Jejim duleZitym privlastkem je zachovani stability nivelety v ¢ase a minimalizace poZadavkdi
na periodickou udrZbu.

Pri ndvrhu je kladen diraz zejména na unosnost svrsku a snahu sniZit hlukovou zatéz a vibrace vznikajici
v zdstavbé z tramvajové dopravy. PredloZené reseni je zaloZeno na principu prefabrikace pevné jizdni drahy.
Pri jeho realizaci je vsak nutno kldst maximdlni diraz na kvalitu provddénych praci, aby byla dosaZeno
antikorozni ochrany kolejnic a upevriovadel a aby nedochdzelo vlivem dlouhodobé pritomnosti vody k jejich
predcasné degradaci. Cilem ndvrhu télesa tramvajového spodku je pak zajisténi jeho tnosnosti, tvarové
stability a ochrany proti ucinkim mrazu jednak pouZitymi materidly, ale i garantovdnim jeho dostatecného
odvodnéni.

I1./5.2. KONSTRUKCE TRAMVAIJOVE TRATI SE ZLABKOVOU KOLEJNICi
ZAKRYT TRAMVAIJOVE TRATI

vegetacni kryt travnaty koberec + humusovita zemina
tl. 180 mm
TRAMVAJOVY SVRSEK
kolejnice kolejnice NT3 (NT1)
V obloucich s polomérem R < 50 m se namisto kolejnic profilu NT3 pouZiji
kolejnice profilu NT1.
tl. 180 mm
protihlukova opatreni lepené bokovnice
systém upevnéni kolejnice upevnéni W 21 SH s krytkami

Slozeno z prvki: dva hdkové Srouby HSR 50/30, dvé podlozky Uls 50/21/4,
dvojity pruzny krouZek Fe 21, dvé matice M20 — SW 39, svérka Skl 21,
uhlova vodici vlozka Gp 21 AT, upevriovaci kotva, podlozka pod patu
kolejnice Zw, izoldtor, krytka uzlu upevnéni Adk-2.
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podpatni vrstva podpatni profil
V mistech mezi upevriovacimi uzly bude kolejnice opatrfena podpatnim
profilem ve tvaru U.

tl. 10 mm

kolejnicova podpora ZB panel typu DZP (3itka 2200 mm)
Zelezobetonovy panel bude opatfen drdzkami pro uchyceni upevriovadel.
Standardni délka panelu ¢ini 3960 mm, Ize pouZit i kratsi. Materidl panelu
bude beton min. C30/37 (dle CSN EN 206) pro stuperi vlivu prostfedi XF4.
Maximdlni vzddlenost uzlid upevnéni pro kolej v pfimé bude 800 mm,
pro kolej v oblouku 700 mm.

tl. 200 mm

vyrovnavaci vrstva kamenna drt frakce 4/8 mm

min. tl. 50 mm

antivibraéni opatreni antivibraéni rohoz ¥

Antivibracni rohoZ musi umoZnit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohoZi. Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do pricného sklonu 1,00%
a zfizenim otvorii v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické pfilohy. Otvory
se prekryji filtraéni geotextilii 200 g/m?>.

orientacni tl. 30 mm

= Za Ucelem zajiSténi rozchodu budou mezi kolejnice vioZeny po 3,30 m rozchodnice obalené pruznym
materialem. Rozchodnice budou ke kolejnicim pfichyceny Sroubovym spojem.

TRAMVAJOVY SPODEK %
podkladni vrstva $térkodrt frakce 0/32 mm
Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni drovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 45 MPa. V pfipadé
nahrazeni antivibrani rohoZe geotextilii se pricny sklon na hornim
povrchu vrstvy nezfizuje.
max tl. 200 mm
separacni geotextilie separaéni geotextilie 200g/m?
ochranna vrstva Stérkopisek frakce 0/32 mm
min. tl. 200 mm
zemni plan Hodnota statického modulu pfetvdrnosti Eo, na urovni zemni pldné musi
byt prokazatelné zajisténa na min. 20 MPa.
tloustka celkem .
o min. 860 mm
(bez kolejnice)

1V pfipadé, Ze pouZiti antivibraéni rohoZe neni poZadovdno, nahradi se v pIném rozsahu separaéni geotextili

200 g/m°.
2 NavrZend skladba tramvajového spodku muZe byt upravena na zdkladé vysledkii provedeného

geotechnického prizkumu v misté stavby. Odlisny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou
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na vzorovy list pomoci metodiky pro ndvrh Zeleznicniho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt
odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje
MHD, Oddéleni technického rozvoje.

Konstrukc¢ni usporadani tramvajové trati na sdruzeném zemnim télese s vegetacnim krytem se systémem
prefabrikované konstrukce PJD se Zlabkovou kolejnici je znazornéno v grafické priloze DPMB TT-SDT 4.
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I1l. VZOROVE LISTY PRO TRAMVAJOVOU TRAT V DOPRAVNIM
PROSTORU MIiSTNi KOMUNIKACE

(Tramvajova trat pojizdénd silnicni dopravou — uzavreny svrsek)

STRUKTURA TYPOVYCH PODKLADU
PRO TRAMVAJOVE TRATE V DPMB, a.s.

PRICNE USPORADANI SOUCASTI KONSTRUKCNICH CASTI
TRAMVAJOVYCH TRATI TRAMVAIOVYCH TRATI TRAMVAJOVYCH TRATI
DPMB, a.s. DPMB, a.s.; V DPMB, a.s.

TRAMVAJOVA TRZ
V DOPRAVNIM PROSTORU o=2®
MISTNI KOMUNIKACE
S KRYTEM BEZNE

POJIZDENYM

AUTOMOBILOVOU
DOPRAVOU

(SMB-3.2.3.B)

KONSTRUKCE PRO PEVNOU JiZDNi DRAHU
— MONOLITICKA KONSTRUKCE

KONSTRUKCE PRO PEVNOU JiZDNi DRAHU
— PRINCIP PREFABRIKACE

Skupina pfi¢nych uspofadani zaélenénych do kapitoly ,Ill. Tramvajova trat v dopravnim prostoru mistni
komunikace (Tramvajova trat pojizdéna silni¢ni dopravou — uzavieny svrsek)” spojuje svym obsahem
a konstrukénim usporadanim skupiny tramvajovych téles specifikovanych v odstavcich ,,3.2.3.b. — Tramvajovy
svrsek pro trat v dopravnim prostoru mistni komunikace s krytem béiné pojizdénym automobilovou
dopravou” a ,3.2.3.c. — Tramvajovy svrsek pro trat v dopravnim prostoru mistni komunikace s krytem
pojizdénym automobilovou dopravou pouze vyjimecné” v dokumentu ,Technické podminky pro opravy,
rekonstrukce a vystavbu mistnich komunikaci a tramvajovych trati ve mésté Brné v odhlué¢néném
konstrukénim provedeni” (Brnénské komunikace, srpen 2009).
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I11./0. SPOLECNA USTANOVENI
111./0.1. ODVODNENIi KRYTU TRAMVAIJOVE TRATI

Odvodnéni krytu tramvajovych trati v dopravnim prostoru mistni komunikace bude realizovano jejim
podélnym sklonem do pficnych kolejovych odvodriovacd vzdalenych od sebe 120 — 160 m. Pro dosaZeni
rovnomérného opotrebeni obou kolejnicovych pash a stability rozchodu v koleji se pfi¢ny sklon krytu traté
nezfizuje. Bude-li nutné z nevyhnutelnych technickych divodl pricny sklon zfidit, pak musi byt pfi¢né
usporadani traté feSeno individualné s vazbou na vzorové listy.
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I1l./1. VZOROVY LIST DPMB TT-MK P1 — TRAMVAJOVA TRAT V DOPRAVNIM
PROSTORU MISTNi KOMUNIKACE SE SYSTEMEM PREFABRIKOVANE
KONSTRUKCE PJD SE ZLABKOVOU KOLEJNICi

ll./1.1. POUZITI VZOROVEHO LISTU

Vzorovy list DPMB TT-MK P1 je urfen pro tramvajové traté leZici na tramvajovém pasu s jednim jizdnim
pruhem po stranach nebo pro traté lezici v prostoru pozemni komunikace uréeném pro smisSeny provoz.
Vzorovy list je moZzné téZ pouZit pro tramvajové traté v dopravnim prostoru mistni komunikace na mosté.
Konstrukce tramvajového spodku se v takovém pfipadé nahradi konstrukcemi umélé stavby (mostu).

Komentdr k ndvrhu:

Svrsek a kryt tramvajové trati je navrZen s ohledem na jeho vodotésnost, dostatecnou tnosnost a také
s ohledem na snizeni hlukové zdatézZe a vibraci vznikajici v zdstavbé z tramvajové dopravy. Cilem ndvrhu télesa
tramvajového spodku je pak zajisténi jeho tunosnosti, tvarové stability a ochrany pfed ucinky mrazu jednak
pouzitymi materidly, ale i garantovdnim jeho dostatecného odvodnéni.

1Il./1.2. KONSTRUKCE TRAMVAIJOVE TRATI SE SVRSKEM Z ZB PANELU A ZLABKOVE KOLEJNICE
SE ZAKRYTEM TVORENYM VLASTNiM ZB PREFABRIKATEM A ASFALTOVOU OBRUSNOU

VRSTVOU
ZAKRYT TRAMVAJOVE TRATI
obrusna vrstva vozovky asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
tl. 50 mm

spojovaci postrik spojovaci postrik z kationaktivni asfaltové emulze
loZni a podkladni vrstva loZzni a podkladni vrstva zakrytu je tvofena vlastnim betonovym
vozovky prefabrikatem kolejnicové podpory

tl. 140 mm

= Volné prostory v kolejnicovém kanalku budou azZ pod hlavu kolejnice zality specidlnim tekutym betonem
s cementovym pojivem. Za ucelem utésnéni asfaltového krytu budou podél kolejnic profiznuty
do asfaltu drazky a nasledné zality gumoasfaltovou zalivkou za horka typu N2 (dle CSN EN 14188-1).

= Kryt tramvajové drahy v oblasti celé Sitky betonovych prefabrikatli a mezi kolejemi bude zfizen bez
pricného sklonu, vné betonovych prefabrikatd k hranici prdjezdného prifezu pak ve sklonu 1,50%,
pfip. ve sklonu pfilehlého jizdniho pruhu. Odvodnéni povrchu tramvajového pasu bude realizovano
podélnym sklonem tramvajové traté (min. 0,50%) do kolejovych odvodriovacli vzdalenych od sebe 120-
160 m.

= Pro ochranu tramvajové drahy a preferenci tramvajové dopravy bude k hranici prijezdného prifezu
vloZena zvySena betonova tvarovka.

TRAMVAJOVY SVRSEK

kolejnice kolejnice NT3 (NT1)

V obloucich s polomérem R < 50 m se namisto kolejnic profilu NT3 pouZiji
kolejnice profilu NT1.

tl. 180 mm
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protihlukova opatfeni

lepené bokovnice

systém upevnéni kolejnice

upevnéni typu LRB

Upevriovaci prvky budou izolované proti bludnym proudim, soucdsti
systému upevnéni bude pribézna elastickd podloZka pod patou kolejnice.

kolejnicova podpora

vrv

prefabrikovana betonova deska typu LRB (Sifka 2400 mm)
Deska bude vytvdret zdroveri ¢dstecné zdkryt tramvajové traté; délka
desky v pfimé 6000 mm, pro pfechodnice a oblouky moZnost zkrdceni
aZ na 3000 mm (pro R < 100 m). Materidl desky bude beton min. C30/37
(dle CSN EN 206) pro stuperi vlivu prostfedi XM3. Rozmisténi
upevnovacich uzlt po 1500 mm.

tl. 330 mm

vyrovnavaci vrstva

samonivelacni a samohutnici betonova zélivka
Zdlivka bude svymi vlastnostmi odpovidat betonu tridy C25/30.

min. tl. 80 mm

antivibraéni opatfeni

antivibracni rohoz

Antivibracéni rohoZ musi umoZnit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohoZi. Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do pficného sklonu 1,00%
a zfizenim otvori v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické pFilohy. Otvory
se prekryji filtraéni geotextilii 200 g/m?>.

orientacni tl. 30 mm

TRAMVAJOVY SPODEK ¥

podkladni vrstva

$térkodrt frakce 0/32 mm

Hodnota statického modulu pretvdrnosti E, (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni urovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 120 MPa.

max. tl. 200 mm

ochranna vrstva

$térkodrt frakce 0/32 mm

min. tl. 200 mm

zemni plan

Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eq, na trovni zemni pldné musi
byt prokazatelné zajisténa na min. 45 MPa.

tloustka celkem
(vCetné zdkrytu)

min. 890 mm

1 NavrZzend skladba tramvajového spodku miZe byt upravena na zdkladé vysledki provedeného

geotechnického prizkumu v misté stavby. OdlisSny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou

na vzorovy list pomoci metodiky pro ndvrh Zelezni¢niho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt

odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje
MHD, Oddeéleni technického rozvoje.

Konstrukéni usporadani tramvajové trati v dopravnim prostoru mistni komunikace se svrskem

z Zelezobetonového panelu a Zlabkové kolejnice se zadkrytem tvorenym vlastnim Zelezobetonovym

prefabrikatem a asfaltovou obrusnou vrstvou je znazornéno v grafické priloze DPMB TT-MK P1-1.
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111./1.3. KONSTRUKCE TRAMVAIJOVE TRATI SE SVRSKEM Z ZB PANELU A ZLABKOVE KOLEJNICE
SE ZAKRYTEM TVORENYM POUZE VLASTNiIM ZB PREFABRIKATEM

ZAKRYT TRAMVAIJOVE TRATI

obrusna vrstva vozovky

obrusna vrstva vozovky je tvofena vlastnim betonovym prefabrikatem
kolejnicové podpory
tl. 50 mm

loZni a podkladni vrstva
vozovky

lozni a podkladni vrstva zakrytu je tvofena vlastnim betonovym
prefabrikatem kolejnicové podpory

tl. 140 mm

bitumenovym materidlem.

160 m.

= Volné prostory v kolejnicovém kanalku budou aZ pod hlavu kolejnice zality specidlnim tekutym betonem
s cementovym pojivem. Podélné spary mezi hlavou kolejnice a betonovym prefabrikdtem budou zality

= Kryt tramvajové drahy v oblasti celé sitky betonovych prefabrikdtl a mezi kolejemi bude zfizen
bez pricného sklonu, vné betonovych prefabrikatl k hranici prdjezdného prafezu pak ve sklonu 1,50%,
pfip. ve sklonu pfilehlého jizdniho pruhu. Odvodnéni povrchu tramvajového pasu bude realizovano
podélnym sklonem tramvajové traté (min. 0,50%) do kolejovych odvodriovacl vzdalenych od sebe 120-

= Pro ochranu tramvajové drahy a preferenci tramvajové dopravy bude k hranici prijezdného prirezu
vloZena zvySena betonova tvarovka.

TRAMVAIJOVY SVRSEK

kolejnice

kolejnice NT3 (NT1)

V obloucich s polomérem R < 50 m se namisto kolejnic profilu NT3 pouZiji
kolejnice profilu NT1.
tl. 180 mm

protihlukovd opatfeni

lepené bokovnice

systém upevnéni kolejnice

upevnéni typu LRB

Upevriovaci prvky budou izolované proti bludnym proudim, soucdsti
systému upevnéni bude pribéind elastickd podloZzka pod patou
kolejnice.

kolejnicova podpora

v v

prefabrikovana betonova deska typu LRB (Sifka 2400 mm)

Deska bude vytvdret zdroveri zdkryt tramvajové traté; délka desky
v pfimé 6000 mm, pro prechodnice a oblouky moZnost zkrdceni
aZ na 3000 mm (pro R < 100 m). Materidl desky bude beton min. C30/37
(dle CSN EN 206) pro stuperi vlivu prostfedi XM3. Rozmisténi
upevriovacich uzli po 1500 mm.

tl. 380 mm

vyrovnavaci vrstva

samonivelacni a samohutnici betonova zalivka
Zdlivka bude svymi vlastnostmi odpovidat betonu tfidy C25/30.

min. tl. 80 mm
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antivibraéni opatfeni

antivibracni rohoz

Antivibracni rohoZ musi umoznit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohoZi. Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do pricného sklonu 1,00%
a zfizenim otvori v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické prilohy. Otvory
se pfekryji filtracni geotextilii 200 g/m?>.

orientacni tl. 30 mm

TRAMVAJOVY SPODEK ¥

podkladni vrstva

$térkodrt frakce 0/32 mm

Hodnota statického modulu pfetvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni drovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 120 MPa.

max. tl. 200 mm

ochranna vrstva

$térkodrt frakce 0/32 mm

min. tl. 200 mm

zemni plan

Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eq, na trovni zemni pldné musi
byt prokazatelné zajisténa na min. 45 MPa.

tloustka celkem
(véetné zdkrytu)

min. 890 mm

Y NavrZzend skladba tramvajového spodku miZe byt upravena na zdkladé vysledki provedeného

geotechnického prizkumu v misté stavby. OdlisSny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou

na vzorovy list pomoci metodiky pro ndvrh Zeleznicniho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt

odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje
MHD, Oddéleni technického rozvoje.

Konstrukcéni uspofadani tramvajové trati v dopravnim prostoru mistni komunikace se svrskem

z Zelezobetonového panelu a Zlabkové kolejnice se zakrytem tvofenym pouze vlastnim Zelezobetonovym
prefabrikatem je znazornéno v grafické pfiloze DPMB TT-MK P1-2.

1ll./1.4. KONSTRUKCE TRAMVAIJOVE TRATI SE SVRSKEM Z ZB PANELU A ZLABKOVE KOLEJNICE
SE ZAKRYTEM TVORENYM ASFALTOVYMI A BETONOVYMI VRSTVAMI

Z pohledu [1] se z dlivodu nutnosti uZiti rozchodnic a pracnéjsi montaze jedna spiSe o doplrikové feseni

konstrukce tramvajové drahy.

ZAKRYT TRAMVAJOVE TRATI

obrusna vrstva vozovky

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
tl. 50 mm

spojovaci postrik

spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze

loZni a podkladni vrstva
vozovky

beton C30/37

Beton bude zhotoven v pevnostni tfidé C30/37 (dle CSN EN 206), proti
vzniku trhlin od smrsténi bude pouZita KARI sit B500A (dle CSN 42 0139)
150x150/6, kryti vyztuZe 20 mm.

tl. 130 mm
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= Za UCelem utésnéni asfaltového krytu budou podél kolejnic profiznuty do asfaltu drazky Sifky 20 mm
a nasledné zality gumoasfaltovou zalivkou za horka typu N2 (dle CSN EN 14188-1).

= Kryt tramvajové drahy v oblasti mezi kolejnicemi a kolejemi bude zfizen bez pficného sklonu, vné
kolejnicovych pdasu k hranici prlijezdného prirfezu pak ve sklonu 1,50%, pfip. ve sklonu pfilehlého
jizdniho pruhu. Odvodnéni povrchu tramvajového pdsu bude realizovano podélnym sklonem
tramvajové traté (min. 0,50%) do kolejovych odvodriovact vzdalenych od sebe 120-160 m.

= Pro ochranu tramvajové drahy a preferenci tramvajové dopravy bude k hranici prijezdného prirezu
vloZena zvySena betonova tvarovka.

TRAMVAJOVY SVRSEK

kolejnice

kolejnice NT3 (NT1)

V obloucich s polomérem R < 50 m se namisto kolejnic profilu NT3 pouZiji
kolejnice profilu NT1.

tl. 180 mm

protihlukova opatreni

lepené bokovnice

systém upevnéni kolejnice

upevnéni W 21 SH s krytkami

SloZeno z prvki: dva hdkové srouby HSR 50/30, dvé podlozky Uls 50/21/4,
dvojity pruzny krouZek Fe 21, dvé matice M20 — SW 39, svérka Skl 21,
uhlovd vodici vlozka Gp 21 AT, upevriovaci kotva, podlozka pod patu
kolejnice Zw, izoldtor, krytka uzlu upevnéni Adk-2.

podpatni vrstva

podpatni profil
V mistech mezi upevriovacimi uzly bude kolejnice opatfena podpatnim
profilem ve tvaru U.

tl. 10 mm

kolejnicova podpora

ZB panel typu DZP (3itka 2200 mm)
Zelezobetonovy panel bude opatien drdzkami pro uchyceni upevriovadel.
Standardni délka panelu ¢ini 3960 mm, Ize pouZit i kratsi. Materidl panelu
bude beton min. C30/37 (dle CSN EN 206) pro stupefi vlivu prostredi XF4.
Maximdlni vzddlenost uzl upevnéni pro kolej v pfimé bude 800 mm,
pro kolej v oblouku 700 mm.

tl. 200 mm

vyrovnavaci vrstva

kamenna drt frakce 4/8 mm

min. tl. 50 mm

antivibracni
opatreni

antivibracni rohoz

Antivibracéni rohoZ musi umoZnit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohoZi. Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do pficného sklonu 1,00%
a zfizenim otvort v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické pfilohy. Otvory
se pfekryji filtracni geotextilii 200 g/m?>.

orientacni tl. 30 mm
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= Za Ucelem zajisténi rozchodu budou mezi kolejnice vlozeny po 3,30 m rozchodnice obalené pruznym
materidlem. Rozchodnice budou ke kolejnicim pfichyceny Sroubovym spojem.

TRAMVAJOVY SPODEK
podkladni vrstva $térkodrt frakce 0/32 mm
Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni urovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 120 MPa.
max. tl. 200 mm
separacni geotextilie separaéni geotextilie 200g/m?
ochranna vrstva Stérkopisek frakce 0/32 mm
min. tl. 200 mm
zemni plan Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eqr na urovni zemni plané musi
byt prokazatelné zajisténa na min. 45 MPa.
tloustka celkem .
v min. 860 mm
(véetné zdkrytu)

1)

NavrZend skladba tramvajového spodku mizZe byt upravena na zdkladé vysledk(i provedeného
geotechnického prizkumu v misté stavby. Odlisny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou
na vzorovy list pomoci metodiky pro ndvrh Zeleznicniho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt
odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje
MHD, Oddeéleni technického rozvoje.

Konstrukcéni usporadani tramvajové trati v dopravnim prostoru mistni komunikace se svrskem

r4

Zelezobetonového panelu a zZlabkové kolejnice se zakrytem tvofrenym asfaltovymi a betonovymi vrstvami

je znazornéno v grafické pfiloze DPMB TT-MK P1-3.
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I1l./2. VZOROVY LIST DPMB TT-MK P2 — TRAMVAJOVA TRAT V DOPRAVNIM
PROSTORU MISTNi KOMUNIKACE SE SYSTEMEM PREFABRIKOVANE
KONSTRUKCE PJD SE ZLABKOVOU BLOKOVOU KOLEJNICi

ll./2.1. POUZITI VZOROVEHO LISTU

Vzorovy list DPMB TT-MK-P 2 je uréen pro tramvajové traté leZici na tramvajovém pasu s jednim jizdnim
pruhem po stranach nebo pro traté lezici v prostoru pozemni komunikace uréeném pro smisSeny provoz.
Vzorovy list je moZné téZ pouZit pro tramvajové traté v dopravnim prostoru mistni komunikace na mosté.
Konstrukce tramvajového spodku se v takovém pfipadé nahradi konstrukcemi umélé stavby (mostu).

Vzorovy list mGze byt pouZit pouze ve zvlast odivodnéném pripadé, nebot jeho zpisob konstrukéniho feseni
tramvajového svriku je v podminkach DPMB nestandardni. Aplikace vzorového listu musi byt odsouhlasena
Odborem infrastruktury a investic s vyuzitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje MHD, Oddéleni
technického rozvoje.

Komentdr k ndvrhu:

Svrsek a kryt tramvajové trati je navrZen s ohledem na jeho vodotésnost a také s ohledem na sniZeni vibraci
vznikajici v zdstavbé z tramvajové dopravy. Cilem ndvrhu télesa tramvajového spodku je pak zajisténi jeho
unosnosti, tvarové stability a ochrany pred ucinky mrazu jednak pouZitymi materidly, ale i garantovdnim jeho
dostatecného odvodnéni.

1Il./2.2. KONSTRUKCE TRAMVAIJOVE TRATI SE SVRSKEM Z ZB PANELU A ZLABKOVE BLOKOVE
KOLEJNICE SE ZAKRYTEM TVORENYM POUZE VLASTNiIM ZB PREFABRIKATEM

ZAKRYT TRAMVAIJOVE TRATI

obrusna vrstva vozovky obrusna vrstva vozovky je tvofena vlastnim betonovym prefabrikatem
kolejnicové podpory

tl. 40 mm
loZni a podkladni vrstva lozni a podkladni vrstva zakrytu je tvofena vlastnim betonovym
vozovky prefabrikatem kolejnicové podpory

tl. 1440 mm

= Utésnéni spar mezi kolejnici a kolejnicovym Zlabem bude provedeno upevnovaci vejitou pryzi.

= Kryt tramvajové drahy v oblasti celé sSitky betonovych prefabrikati a mezi kolejemi bude zfizen bez pficného
sklonu, vné betonovych prefabrikatd k hranici prijezdného prarezu pak ve sklonu 1,50%, pfip. ve sklonu
prilehlého jizdniho pruhu. Odvodnéni povrchu tramvajového pasu bude realizovano podélnym sklonem
tramvajové traté (min. 0,50%) do kolejovych odvodriovacl vzdalenych od sebe 120-160 m.

= Pro ochranu tramvajové drahy a preferenci tramvajové dopravy bude k hranici prijezdného prirezu
vloZena zvySena betonova tvarovka.

TRAMVAJOVY SVRSEK

kolejnice kolejnice B3 (B1)
V obloucich s polomérem R < 50 m se namisto kolejnic profilu B3 pouZiji
kolejnice profilu B1.

tl. 70 mm
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systém upevnéni kolejnice

upevnéni vejcitou pryzi

Upevnéni kolejnice je realizovdano kontinudlné - vtlacenim pribézné
vejCité pryZe mezi kolejnici a kolejnicovy Zlab, kolejnice je podloZena
pryZovym pdsem.

kolejnicova podpora

prefabrikovany ZB panel typu BKV (3itka 2200 mm)
Panel bude vytvdret zdroveri zdkryt tramvajové traté; délka panelu
v primé 5985 mm, pro prechodnice a oblouky moZnost zkrdceni
aZ na 665 mm. Materidl panelu bude beton min. C30/37 (dle CSN EN 206)
pro stupen vlivu prostiedi XM 3.

tl. 180 mm

vyrovnavaci vrstva

kamenna drt

min. tl. 30 mm

antivibraéni opatreni

antivibracni rohoz

Antivibracéni rohoZ musi umoZnit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohoZi. Pokud je rohozZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do priéného sklonu 1,00%
a zfizenim otvori v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické pFilohy. Otvory
se pfekryji filtraéni geotextilii 200 g/m?>.

orientacni tl. 30 mm

TRAMVAIJOVY SPODEK ¥

podkladni vrstva

$térkodrt frakce 0/32 mm

Hodnota statického modulu pretvdrnosti E, (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni urovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 120 MPa.

max. tl. 300 mm

separacni geotextilie

separacni geotextilie 200g/m?

ochranna vrstva

$térkopisek frakce 0/32 mm

min. tl. 250 mm

zemni plan

Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eq, na drovni zemni pldné musi
byt prokazatelné zajisténa na min. 45 MPa.

tloustka celkem
(vcetné zdkrytu)

min. 790 mm

1)

NavrZend skladba tramvajového spodku miZe byt upravena na zdkladé vysledk( provedeného

geotechnického priizkumu v misté stavby. Odlisny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou

na vzorovy list pomoci metodiky pro ndvrh Zeleznicniho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt

odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje
MHD, Oddeéleni technického rozvoje.

Konstrukcéni uspofadani tramvajové trati v dopravnim prostoru mistni komunikace se svrskem

z Zelezobetonového panelu a Zlabkové blokové kolejnice se zakrytem tvofenym pouze vlastnim
Zelezobetonovym prefabrikatem je znazornéno v grafické pfiloze DPMB TT-MK P2.
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I1l./3. VZOROVY LIST DPMB TT-MK M1 - TRAMVAJOVA TRAT V DOPRAVNIM
PROSTORU MiSTNi KOMUNIKACE SE SYSTEMEM MONOLITICKE KONSTRUKCE
PJD SE ZLABKOVOU KOLEJNICi

l1./3.1. POUZITI VZOROVEHO LISTU

Vzorovy list DPMB TT-MK-M 1 je uréen pro tramvajové traté leZici na tramvajovém pdsu s jednim jizdnim
pruhem po stranach nebo pro traté lezici v prostoru pozemni komunikace uréeném pro smisSeny provoz.
Vzorovy list je moZné téZ pouZit pro tramvajové traté v dopravnim prostoru mistni komunikace na mosté.
Konstrukce tramvajového spodku se v takovém pfipadé nahradi konstrukcemi umélé stavby (mostu).

Komentdr k ndvrhu:

Svrsek a kryt tramvajové trati je navrZen s ohledem na jeho vodotésnost, dostatecnou tnosnost a stabilitu,
ale také s ohledem na sniZeni hlukové zatéZe a vibraci vznikajici v zdstavbé z tramvajové dopravy. Cilem
ndvrhu télesa tramvajového spodku je pak zajisténi jeho unosnosti, tvarové stability a ochrany pred ucinky
mrazu jednak pouZitymi materidly, ale i garantovdnim jeho dostatecného odvodnéni.

I1./3.2. KONSTRUKCE TRAMVAIJOVE TRATI SE SVRSKEM Z ZB MONOLITICKE DESKY A ZLABKOVE
KOLEJNICE S PODKLADNICOVYM UPEVNENiIM A SE ZAKRYTEM TVORENYM ASF. VRSTVAMI

ZAKRYT TRAMVAJOVE TRATI

obrusna vrstva vozovky asfaltovy beton pro obrusné vrstvy

tl. 50 mm
spojovaci postrik spojovaci postrik z kationaktivni asfaltové emulze
loZni vrstva vozovky asfaltovy beton pro lozni vrstvy

tl. 70 mm
spojovaci postfik spojovaci postrik z kationaktivni asfaltové emulze
podkladni vrstva vozovky asfaltovy beton pro podkladni vrstvy

tl. 80 mm

= ZaUcelem utésnéni asfaltového krytu budou podél kolejnic profiznuty do asfaltu drazky a nasledné zality
gumoasfaltovou zalivkou za horka typu N2 (dle CSN EN 14188-1).

= Kryt tramvajové drahy v oblasti mezi kolejnicemi a kolejemi bude zfizen bez pricného sklonu, vné
kolejnicovych pasu k hranici prijezdného prifezu pak ve sklonu 1,50%, pfip. ve sklonu pfilehlého jizdniho
pruhu. Odvodnéni povrchu tramvajového pasu bude realizovdano podélnym sklonem tramvajové traté
(min. 0,50%) do kolejovych odvodriovacli vzdalenych od sebe 120-160 m.

= Pro ochranu tramvajové drahy a preferenci tramvajové dopravy bude k hranici prljezdného prirezu
vloZena zvysena betonova tvarovka.
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TRAMVAIJOVY SVRSEK

kolejnice

kolejnice NT3 (NT1)

V obloucich s polomérem R < 50 m se namisto kolejnic profilu NT3 pouZiji
kolejnice profilu NT1.
tl. 180 mm

protihlukova opatreni

lepené bokovnice

systém upevnéni kolejnice

upevnéni W-Tram s krytkami (pfip. W25 Tram s krytkami)

SloZeno z prvka: vrtule R1, ocelova podlozka Uls 7, svérka Skl 14, uhlova
vodici vlozka Wfp 14K, podlozka pod patu kolejnice Zw 700/148/120,
plastovd podkladnice Ulp 150/120, krytka uzlu upevnéni ADK-5.

podpatni vrstva

podpatni profil a vrstva z plastbetonu

V mistech mezi upevriovacimi uzly bude kolejnice opatfena podpatnim
profilem ve tvaru U a podlita plastbetonem.

tl. 30 mm

kolejnicova podpora

monoliticka Zelezobetonova deska C30/37

Zelezobetonovd deska bude zhotovena v pevnostni tfidé C30/37
(dle CSN EN 206), proti vzniku trhlin od smrsténi bude pri obou povrsich
desky pouZita KARI sit B500A (dle CSN 42 0139) 150x150/8, kryti
vyztuZe 30 mm. Rozmisténi upevriovacich uzli po 750 mm.

min. tl. 250 mm

antivibraéni opatfeni

antivibracni rohoz

Antivibracéni rohoZ musi umoznit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohoZi. Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do pricného sklonu 1,00%
a zfizenim otvorit v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické prilohy. Otvory
se prekryji filtraéni geotextilii 200 g/m?>.

tl. 30 mm

TRAMVAJOVY SPODEK

podkladni vrstva

$térkodrt frakce 0/32 mm

Hodnota statického modulu pfetvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni drovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 120 MPa.

max. tl. 200 mm

separacni geotextilie

separaéni geotextilie 200g/m?

ochranna vrstva

$térkopisek frakce 0/32 mm

min. tl. 200 mm

zemni plan

Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eo, na urovni zemni plané musi
byt prokazatelné zajisténa na min. 45 MPa.

tloustka celkem
(véetné zdkrytu)

min. 880 mm
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1 NavrZzend skladba tramvajového spodku miZe byt upravena na zdkladé vysledki provedeného
geotechnického prizkumu v misté stavby. Odlisny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou
na vzorovy list pomoci metodiky pro ndvrh Zeleznicniho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt
odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje
MHD, Oddéleni technického rozvoje.

Konstrukcéni usporaddni tramvajové trati v dopravnim prostoru mistni komunikace se svrskem
z Zelezobetonové monolitické desky a Zlabkové kolejnice s podkladnicovym upevnénim a se zdkrytem
tvofenym asfaltovymi vrstvami je zndzornéno v grafické priloze DPMB TT-MK M1-1.

IIl./3.3. KONSTRUKCE TRAMVAIOVE TRATI SE SVRSKEM Z ZB MONOLITICKE DESKY
S DVOUBLOKOVYMI PRAZCI A ZLABKOVE KOLEJNICE S BEZPODKLADNICOVYM
UPEVNENIM A SE ZAKRYTEM TVORENYM ASFALTOVYMI VRSTVAMI

ZAKRYT TRAMVAIJOVE TRATI

obrusna vrstva vozovky asfaltovy beton pro obrusné vrstvy

tl. 50 mm
spojovaci postrik spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze
loZni vrstva vozovky asfaltovy beton pro lozni vrstvy

tl. 50 mm
spojovaci postfrik spojovaci postrik z kationaktivni asfaltové emulze
podkladni vrstva vozovky asfaltovy beton pro podkladni vrstvy

tl. 80 mm

= Zaucelem utésnéniasfaltového krytu budou podél kolejnic profiznuty do asfaltu drazky a nasledné zality
gumoasfaltovou zalivkou za horka typu N2 (dle CSN EN 14188-1).

= Kryt tramvajové drahy v oblasti mezi kolejnicemi a kolejemi bude zfizen bez pfi¢ného sklonu, vné
kolejnicovych past k hranici prijezdného prifezu pak ve sklonu 1,50%, pfip. ve sklonu pfilehlého jizdniho
pruhu. Odvodnéni povrchu tramvajového pdasu bude realizovano podélnym sklonem tramvajové traté
(min. 0,50%) do kolejovych odvodriovacl vzdalenych od sebe 120-160 m.

= Pro ochranu tramvajové drahy a preferenci tramvajové dopravy bude k hranici prljezdného prirezu
vloZena zvysena betonova tvarovka.

TRAMVAJOVY SVRSEK
kolejnice kolejnice NT3 (NT1)
V obloucich s polomérem R < 50 m se namisto kolejnic profilu NT3 pouZiji
kolejnice profilu NT1.
tl. 180 mm
protihlukovd opatfeni lepené bokovnice
systém upevnéni kolejnice upevnéni W14 s krytkami (pfip. W25 s krytkami)
SloZeno z prvku: vrtule R1, ocelovad podlozka Uls 7, svérka Skl 14, uhlova
vodici vliozka Wfp 14K, podlozka pod patu kolejnice Zw 700/148/120,
krytka uzlu upevnéni ADK-5.
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podpatni vrstva

podpatni profil
V mistech mezi upevriovacimi uzly bude kolejnice opatfena podpatnim
profilem ve tvaru U.

tl. 18 mm

kolejnicova podpora

Zelezobetonové dvoublokové praice typu RHEDA CITY — D SYSTEM
zalité do monolitické Zelezobetonové desky C30/37

Dvoublokové prazce budou rozdéleny po 750 mm a zabudovdny
do monolitické Zelezobetonové desky min. pevnostni tridy C30/37
(dle CSN EN 206).

min. tl. 250 mm

antivibraéni opatfeni

antivibracni rohoz
Antivibracni rohoZ musi umoznit odvodnéni vrstev svrsku uloZenych
nad rohoZi. Pokud je rohoZ vyrobena z materidlu nepropoustéjici vodu,
provede se odvodnéni rohoZe uloZenim do pficného sklonu 1,00%
a zfizenim otvord v rohoZi @ 80 mm v mistech dle grafické pfilohy. Otvory
se prekryji filtraéni geotextilii 200 g/m?>.

tl. 30 mm

TRAMVAJOVY SPODEK

podkladni vrstva

$térkodrt frakce 0/32 mm

Hodnota statického modulu pfetvdrnosti Eo (stanoveni dle CSN 73 6190)
na horni urovni vrstvy musi byt prokazatelné min. 120 MPa.

max. tl. 200 mm

ochranna vrstva

$térkodrt frakce 0/32 mm

min. tl. 200 mm

zemni plan

Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eqr na urovni zemni plané musi
byt prokazatelné zajisténa na min. 45 MPa.

tloustka celkem
(vCetné zdkrytu)

min. 860 mm

1 NavrZzend skladba tramvajového spodku miZe byt upravena na zdkladé vysledki provedeného

geotechnického prizkumu v misté stavby. OdlisSny ndvrh tramvajového spodku bude proveden s vazbou

na vzorovy list pomoci metodiky pro ndvrh Zeleznicniho spodku, tzn. dle platného znéni [13], a musi byt

odsouhlasen Odborem infrastruktury a investic s vyuZitim konzultaci Odboru kontrol a Odboru rozvoje
MHD, Oddéleni technického rozvoje.

Konstrukéni uspofdaddni tramvajové trati v dopravnim prostoru mistni komunikace se svrskem

z Zelezobetonové monolitické desky s dvoublokovymi praZci a Zlabkové kolejnice s bezpodkladnicovym

upevnénim a se zdkrytem tvofenym asfaltovymi

DPMB TT-MK M1-2.

vrstvami je zndzornéno v grafické priloze
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I. VZOROVE LISTY PRO TRAMVAJOVA NASTUPISTE
1./0. SPOLECNA USTANOVENI

1./0.1. NASTUPISTE VE SMEROVEM OBLOUKU

Umisténi nastupisté ve smérovém oblouku se obecné fidi dle platného znéni [41]. Jestlize se, v ndvaznosti na
vysSe zminéné, nastupisté umisti do vnéjsiho smérového oblouku, doporucuje se, aby byl polomér oblouku
koleje alespon 110 m. V pfipadé, Ze je nastupisté umisténo na vnitni strané oblouku, polomér oblouku koleje
by nemél byt mensi nez 50 m.

1./0.2. PREVYSENI KOLEJE V ZASTAVCE

Zfizovani prevyseni koleje v zastavce (podél nastupisté) se obecné tidi dle platného znéni [40]. Z provoznich
a funkénich divodu je doporuceno prevyseni v koleji podél nastupisté primarné nezfizovat. Vyzaduje-li to
situace (sklony vozovky, geometrické uspofadani traté), je doporuceno zfizovat prevyseni koleje nejvyse
40 mm.
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I./1. VZOROVY LIST DPMB S-TT N1 — NASTUPISTE NA TRAMVAJOVE TRATI VEDENE
NA SAMOSTATNEM NEBO SDRUZENEM ZEMNIiM TELESE

I./1.1. POUZITI VZOROVEHO LISTU

Vzorovy list DPMB S-TT N1 je urfen pro nastupisté umisténé na trati, ktera je vedend na samostatném
zemnim télese (tj. télese, které je vybudované vyhradné pro provoz tramvajové dopravy; smérovy i vyskovy
prabéh trasy neni zavisly na vedeni jiné komunikace), pfip. na trati lezici v prostoru mistni komunikace
na sdruzeném zemnim télese vybudovaném pouze pro tramvajovou dopravu (tj. télese, které je vybudované
vyhradné pro provoz tramvajové dopravy, ale trasa traté na ném situovana je sméroveé i vySkové soubézna
s jinou komunikaci).

Komentdr k ndvrhu:
Konstrukcni usporddadni ndstupisté je navrZeno s ohledem na jeho dostatecnou unosnost, stabilitu ndstupni
hrany a dostatecné odvodnéni jak povrchu, tak jeho podkladnich vrstev.

I./1.2. KONSTRUKCE NASTUPISTE NA TRAMVAJOVE TRATI VEDENE NA SAMOSTATNEM
NEBO SDRUZENEM ZEMNIiM TELESE

SKLADBA NASTUPISTE
obrusna vrstva betonova dlazba zamkova
Povrch ndstupisté (zejm. barevné provedeni, signalizacni a hmatovd uprava)
se navrhne podle vyhldsky Ministerstva pro mistni rozvoj CR ¢. 398/2009 Sb.
O obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb.
tl. 60 mm
loZe dlazby kamenna drt frakce 4/8 mm
tl. 40 mm
loZni vrstva smés kameniva stmelend cementem C8/10
tl. 100 mm
podkladni vrstva $térkodrt frakce 0/32 mm
min. tl. 150 mm
zemni plan Hodnota statického modulu pretvdrnosti Eqr na urovni zemni plané musi
byt prokazatelné zajisténa na min. 30 MPa.
tloustka celkem min. 350 mm

= Nastupni hrana zastavky je fyzicky vytvorena betonovym néastupistnim obrubnikem typu L75 (C30/37, XF4)
uloZzenym do betonového loze C12/15 tl. 150 mm.

Konstrukéni uspordddni ndstupisté na tramvajové trati vedené na samostatném nebo sdruZzeném zemnim
télese je zndzornéno v grafické priloze DPMB S-TT N1.
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1./2. VZOROVY LIST DPMB S-TT N2 — NASTUPISTE NA TRAMVAJOVE TRATI VEDENE
V DOPRAVNIM PROSTORU MiSTNi KOMUNIKACE

I./2.1. POUZITI VZOROVEHO LISTU

Vzorovy list DPMB S-TT N2 je uréen pro nastupisté, kterd jsou zfizovdna na tramvajovych tratich lezicich
na pozemni komunikaci (napf. trat lezici na tramvajovém pasu s jednim jizdnim pruhem po stranach, trat na
pozemni komunikaci se smiSenym provozem).

Komentdr k ndvrhu:

Konstrukcni uspordddni ndstupisté je navrZeno s ohledem na jeho dostatecnou tnosnost, stabilitu ndstupni
hrany a dostatecné odvodnéni jak povrchu, tak jeho podkladnich vrstev. Jednim z cili ndvrhu je umoznit
bezkolizni a bezpecnou mimorddnou obsluhu ndstupisté nekolejovou dopravou.

1./2.2. KONSTRUKCE NASTUPISTE NA TRAMVAJOVE TRATI VEDENE V DOPRAVNiM PROSTORU
MiSTNi KOMUNIKACE

SKLADBA NASTUPISTE

obrusna vrstva betonova dlazba zdmkova

Povrch ndstupisté (zejm. barevné provedeni, signalizacni a hmatovd uprava)
se navrhne podle vyhldsky Ministerstva pro mistni rozvoj CR & 398/2009 Sb.
O obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani

staveb.
tl. 60 mm
loze dlazby kamenna drt frakce 4/8 mm
tl. 40 mm
loZni vrstva smés kameniva stmelena cementem C8/10
tl. 100 mm
podkladni vrstva $térkodrt frakce 0/32 mm
min. tl. 150 mm
zemni plan Hodnota statického modulu prfetvdrnosti Eqr na urovni zemni pléné musi

byt prokazatelné zajisténa na min. 30 MPa.

tloustka celkem min. 350 mm

= Nastupni hrana zastavky je fyzicky vytvofena betonovym nastupiStnim obrubnikem kasselského typu
s protiskluzovou Upravou (C45/55, XF4, XD3, vyska prefabrikdtu 300 mm) uloZzenym do betonového loze
C20/25, XF3, tl. 85 mm.

Konstrukéni uspordddni ndstupisté na tramvajové trati vedené v dopravnim prostoru mistni komunikace je
zndzornéno v grdfické priloze DPMB S-TT N2.

Vydano: 15. 12. 2018
U¢innost od: 1. 1. 2019 60




TYPOVE PODKLADY PRO TRAMVAJOVE TRATE DPMB, A.S.
VZOROVE LISTY STAVEBNICH SOUCASTi TRAMVAJOVYCH TRATI

Il. VZOROVE LISTY PRO TRAMVAIJOVE PREJEZDY
I1./0. SPOLECNA USTANOVENI

11./0.1. ZATIiZITELNOST PREJEZDU

ZatiZitelnost prejezdu musi odpovidat maximalni povolené zatizZitelnosti pfevadéné komunikace.

v s

11./0.2. SiRKA PREJEZDU
Sitka pFejezdu bude dosahovat alespor $ifky prevadéné komunikace.
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I./1. VZOROVY LIST DPMB S-TT P1 — KRiZENi TRAMVAJOVE TRATI, KTERA JE VEDENA

NA SAMOSTATNEM NEBO SDRUZENEM ZEMNIM TELESE, S UCELOVOU
KOMUNIKACI, NAJEZDEM NEBO SJEZDEM Z POZEMNi KOMUNIKACE

I./1.1. POUZITi VZOROVEHO LISTU
Vzorovy list DPMB S-TT P1 je urden pro stavebni usporadani pfejezdu pres tramvajovou trat, kterd je vedena

na samostatném nebo sdruzeném zemnim télese, na Ucelové komunikaci, najezdu nebo sjezdu z pozemni

komunikace.

11./1.2. KONSTRUKCE PREJEZDU Z PREFABRIKOVANYCH DiLcU
Piejezdovy konstrukéni systém bude splfiovat nasledujici pozadavky:

konstrukce prejezdu umozni naplnit geometrické naroky tramvajové traté (zejména se jednd o kfivost
a prevyseni koleji); prednostné se uplatni naroky na pribéh koleje pred pribéhem komunikace
konstrukce prejezdu umozni zachovat shodny typ tramvajového svrsku se svrskem pouzitym v Usecich
pred a za prejezdem

prefabrikované dilce umozZni opakovanou montaz a demontaz prejezdu (napf. z dGvodu strojni udrzby
GPK; resp. demontaz pfejezdu musi takovouto Udrzbu umoznit — ndroky mechanizace na manipulacni
prostor)

prefabrikované dilce umozni rychlou demontdz a zpétnou montdz bez pouziti tézké techniky; z tohoto
dlvodu jsou preferovany velké a zaroven lehké dilce (napf. pryz)

z divodu jednoduchosti bude konstrukéni systém prejezdu pro svoji Unosnost maximalni moznou
formou vyuZivat kolejnicovych podpor a zdroven bude minimalizovat naroky na zfizovani dalSich
pomocnych konstrukci

prostor mezi sousednimi kolejemi se prednostné vyfesi pomoci jednoho prefabrikatu (ve smyslu
pricného fezu traté), nebude-li to z technickych divod{ mozné, navrhne se jiné vhodné, konstrukéné co
nejjednodussi, feseni (napf. dva prefabrikované dilce uloZzené na kolejnicové podpore a zavérné zidce,
prostor mezi zavérnymi zidkami se vyplni asfaltovymi vrstvami s patficnou Unosnosti, ve druhém sméru
se asfalt vymezi betonovymi obrubami)

prefabrikované dilce vné krajnich kolejnic prejezdu se na strané ke komunikaci prednostné ulozi
na zavérnou zidku, pfip. se vyuZije jiného podobného technického reseni
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II./2. VZOROVY LIST DPMB S-TT P2 - KRiZENi TRAMVAJOVE TRATI VEDENE
NA SAMOSTATNEM NEBO SDRUZENEM ZEMNIiM TELESE SE SILNICI I. - III.
TRIDY NEBO MiSTNi KOMUNIKACI

1./2.1. POUZITi VZOROVEHO LISTU
Vzorovy list DPMB S-TT P2 je urden pro stavebni usporadani pfejezdu pres tramvajovou trat, kterd je vedena
na samostatném nebo sdruzeném zemnim télese, na silnici I. — lll. tfidy nebo mistni komunikaci.

11./2.2. KONSTRUKCE PREJEZDU Z PREFABRIKOVANYCH DiLcU
Pro konstrukci prejezdu se poutzije shodna specifikace, ktera je uvedena v 11./1.2.

11./2.3. KONSTRUKCE PREJEZDU Z ASFALTOVYCH NEBO BETONOVYCH VRSTEV NA PEVNE JiZDNi
DRAZE

Pfejezd pres trat se realizuje uzitim principl konstrukéniho uspofadani tramvajové trati v misté kriZeni

s komunikaci dle nékterého z nasledujicich vzorovych listi:

1. VZOROVY LIST DPMB TT-MK P1
2. VZOROVY LIST DPMB TT-MK M1

pricemz:

= pro asfaltové smési vytvarejici v zakrytu traté obrusnou vrstvu se pouzije asfaltovy beton ACO 11S PMB
45/80-60 (dle [23], [24]) se zvy$enou odolnosti proti trvalym deformacim

* pfi pouziti konstrukéniho Fedeni tramvajové trati se svrékem z ZB panelu a 7labkové kolejnice
se zakrytem tvofenym pouze vlastnim ZB prefabrikatem se pouziji takové (upravené) ZB prefabrikaty,
které vyplni prostor mezi kolejemi svym vlastnim materidlem

= jestlize je pouZito konstrukéni feseni tramvajové trati, kdy obrusnou vrstvu tvofi asfaltova smés, musi

byt zacatek a konec prejezdu (mysleno v podélném sméru traté) ohranicen betonovymi obrubami,
pfipadné jinym vhodnym technickym feSenim
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II./3. VZOROVY LIST DPMB S-TT P3 - KRIiZENi TRAMVAJOVE TRATI VEDENE
V DOPRAVNIM PROSTORU POZEMNi KOMUNIKACE S JINOU POZEMNI
KOMUNIKACI

I./3.1. POUZITI VZOROVEHO LISTU

Vzorovy list DPMB S-TT P3 je urden pro stavebni usporadani pfejezdu pres tramvajovou trat, kterd je vedena
v dopravnim prostoru pozemni komunikace, v misté jejiho kfizeni s jinou pozemni komunikaci. Zejména se
jedna o prisecné Urovinové krizovatky.

I./3.2. KONSTRUKCE PREJEZDU Z ASFALTOVYCH NEBO BETONOVYCH VRSTEV NA PEVNE JiZDNi
DRAZE

Pfejezd pres trat se realizuje uZitim konstrukéniho uspofadani tramvajové trati v misté kfizeni s komunikaci

dle nékterého z nasledujicich vzorovych list(:

3. VZOROVY LIST DPMB TT-MK P1
4. VZOROVY LIST DPMB TT-MK M1

pricemz:

= pro asfaltové smési vytvarejici v zakrytu traté obrusnou vrstvu se pouzije asfaltovy beton ACO 11S PMB
45/80-60 (dle [23], [24]) se zvy$enou odolnosti proti trvalym deformacim

* pfi poufiti konstrukéniho Fedeni tramvajové trati se svrékem z ZB panelu a ?labkové kolejnice
se zakrytem tvofenym pouze vlastnim ZB prefabrikatem se poufziji takové (upravené) ZB prefabrikaty,
které vyplni prostor mezi kolejemi svym vlastnim materidlem

= zvolené konstrukéni usporadani tramvajové trati pro prejezd bude zacinat a koncit alespori 5 m
od hranice kfizovatky
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I1l. VZOROVE LISTY PRO TRAMVAJOVE PRECHODY
I11./0. SPOLECNA USTANOVENI

11./0.1. ZATiZITELNOST PRECHODU

Konstrukce pfechodu Sitky alesponl 1,6 m bude umoznovat pfipadné nouzové zatizeni osobnim vozidlem
do3,5t.

11./0.2. SIRKA PRECHODU

Sitka pFechodu se navrhne dle priimérného (oéekavaného) poétu chodci vyuZivajicich pfechodu pres trat
a to tak, aby umoznila jejich bezpecné prechazeni. Minimalni hodnota Sitky pfechodu je 0,8 m, doporucuje
se prechod navrhnout alespon v Sifce 1,5 m.
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I1l./1. VZOROVY LIST DPMB S-TT PO1 - PRECHOD PRES TRAMVAJOVOU TRAT

VEDENOU NA SAMOSTATNEM NEBO SDRUZENEM ZEMNIiM TELESE

l1./1.1. POUZITi VZOROVEHO LISTU
Vzorovy list DPMB S-TT PO1 je urcen pro stavebni uspofadani pfechodu pro pési pres tramvajovou trat, ktera

je vedena na samostatném nebo sdruzeném zemnim télese.

l11./1.2. KONSTRUKCE PRECHODU Z PREFABRIKOVANYCH DiLCU
Konstrukéni systém prechodu bude spliovat nasledujici poZzadavky:

konstrukce pfechodu umozni naplnit geometrické naroky tramvajové traté (zejména se jedna o kfivost
a prevyseni koleji)

konstrukce pfechodu umozni zachovat shodny typ tramvajového svrsku se svrskem pouzitym v Usecich
pfed a za prechodem

prefabrikované dilce umozZni opakovanou montaz a demontaz prechodu (napf. z divodu strojni udrzby
GPK; resp. demontdz pfechodu musi takovouto Udrzbu umozZnit — ndroky mechanizace na manipulacni
prostor)

prefabrikované dilce umozni rychlou demontaz a zpétnou montaz bez pouziti tézké techniky; z tohoto
dlvodu jsou preferovany velké a zaroven lehké dilce (napf. pryz)

z dlvodu jednoduchosti bude konstrukéni systém prechodu pro svoji Unosnost maximalni moznou
formou vyuZivat kolejnicovych podpor a zarovernt bude minimalizovat naroky na zfizovani dalSich
pomocnych konstrukci

prostor mezi sousednimi kolejemi se prednostné vyiesi pomoci jednoho prefabrikatu (ve smyslu
pricného fezu traté), nebude-li to z technickych dlvodd mozné, navrhne se jiné vhodné, konstrukéné co
nejjednodussi, feSeni (napf. dva prefabrikované dilce uloZené na kolejnicové podpore a zavérné zidce,
prostor mezi zavérnymi zidkami se vyplni chodnikovou konstrukci se zdmkovou dlazbou, ve druhém
sméru se konstrukce se zamkovou dlazbou vymezi betonovymi obrubami)

prefabrikované dilce vné krajnich kolejnic prechodu se na strané k chodniku prednostné uloZi
na zavérnou zidku, pfip. se vyuzije jiného podobného technického reseni
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IV. VZOROVE LISTY PRO ZACHRANNE A PRISTUPOVE PLOCHY
IV./0. SPOLECNA USTANOVENI

IV./0.1. UMISTENi NA TRATI

Zachranné a pristupové plochy se na trat umistuji v zavislosti na konkrétnim Gcelu zfizeni (poZadavky udrzby,
pozadavky zachrannych sloZek). Pfednostné se vsak zfizuji na pfehlednych Usecich traté, nejlépe ve smérové
pfimé nebo v obloucich s velkymi poloméry. V pfipadé, Ze je pfistupovou plochu nutno umistit na trat ve
smérovém oblouku, doporucuje se, aby oblouky koleji byly bez prevyseni, pfip. s prevysenim maximalné
40 mm.

IV./0.2. ZATiZITELNOST KONSTRUKCE TVORICi ZACHRANNOU A PRISTUPOVOU PLOCHU
Konstrukce musi vyhovovat zatizeni napravovym tlakem v minimalni vysi 11,5 t.

IV./0.3. ROZMERY PLOCHY (KONSTRUKCE)

Sitka plochy (konstrukce) se navrhne pres celou $itku tramvajové trati, jeji délka pak v zavislosti na Gcelu
vyuziti plochy. Minimdalni délka pfistupové plochy uréené pro nakolejeni vozidel udrzby tramvajovych trati
a trolejového vedeni je 13 m, nejmensi doporucena délka pak 15 m.
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IV./1.VZOROVY LIST DPMB S-TT PP1 — ZACHRANNA A PRISTUPOVA PLOCHA

NA TRATI VEDENE NA SAMOSTATNEM NEBO SDRUZENEM ZEMNIiM TELESE

IV./1.1. POUZITI VZOROVEHO LISTU

Vzorovy list DPMB S-TT PP1 je uréen pro stavebni usporadani zdchranné a pristupové plochy na trati, ktera je
vedend na samostatném nebo sdruzeném zemnim télese, a sice za Ucelem pfistupu zachrannych slozek
a vozidel udrzby tramvajovych trati a trolejového vedeni do prostoru kolejové drahy.

IV./1.2. KONSTRUKCE ZACHRANNE A PRISTUPOVE PLOCHY Z PREFABRIKOVANYCH DiLCU
Konstrukéni systém zachranné a pristupové plochy bude spliiovat nasledujici pozadavky:

konstrukce plochy umozni naplnit geometrické ndroky tramvajové traté (zejména se jednd o ptipadnou
kfivost a prevyseni koleji)

konstrukce plochy umozni zachovat shodny typ tramvajového svrsku se svrskem pouzitym v Usecich pred
a za konstrukci

prefabrikované dilce umozZni opakovanou montaz a demontaz konstrukce plochy (napf. z divodu strojni
udrzby GPK; resp. demontdz konstrukce musi takovouto udrzbu umozZnit — ndroky mechanizace
na manipulacéni prostor)

prefabrikované dilce umozni rychlou demontdz a zpétnou montaz bez pouziti tézké techniky; z tohoto
dlvodu jsou preferovany velké a zaroven lehké dilce (napf. pryz)

z dlivodu jednoduchosti bude konstrukéni systém plochy pro svoji tnosnost maximalni moznou formou
vyuzivat kolejnicovych podpor a zaroven bude minimalizovat naroky na zfizovani dalSich pomocnych
konstrukci

prostor mezi sousednimi kolejemi se prednostné vyresi pomoci jednoho prefabrikatu (ve smyslu
pricného fezu traté), nebude-li to z technickych divod({ mozné, navrhne se jiné vhodné, konstrukéné co
nejjednodussi, feseni (napf. dva prefabrikované dilce uloZzené na kolejnicové podpore a zavérné zidce,
prostor mezi zavérnymi zidkami se vyplni asfaltovymi vrstvami s patficnou Unosnosti, ve druhém sméru
se asfalt vymezi betonovymi obrubami)

prefabrikované dilce v prostoru mezi krajni kolejnici a okrajem zadchranné a pfristupové plochy
se na strané okraje plochy pfednostné ulozi na zavérnou zidku, pfip. se vyuZije jiného podobného
technického reseni
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I. KOLEJNICE

Kolejnice vkladané do tramvajovych trati DPMB:

49E1 (drive S49), ocel R260 (dle [18])

NT3, ocel R260, v odivodnénych pfipadech ocel R220 (dle [18])

NT1, ocel R220, v odivodnénych pripadech ocel R260 (dle [18])

B3, ocel R260, v odlvodnénych pripadech ocel R220 (dle [18])

B1, ocel R220, v odlvodnénych ptipadech ocel R260

57R1 (dfive Ph37), ocel R260 (dle [18]) — lze pouZit pouze na vleCce DPMB, pfip. na kfiZenich trati
DPMB s vleckou jinych vlastnikl (pouze pro kolejnice vlecky, nikoli traté DPMB).

Kolejnice vsech profilll se vkladaji do koleje prednostné bez predvrtanych otvord na koncich kolejnic.

Il. KOLEJNICOVE PODPORY

Kolejnicové podpory vkladané do tramvajovych trati DPMB:

betonovy prazec B03-DP01, beton C45/55 pro stupen vlivu prostfedi XF1 (dle [30]), uklon Ulozné
plochy 1:20

ocelovy prazec Y z profilu IB 100 S-1, zékladni tvar prazce ma vzddlenost os upeviovadel 830 mm,
Uklon ulozné plochy 1:20, na zacatku a konci Useku se pouZije prechodovy tvar prazce dle principu
uvedenych v [12]

drevény prazec, buk/dub — lze pouZit pouze v odivodnénych pfipadech (napf. pod dilatacnim
zafizenim na trati s otevienym svrskem)

betonovy ram typu LRB, beton C45/55 pro stupen vlivu prostfedi XF1 (dle [30]), uklon Ulozné
plochy 1:20

prefabrikovand betonova deska typu LRB konstrukéni vysky 330 mm, beton C30/37 pro stupen vlivu
prostredi XM3 (dle [30]), bez Uklonu uloZné plochy

prefabrikovana betonova deska typu LRB konstrukéni vysky 380 mm, beton C30/37 pro stuperi vlivu
prostfedi XM3 (dle [30]), bez uklonu ulozné plochy

prefabrikovany Zelezobetonovy panel typu DZP, beton C30/37 pro stupen vlivu prostfedi XF4
(dle [30]), maximalni vzdalenost uzld upevnéni 800 mm, bez uklonu ulozné plochy

prefabrikovany Zelezobetonovy panel typu BKV, beton C30/37 pro stupen vlivu prostfedi XF4
(dle [30]), bez uklonu ulozné plochy

monolitickd Zelezobetonova deska pro podkladnicové upevnéni Vossloh W-Tram, beton C30/37
pro stupen vlivu prostfedi XF4 (dle [30])

Zelezobetonové dvoublokové praice typu RHEDA CITY — D SYSTEM zalité do monolitické
Zelezobetonové desky, beton C30/37 pro stupen vlivu prostfedi XF4 (dle [30]), bez uklonu Ulozné
plochy
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IIl. UPEVNENI KOLEJNIC K PODPORAM
111./0. BEZPODKLADNICOVE UPEVNENIi W14

Pouziti: prazec B03, prefabrikovany betonovy ram typu LRB, dvoublokovy prazec typu RHEDA CITY —
D SYSTEM do monolitické betonové desky
=  Modifikace:

» antikorozni provedeni; doporucuje se pro prejezdy a prechody, podél nastupist
» W14NT - omezuje boéni vyklapéni kolejnic; doporuduje se pro pfejezdy s prevysenim v koleji,
prejezdy pojizdéné tézkymi silni¢nimi, nakladnimi vozidly

Obrdzek 3 — Upevnéni W14

zdroj www.vossloh.com

I1l./1. BEZPODKLADNICOVE UPEVNENIi W21 SH
=  Poutiti: drazkovd podpora typu DZP panel

Obrdzek 4 — Upevnéni W21 SH
zdroj Vossloh Drdzni Technika s.r.o.

I1l./2. BEZPODKLADNICOVE UPEVNENI W25
=  Poutziti: dvoublokovy prazec typu RHEDA CITY — D SYSTEM do monolitické betonové desky

&

Obrdzek 5 — Upevnéni W25

zdroj www.vossloh.com
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I11./3. BEZPODKLADNICOVE UPEVNENI LRB

= PouZiti: prefabrikovana betonova deska typu LRB

- i Pohe; N

Obrdzek 6 — Upevnéni LRB

I1./4. BEZPODKLADNICOVE UPEVNENI VEJCITOU PRYZi

= Poutziti: prefabrikovany Zelezobetonovy panel BKV

zdroj www.prazsketramvaje.cz

Obrazek 7 — Upevnéni vejcitou prazi

I1./5. PODKLADNICOVE UPEVNENI S15

=  PouZiti: prazecY

zdroj www.prazsketramvaje.cz

Obrdzek 8 — Upevnéni S15

zdroj SZDC s.o.

I1l./6. PODKLADNICOVE UPEVNENI KS 24 S ZEBROVYMI PODKLADNICEMI

= PouZiti: dfevény prazec

Obrdzek 9 — Upevnéni KS 24 s Zebrovymi podkladnicemi

zdroj Vossloh Drdzni Technika s.r.o.
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I1l./7. PODKLADNICOVE UPEVNENI W-TRAM S PLASTOVYMI PODKLADNICEMI
= Pouziti: monolitickd zelezobetonova deska

=  Modifikace:
» W25 Tram — poufziti svérky Skl 25 se snizenou konstrukéni vyskou

Obrdzek 10 — Upevnéni W-Tram
zdroj www.vossloh.com

I1./8. PODKLADNICOVE UPEVNENI K

= Pouziti: dfevény praZzec buk/dub — pouze ve zvlast odGvodnénych pfipadech

Obrdzek 11 — Upevnéni K
zdroj SZDC s.o.

IV. PRIDRZNICE A JEJi UPEVNENI

Na tramvajovych tratich DPMB se pfidrznice u Vignolovych kolejnic vytvari zasadné formou zlabkovaciho
profilu, ocel E335 (dle CSN EN 10025-2) pfipevnéného ke kolejnici roubovymi spoji (napf. zlabkovaci profil
Spurrillenschiene S49 Krug). Hodnota Sirky vytvofeného Zlabku ¢ini 42 mm. Zacatek a konec pridrznice se zfizuje
na styku pfimé koleje s prechodnici a musi byt vytvofen 500 mm dlouhym nabéhem, tangenta nabéhového
Uhlu ¢ini 21:500. PridrZznice musi byt instalovana pIné v souladu s typovou dokumentaci vyrobce.

T=|

Yo
Obrdzek 12 — Schéma kolejnice 49 E1 s pridrZnici ze Zldbkovaciho profilu, rozméry v mm
zdroj PraZskd strojirna a.s.

Obrdzek 13 — Schéma umisténi Zldbkovacich profilti
zdroj PrazZska strojirna a.s.
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V. KOLEJNICOVA DILATACNI ZARIZENI

Kolejnicova dilatacni zatizeni (KDZ) umoznuji podélny posun kolejnic vlivem teplotnich zmén. KDZ se sklada ze

dvou casti, z nichz kazda je umisténa v jednom kolejnicovém pasu, pficemz kazdy preruseny kolejnicovy pas

musi byt vodivé propojen pomoci kolejnicovych vodivych propojek. Obé éasti dilatacniho zafizeni se umistuji do

koleje vstricné — symetricky vici podélné ose koleje, nebrani-li tomu objektivné okolni podminky.

KDZ se vkladaji do koleje u mostnich konstrukci, a to pomoci principt popsanych v [12].

V./0. KDZ KOLEJNICOVEHO PROFILU 49E1

Dilatacni zafizeni je tvofeno v jednom kolejnicovém pdasu vyhnutou kolenovou kolejnici z normalniho

profilu kolejnice a k této kolenové kolejnici priléhajici jazykovou kolejnici. Konstrukce zafizeni spociva

v pevné upnuté kolenové kolejnici k podkladnicim a jazykové kolejnici umoziujici posun podél

kolenové kolejnice. Dilatacni zatizeni se uklada na dfevéné prazce, a sice v uklonu 1:20, upnuti je

realizovano pruznymi svérkami Skl 24.

Typy dilatacnich zaftizeni:

KMDZ (kolejnicové malé dilatacni zafizeni)
Zatizeni umoZiuje vzajemny podélny posun kolejnic az 100 mm, délka zafizeni ¢ini 4200 mm.

KVDZ (kolejnicové velké dilatacni zatizeni)
Zatizeni umoznuje vzajemny podélny posun kolejnic az 330 mm, délka zafizeni ¢ini 13 635 mm.

V./1. KDZ KOLEJNICOVEHO PROFILU NT3 NEBO NT1

Malé dilatacni zafizeni

Dilatacni zatizeni je tvofeno v jednom kolejnicovém pdsu Sikmo rozfiznutou kolejnici normalniho
profilu. KDZ je konstruovdno jak ve varianté s pevné upnutou ,jazykovou” kolejnici a posuvnou
protikusovou , kolenovou” kolejnici, tak ve varianté s pevné upnutou protikusovou ,kolenovou”
kolejnici a posuvnou ,jazykovou” kolejnici.

Zatizeni standardné umoZznuje vzajemny podélny posun kolejnic az 35 mm.
Do koleje se vzdy vklada takové KDZ, které pfi jizdé tramvaji standardnim smérem umoziuiji jizdu

soupravy po hrotu pojizdéné hrany kolejnice.

Mostni dilatacni zafizeni

Dilatac¢ni zafizeni je tvofeno v jednom kolejnicovém pdasu vyhnutou kolenovou kolejnici
z normalniho profilu s odstranénym Zlabkem a k této kolenové kolejnici priléhajici jazykovou
kolejnici se zlabkem.

Zafizeni standardné umoznuje vzajemny podélny posun kolejnic az 200 mm.
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VI. ROZCHODNICE

Za Ucelem zajisténi rozchodu Ize mezi kolejnice vloZit rozchodnice. V podminkach DPMB Ize do koleje vkladat
vyhradné rozchodnice typu ,priiez 50x20“ z oceli jakosti 5235 a vy$si (dle CSN EN 10025-2). Rozchodnice Ize
ke kolejnicim prichytit vyhradné Sroubovym spojem.
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Obrdzek 14 — Schéma rozchodnice, rozméry v mm

20

zdroj PraZskd strojirna a.s.

Vil. PRAZCOVE KOTVY

V pfipadé navrhu koleje z otevieného kolejového roStu ve Stérkovém loZi se na prazce, v zavislosti
na geometrii koleje, instaluji prazcové kotvy. Uéelem tohoto opatieni je zvy3eni jejich pfi¢ného odporu v
koleji.

V podminkach DPMB se jednd o jednoduché tfmenové prazcové kotvy (z oceli), které se na prazce instaluji
rozebiratelnym zplsobem (pomoci Sroubl a tfmene) do stfedni Casti prazce tak, aby nezasahovaly do
prostoru c¢innosti strojnich mechanismU pro Gpravu geometrické polohy koleje.

Obrdzek 15 — Schéma jednoduché tfmenové praZcové kotvy, rozméry v mm
zdroj SZDC s.o.

VIIl. POJISTNE UHELNIKY A JEJICH UPEVNENI

Pojistné uhelniky se do tramvajovych trati DPMB vkladaji na zakladé podminek stanovenych v platném znéni

[36]. Pfednostné se poutziji thelniky 160 x 100 x 14 s kratSim ramenem smérem k ose koleje u kolejnic profilu

49 E1, 180 x 180 x 14 pro kolejnice profilu NT3 a NT1. ZpUsob vloZeni a upevnéni do koleje se provede na
zakladé platného znéni [12].

Vydano: 15. 12. 2018
U¢innost od: 1. 1. 2019 75



TYPOVE PODKLADY PRO TRAMVAJOVE TRATE DPMB, A.S.
VZOROVE LISTY KONSTRUKCNICH ¢ASTi TRAMVAJOVYCH TRATI

IX. BOKOVNICE, PODPATNI PROFIL A JEJICH UPEVNENI

Soucasti opatteni proti Siteni hluku od kolejové dopravy je osazeni kolejnic bokovnicemi (napf. z pryze):

Na Sirokopatni kolejnice 49 E1 se bokovnice instaluji zpétné rozebiratelnym zplsobem, aby v ptipadé
strojni udrzby koleje (napf. rektifikace GPK, brouseni) mohly byt bokovnice z kolejnic demontovany.
Bokovnice se montuji zejména jako priibézné (tzn. jako kontinudlni pasy), ke kolejnicim se pridélavaji
prednostné pomoci pruznych spon. Zvlastnim pfipadem jsou pouze bokovnice na trati s vegetacnim
krytem zakryvajici rovnéz upeviiovadla. Sirokopatni kolejnice mohou byt v piipadé otevieného svriku
opatfeny pouze bokovnicemi bez podpatniho profilu.

Obrdzek 16 — Orientacni schéma Sirokopatni kolejnice s bokovnicemi véetné uchyceni

Na Zlabkové kolejnice NT3, NT1 se bokovnice prednostné instaluji lepenym spojem, v odlivodnénych
pripadech mohou byt bokovnice na tratich s otevienym svrskem osazovany zpétné rozebiratelnym
zpUsobem. Bokovnice se montuji jako pribézné (tzn. jako kontinualini pasy). Na tratich s otevienym
svrSskem se doporucuje prednostné instalovat bokovnice plnoprofilové, podpatni profil mize byt
vynechan. Na tratich se zdkrytem se pak doporucuje prednostné instalovat bokovnice komorové
v kombinaci s podpatnim profilem. Zvlastnim ptipadem jsou pouze bokovnice na trati s vegetacnim
krytem zakryvajici rovnéz upevriovadla.

00
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Obrdzek 17 — Schéma Zlabkové kolejnice s plnoprofilovymi bokovnicemi a podpatnim profilem (vlevo) a Zlabkové

kolejnice s komorovymi bokovnicemi a podpatnim profilem (vpravo), doporucené rozméry v mm

X. ANTIVIBRACNI ROHOZ

Antivibracni rohozZ je soucasti antivibracnich opatieni, tj. opatfeni proti Siteni vibraci z provozu tramvajové

dopravy.

Antivibracni rohoz (resp. jeji parametry) bude specifikovana, navrZzena a jeji Uc¢innost garantovana v ramci

kazdého konkrétniho projektu na zakladé dynamické vypoctové analyzy certifikovanou osobou, a to tak, aby

nasledné provozovani tramvajové drahy vyhovovalo obecné platnym predpisim v oblasti ochrany verejného

zdravi pied nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci z provozovani draini dopravy. U¢innost antivibraéni rohoze

bude dokladovana certifikovanou osobou pomoci méreni in situ, a to opakované, v predem urcenych

¢asovych intervalech.
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Zivotnost (U¢innost) navrzené antivibraéni rohoZe bude garantovéna po celou zamyslenou Zivotnost (Zivotni
cyklus) pouzitého konstrukéniho systému tramvajové trati, tj. Ze antivibracni rohoZz si musi zachovat
funkcnosti po Cetnosti zatéZzovacich cykl(, které svym poctem odpovidaji délce Zivotniho cyklu konstrukéniho
systému tramvajové trati.

XI. KOLEJNICOVE VODIVE PROPOJKY, ZPETNE KABELOVE VODICE
A TECHNOLOGIE JEJICH INSTALACE NA TRAMVAJOVY SVRSEK

Pro provadeéni pricnych spojeni kolejnic, resp. pripojeni zpétného kabelového vedeni ke kolejnicim, (z divodl
uzavreni trakéniho obvodu a ochrany pred skodlivymi Ucinky bludnych proud() se v podminkach DPMB
pouzivaji nize popsané kolejnicové vodivé propojky, resp. zpétné kabelové vodice, a technologie jejich
instalace na tramvajovy svrsek.

X1./0. TRAMVAJOVA TRAT S OTEVRENYM SVRSKEM

X1./0.1. TYPY KOLEJNICOVYCH PROPOJEK, ZPETNYCH KABELOVYCH VODICU A JEJICH UPEVNENI
KE KOLEJNICIM
= Elektricky izolovand (napt. priléhavou buzirkou) Fe lana s prlrezy odpovidajici pozadavkim [43]
s kuzelovymi koliky na koncich. K jednomu koliku mohou byt pfipojeny az tfi vodice. Elektricka izolace
propojek/zpétnych vodi¢d musi byt odolnd viéi pdsobeni povétrnostnich vlivi (UV zéareni, mraz,...).
Propojky/zpétné vodice se ke kolejnicim pripojuji pomoci narazeni kolik(l do vyvrtanych otvord ve stojiné
kolejnice a zajisténi podlozkou s matici a kontramatici.

= Elektricky izolovand (napft. priléhavou buZirkou) Fe lana s prlfezy odpovidajici pozadavkim [43]
s kabelovymi oky na koncich. Elektricka izolace propojek/zpétnych vodi¢d musi byt odolna vici pisobeni
povétrnostnich vlivi (UV zéafeni, mréz,..). Propojky/zpétné vodite se ke kolejnicim pfipojuji
vysokopevnostnim Sroubem k médénému elektrolyticky pocinovanému kolejnicovému kontaktu
(k dutému kontaktnimu nytu) zalisovanému do otvoru ve stojiné kolejnice. Kolejnicové kontakty jsou
jednostranné nebo oboustranné (lze ptipojit vodic z jedné nebo obou stran stojiny kolejnice).

UPEVNOVANI VODICU PROPOJEK/ZPETNYCH KABELU KE KOLEJNICIM POMOCI PRIVARENi ELEKTRICKYM
OBLOUKEM JE ZAKAZANO.

X1./0.2. TECHNOLOGIE INSTALACE KOLEJNICOVYCH PROPOJEK A ZPETNYCH KABELOVYCH
vODICU NA TRAMVAJOVY SVRSEK

Vlastni pfipevnéni vodicd ke kolejnicim se provede dle zasad uvedenych v ¢lanku XI1./0.1.

* TECHNOLOGIE PRO TT DLE VZOROVEHO LISTU DPMB TT-ST 1, DPMB TT-SDT 1, DPMB TT-SDT 2:

Vodice kolejnicovych propojek se volné poloZi na tramvajovy svrSek v mezikolejnicovém a mezikolejovém
prostoru. Zpétné kabelové vodice se instaluji rovnéz jako volné poloZzené na tramvajovy svrsek, pficemz
vodice, které je nutné v jednom celku pfipojit k protismérné koleji, se v koleji, kterou museji prekonat bez
preruseni, podvlecou pod kolejnicemi.
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XI./1. TRAMVAJOVA TRAT S UZAVRENYM SVRSKEM

X1./1.1. TYPY KOLEJNICOVYCH PROPOJEK, ZPETNYCH KABELOVYCH VODICU A JEJICH UPEVNENI
KE KOLEJNICIM

= Elektricky izolovana (napf¥. pfiléhavou buZirkou) Cu nebo Fe lana s prifezy odpovidajici poZzadavkam [43]
s kuzelovymi koliky na koncich. K jednomu koliku mohou byt pfipojeny az tfi vodice. Propojky/zpétné
vodice se ke kolejnicim pfipojuji pomoci narazeni kolikli do vyvrtanych otvord ve stojiné kolejnice a
zajiSténi podlozkou s matici a kontramatici.

= Elektricky izolovana (napf. priléhavou buZirkou) Cu nebo Fe lana s prlfezy odpovidajici pozadavkim [43]
s kabelovymi oky na koncich. Propojky/zpétné vodice se ke kolejnicim pFipojuji vysokopevnostnim
Sroubem k médénému elektrolyticky pocinovanému kolejnicovému kontaktu (k dutému kontaktnimu
nytu) zalisovanému do otvoru ve stojiné kolejnice. Kolejnicové kontakty jsou jednostranné nebo
oboustranné (lze ptipojit vodic z jedné nebo obou stran stojiny kolejnice).

UPEVNOVANI VODICU PROPOJEK/ZPETNYCH KABELU KE KOLEJNICIM POMOCI PRIVARENi ELEKTRICKYM
OBLOUKEM JE ZAKAZANO.

XI./1.2. TECHNOLOGIE INSTALACE KOLEJNICOVYCH PROPOJEK A ZPETNYCH KABELOVYCH
vODICU NA TRAMVAIJOVY SVRSEK

Vlastni pfipevnéni vodic¢a ke kolejnicim se provede dle zasad uvedenych v ¢lanku XI./1.1.

* TECHNOLOGIE PRO TT DLE VZOROVEHO LISTU DPMB TT-SDT 3, DPMB TT-MK M1:

Vodice kolejnicovych propojek se v mezikolejnicovém a mezikolejovém prostoru volné polozi na monoliticky
zfizenou kolejnicovou podporu, poté se prekryji zakrytovymi vrstvami svrsku. Zpétné kabelové vodice
se nainstaluji do chranicek, které budou zabetonovdny v monolitické kolejnicové podpore
(tj. pod kolejnicemi) v rdmci jejiho zfizovani, umisténych v poZzadovaném pri¢ném profilu (poloha chranicek
vSak musi byt mimo pricny profil polohy uzl( upevnéni).

* TECHNOLOGIE PRO TT DLE VZOROVEHO LISTU DPMB TT-SDT 4, DPMB TT-MK P1, DPMB TT-MK P2:

a) Konstrukce TT s prefabrikovanym zakrytem traté

Instalace vodicu kolejnicovych propojek v mezikolejnicovém a mezikolejovém prostoru se fesi prednostné
v ramci vhodné vyrobni Upravy konkrétniho prefabrikatu, ktera tuto instalaci umozni. V krajnim pripadé se
kolejnicové propojky vloZi a zabetonuji do mezery zvlast pro tento uUcel vytvorené mezi dvéma za sebou
jdoucimi prefabrikaty kolejnicové podpory. Sitka mezery musi umozZnit instalaci vodi¢ véetné betonaze,
maximalni doporucena sitka mezery je 300 mm. Beton urceny k zabetonovani propojek musi mit minimalné
stejné vlastnosti jako beton kolejnicové podpory.

Instalace zpétnych kabelovych vodi¢l se tesSi prednostné v rdmci vhodné vyrobni Upravy konkrétniho
prefabrikatu, kterad tuto instalaci umozni. V krajnim pripadé se zpétné vodice nainstaluji do chranicek,
které se zabetonuji do mezery zvlast pro tento Ucel vytvorené mezi dvéma za sebou jdoucimi prefabrikaty
kolejnicové podpory (tj. pod kolejnice). Sitka mezery musi umozZnit instalaci vodi¢i véetné betonaZe,
maximalni doporucena sitka mezery je 700 mm. Beton urceny k zabetonovani propojek musi mit minimalné
stejné vlastnosti jako beton kolejnicové podpory.

b) Konstrukce TT bez prefabrikovaného zakrytu traté
Vodi¢e kolejnicovych propojek se v mezikolejnicovém a mezikolejovém prostoru volné poloZi
na prefabrikovanou kolejnicovou podporu, poté se prekryji zakrytovymi vrstvami svrsku. Zpétné kabelové
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vodice se nainstaluji do chranicek, které se vloZi a zabetonuji do mezery zvlast pro tento ucel vytvorené
mezi dvéma za sebou jdoucimi prefabrikdty kolejnicové podpory (tj. pod kolejnice). Sitka mezery musi
umoznit instalaci chranicek véetné betonaze, maximalni doporucéena Sitka mezery je 700 mm. Beton urceny
k zabetonovani chrédni¢ek musi mit minimdlné stejné vlastnosti jako beton kolejnicové podpory.

XIl. NAMEZNIK

V koncovych vyhybkach, vyhybnach a splitkdch musi byt oznacena nameznikem krajni poloha, do které muze
tramvaj zajet, aniz by branila bezpeénému projeti druhé tramvaje po sousedni koleji. Namezniky se umistuji
mezi kolejemi tam, kde vzdalenost mezi nejvice vycnivajicimi ¢astmi vozl je 300 mm. Do trati DPMB se
vkladaji ndmezniky betonové, min. tfida betonu C25/30 pro stupen vlivu prostfedi XF1. Horni povrch
namezniku se opatti bilym natérem.
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Obrdzek 18 — Schéma ndmezniku, rozméry v mm

XIll. ZVYSENA TVAROVKA

Zvysena tvarovka musi byt vyrobena z betonu min. tfidy C30/37 pro stuperi vlivu prostfedi XF4. Podélné prahy
z betonovych zvysenych tvarovek museji byt v komunikaci, ve vazbé na mistni podminky (sklony komunikace),
zfizovany tak, aby byl skrze né umoznén odtok vody do pfilehlého jizdniho pruhu s kanalizaénimi vpustmi.
Prostupy v podélnych délicich prazich se realizuji zkosenim obloukového povrchu dvou sousednich tvarovek.

Doporucena poloha umisténi tvarovky vici prislusné koleji je uvedena v grafickych pfilohach vzorovych list(
pro tramvajovou trat v dopravnim prostoru mistni komunikace.
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Obrazek 19 — Schéma zvysené tvarovky, rozméry v mm
zdroj [8]
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XIV. ZAJISTOVACIi ZNACKY PRO ZAJISTENI PROSTOROVE POLOHY KOLEJE
Pro volbu typu zajistovacich znacek a jejich instalaci bude vyuZita metodika pro zajisténi GPK v uli¢nim profilu
vypracovand VUT FAST v Brné (4Q/2016) a metodika a technologie znacek pro tramvajové traté umisténé
na samostatnych a sdruZenych télesech vytvorend Ing. Prokopem. Podrobnéjsi rozpracovadni bude predmétem
nejblizsi aktualizace dokumentu.

XV. ZABRADLI

Pro potfeby tramvajovych trati DPMB se pouZije zabradli s modulovym systémem zdbradelnich poli
a s provedenim antikorozni ochrany zZarovym zinkovanim. V pfipadé pozadavkl vyplyvajicich z [50] budou
zabradelni pole vybavena vodici linii pro nevidomé.

Rozsah pouziti zabradli a usporadani jednotlivych konstrukénich prvkd vyplné zabradelnich poli nesmiv ramci
svého poufZiti zhorsit rozhledové poméry v misté prechazeni chodc(.

Vydano: 15. 12. 2018
U¢innost od: 1. 1. 2019 80



TYPOVE PODKLADY PRO TRAMVAIJOVE TRATE DPMB, A.S.
VZOROVE LISTY VYHYBEK A KRiZENi TRAMVAJOVYCH TRATI

VZOROVE LISTY VYHYBEK A KRIi
TRAMVAJOVYCH TRATI

Vo4 rd

ZENI

Vydano: 15. 12. 2018
U¢innost od: 1. 1. 2019

81



TYPOVE PODKLADY PRO TRAMVAIJOVE TRATE DPMB, A.S.
VZOROVE LISTY VYHYBEK A KRiZENi TRAMVAJOVYCH TRATI

I. SPOLECNA USTANOVENI

Obecné Ize doporucit do koleje ze zlabkovych kolejnic vkladat kolejové konstrukce se zlabkovym profilem
kolejnic, resp. do koleje ze Sirokopatnich kolejnic (49E1) kolejové konstrukce se Sirokopatnim profilem
kolejnic (49E1), a to zejména z divodu zachovani tuhosti koleje a eliminace mozné skokové zmény napéti
v kolejnicich.

Kazdy navrh konstrukéniho feSeni vyhybek musi mj. respektovat technické podminky provozovanych
tramvajovych vozidel, zejména pak jejich napravové tlaky a profil tramvajového kola DPMB 004.
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II. VYHYBKY A KRIZENi ZE ZLABKOVYCH KOLEJNIC

I1./0. TYPY VYHYBEK

Pro navrh vyhybek ze Zldbkovych kolejnic se prednostné vyuziji typizované vyhybky, které vychazeji
ze vzorovych listl vyhybek z [49].

TABULKA 8 — Typizované vyhybky ze Zldbkovych kolejnic dle [49]

Oznaceni vyhybky Uhel odboéeni Polomér odboceni [m] Stavebni délka [m]
9° 27 44“/50 9° 2744 Klotoida/50 17,369
15° 00‘ 00“/50/30 15° 00 00 Klotoida/50/30 15,088
20° 06‘ 29“/50/30 20° 06 29 Klotoida/50/30 15,054
24° 36 00“/50/20 24° 36 00“ Klotoida/50/20 14,267

Pokud je to z technickych divod( nutné, mize byt vyhybkova konstrukce navriena na miru. V takovém
pripadé se pfi navrhu vyhybky prednostné vyuZiji standardizované typy vymén uvedené v 11./1. Kazdy navrh
nového konstrukéniho feSeni vyhybek je pak predmétem projektové dokumentace stavby a podléhd
schvéleni v ramci stavebniho fizeni. Vychazi se z udaji vyrobce, ktery musi stanovit funkéni vlastnosti
vyhybky, podminky uziti a obsluhy véetné udani pripustnych hodnot opotfebeni jednotlivych ¢asti z hlediska
bezpecného provozovani tramvajové drahy.

Vyhybkové vymény se vidy pfednostné zfizuji jako blokové.

II./1. STANDARDIZOVANE TYPY VYMEN

PFi navrhu netypizovanych vyhybek se z divodu vyznamného zastoupeni kolejovych vozidel s neotocnymi
podvozky ve vozovém parku DPMB pfednostné vyuZije standardizovanych vymén s polomérem odboceni
R > 50 m, pfip. vymén s obloukem o poloméru odboceni R = 50 m, ktery je na zac¢atku oblouku opatieny
klotoidou. Pokud je to z technickych divodi ucelné, Ize rovnéz prednostné vyuzit vymény roziazovaci.

TABULKA 9 — Standardizované typy vymén

Oznaceni vymény Uhel odboéeni Polomér odboceni [m] | Stavebni délka [m]
3°15‘44“/150 3°15°44" 150 8,500
4° 02°23“/100 4° 0223 100 7,000
5° 02 19“/Klotoida/50 5°02°19° Klotoida/50 7,044
5°19‘02“/50 5°19°02 50 4,700
5°16‘25“/50 5° 1625 50 4,660
Rozfazovaci 9800/120 0°51‘34“/0° 51 34“ 33,3/33,3 9,800
Rozfazovaci 9760/129 0°29‘13“/0° 29 13“ 70/70 9,760
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I./2. UPRAVA SiRKY ZLABKU VYHYBEK A KOLEJOVYCH KRIiZENi

PFi vyrobé vyhybek a kolejovych kfizeni musi byt provedeno zuzeni Sifky kolejnicového Zlabku proti srdcovce
(napf. ndvarem na pfirubu). V pfimé vétvi vyhybky nebo kolejového kfizeni se tato Uprava provede na Sirku
ZIabku 29 - 30 mm, v obloukové vétvi pak na Sirku Zlabku 32 - 34 mm.

I./3. KOLEJNICOVE PROFILY KOLEJOVYCH KONSTRUKCI
Do kolejové sité DPMB Ize obecné vkladat vyhybky a kolejova kfizeni ze Zlabkovych kolejnicovych profill
se stojinou uvedenych v ¢lanku 1., ¢asti Vzorové listy konstrukénich ¢dasti tramvajovych trati. Z technicko-

provoznich dlivodu se vsak kolejové konstrukce pojizdéné pouze tramvajemi zasadné zfizuji z kolejnicovych
profild NT1.

Il./4. ODVODNENIi VYHYBEK

V ramci kazdého navrhu vyhybky musi byt zajisténo fadné odvodnéni jeji vyhybkové skriné.
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I1l. VYHYBKY A KRIZENi ZE SIROKOPATNICH KOLEJNIC
I11./0. TYPY VYHYBEK

Pro navrh vyhybek ze Sirokopatnich kolejnic se prednostné vyuZiji pomérové vyhybky v zdkladnim tvaru, které
vychazeji z predpisu [12], upravené pro podminky DPMB (podminky pro pojizdéni tramvajovym kolem profilu
DPMB 004).

TABULKA 10 — Uprednostriované vyhybky ze Sirokopatnich kolejnic vychdzejici z pfedpisu [12]

Oznaceni vyhybky Uhel odboéeni Polomér odboceni [m] Stavebni délka [m]
J49-1:11-300 5°11°39,94“ 300 33,6085
J49-1:9-300 6° 20° 24,69“ 300 33,231
J49-1:9-190 6° 20° 24,69 190 27,138
J49-1:7,5-190-1 7°35°40,72“ 190 28,620
J49-1:6,6-190 8°36°56,33" 190 28,620

Pokud je to z technickych dlvodl nutné, mlze byt vyhybkova konstrukce navriena jako transformovana.

Kazdy navrh nového konstrukéniho reseni vyhybek je predmétem projektové dokumentace stavby a podléha
schvéleni v rdmci stavebniho Fizeni. Vychazi se z Udajd vyrobce, ktery musi stanovit funkcni viastnosti
vyhybky, podminky uziti a obsluhy véetné udani pripustnych hodnot opotiebeni jednotlivych ¢asti z hlediska
bezpecného provozovani tramvajové drahy.

I1I./1. PRIDRZNICE A KRIDLOVE KOLEJNICE VE VYHYBKACH A KOLEJOVYCH KRIZENICH
Konstrukce pfidrinic a pfipadnych kfidlovych kolejnic vyhybek a kolejovych kfizeni ze Sirokopatnich kolejnic
feSi projektovda dokumentace. Vzdalenost pojizdné hrany klinu srdcovky od vedouci hrany pfidrznice
a vzdalenost pojizdné hrany klinu srdcovky od vedouci hrany kfidlové kolejnice se posuzuje dle [47] a [48].

I11./2. KOLEJNICOVE PROFILY KOLEJOVYCH KONSTRUKCI
Vyhybky a kolejova kfizeni ze Sirokopatnich kolejnic se do kolejové sité DPMB vkladaji zdsadné
z kolejnicového profilu 49 E1.

I1./3. ODVODNENI VYHYBEK
V rdmci kazdého ndvrhu vyhybky musi byt zajiSténo fadné odvodnéni jeji vyhybkové skfiné, pokud je ji
vyhybka vybavena.
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IV. SRDCOVKY

Srdcovky ve vyhybkach a kolejovych kfizenich na tramvajovych tratich DPMB se prednostné zfizuji jako
blokové.

V ndvaznosti na matematicky Uhel kfizeni srdcovky se provede Uprava srdcovky dle ndsledujici tabulky:

TABULKA 11 — Uprava srdcovky v ndvaznosti na jeji matematicky uhel kfizeni

Uhel kfizeni w Uprava srdcovky

w <15° Je Zzadouci provedeni srdcovky s hlubokym Zlabkem (tj. bez Upravy dna Zlabku)
soucasné s Upravou hlavy srdcovky proti propadim kola pfi prijezdu srdcovkou.

15°< w £ 20° Doporucuje se provedeni srdcovky s hlubokym Zlabkem (tj. bez Upravy dna Zldbku)
soucasné s Upravou hlavy srdcovky proti propadim kola pfi prijezdu srdcovkou.

w >20° V srdcovce se dna Zlabkd upravi ndvarem s nabéhy dle pfislusného predpisu DPMB,
hlava srdcovky se neupravuje.

V kolejovém objektu musi byt vidy protilehlé srdcovky stejné konstrukce.
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