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AKCE: Rekonstrukce Udolni od Husovy po Uvoz
2. STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENiIM NAVRZENEHO RESENI

Regené Uzemi se nachazi v méstské ¢asti Brno—stied. Jedna se o frekventovanou méstskou
tridu, ktera je soucasti méstské pamatkové rezervace Brno. Poloha a funkce ulice vyvolava
vysoké pozadavky na vsechny typy dopravy. Ulici je vedena tramvajova trat - linka ¢. 4, a
trolejbusové linky 39 a 38. Zaroven je ulice vyuzivana individudlni dopravou a cyklisty.
V neposledni fadé velké mnozZstvi provozoven - hlavné po levé strané ulice vyvolava potiebu
parkovani, zastavovani vozidel tak aby nebyl omezen pohyb chodcl na chodnicich.

Pozemky stavby jsou tedy v soucasné dobé vyuZivany jako verejny prostor, vétsSinou tvoreny
pozemni komunikaci, tramvajovou drahou, chodniky, doprovodnou zeleni. Pod pozemky je
ulozeno velké mnozstvi inZenyrskych siti, tvoficich technickou infrastrukturu dzemi.

Cilem predkladaného projektu stavby je navrh ucelené rekonstrukce verejného uli¢niho
prostoru se zohlednénim vsech jeho funkci. Bude rekonstruovan prostor o plose 21 144m2.
Tramvajova trat bude modernizovana v délce 773,43m. Budou upraveny 2 zastavky — Udolni
a Uvoz v obou smérech. Podél komunikace jsou navriena, tam kde je to moZné odstavna a
parkovaci stani.

Zohlednéna byla obsluha jednotlivych nemovitosti a potfeby pési dopravy, cyklisticka
doprava je teSena doplnénim ochrannych past pro cyklisty. Pobytova funkce bude
zvyraznéna vysadbou stromd a Upravou prostoru pod Spilberkem s dopIlnénim vodniho prvku
a mist pro odpocinek.

Z hlediska kapacity pozemni komunikace pro dopravni funkci je navrh vsouladu se
zattidénim dle CSN 73 6110, tedy B - sbérna komunikace ve stavajici zastavbé.

Popis dopravniho reseni:

Modernizace tramvajové traté bude provedena s osovou vzddlenosti 3,50m.

V zastdavce Obilni trh je osovd vzddlenost rozsifena na 3,80m zdivodu
bezproblémového mijeni MHD a IAD mezi obrubami ndstupnich hran.

Pro popis dopravniho rFeseni je mozZné celou stavbu rozdélit na useky:
Napojeni na stavajici stav

Jedna se o prechodovy Usek, ve kterém bude provedeno napojeni na stavajici stav, kterym je
¢ast ulice Udolni, jejiz rekonstrukce byla dokoncena v roce 2019 ramci akce Udolni Il. V rdmci
TT bude upraven oblou v konci Upravy predchozi akce. Vpravo jsou na ukor chodniku
doplnéna parkovaci stani. Smérem do centra je provoz IAD veden po tramvajovém télese.
Vlevo je samostatny jizdni pruh Sifky 3,35 m plynule napojen na stavajici stav, kde je obruba
komunikace osazena 4,00m od osy koleje.

Prostor pred kfiZzovatkou Uvoz

PFed kfizovatkou s Uvozem jsou navrZeny zastdvky TT. Délka nastupnich hran je 40m.
Zastavka tram. smérem z mésta je navrzena se samostatnym zastavkovym ostrivkem .
2,40m, chrdnénym zabradlim, vstup na ostrivek je rampou ze svételné fizeného prechodu
v kfiZovatce.
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IAD smérem z centra je vedena po samostatném jizdnim pruhu Sitky 3,50m.
Zastavka smérem do centra je feSena mysem.
Provoz IAD zde pokracuje po tramvajové trati.

Uvoz - zastdvky T-bus 38,39

Za kfizovatkou s Uvozem vpravo je provoz IAD veden po tramvajovém télese a je zde
navrzeno doplnéni chybéjiciho chodniku podél objektu ¢.0. 49 a 51 . min. 1,75m.

Smérem z centra je navrzen levy odbocovaci pruh 3,00m, pruh vpravo a rovneé s. 3,25m.
Zastavka trolejbusu ¢. 38,39 zcentra je posunuta cca o 6m ke kiizovatce Uvoz, délka
nastupni hrany je 19m.

Modernizace zastdvka do centra je ponechand ve stdvajici poloze s upravou délky nastupni
hrany na 19m. Provizorni ostrivek, ktery byl zfizen pro misto pro prechazeni, bude proveden
stavebné v Sifce 2,75m.

Usek mezi porodhnici a sidlem Ufadu Vefejného ochrdnce prdv

Provoz IAD smérem z centra je veden samostatném jizdnim pruhu Sifky 2,75m, na ktery
navazuje ochranny pruh pro cyklisty Siroky 1,50m.

Vlevo je umoznéno parkovani na chodniku Sitky 2,25m a chodnik $. min. 2,10m.

Smérem do centra je pohyb IAD veden na spoleéném télese s TT. Za zastavkou trolejbusu
zaCina ochranny pruh pro cyklisty Sitky 1,50m.

Chodnik je vtéto casti navrzen S. 4,50 s moznosti odstaveni vozidla na chodniku (2,25m
parkovani a 2,25m volna Sitka chodniku).

Zastdvka TT a trolejbusi Obilni trh

Zastavkové hrany jsou navrzeny v délce 45m a v oblouku R=600m, bezpecnost na zastavce ve
vnéjsim oblouku bude zajisténa zrcadlem. Pojezd individualni dopravy smérem do centra se
predpokladd po TT. V zastdvce Obilni trh je osova vzdalenost rozsifena na 3,80m z divodu
bezproblémového mijeni MHD a IAD mezi obrubami nastupnich hran.

Zastavka ve sméru z centra je umisténa na zastavkovém ostravku Sirky 2,80m. Pfistup na
ostrivek je pres prechod pro chodce, ktery je umistén pred zastavkou smérem z centra, na
opacné strané je navrien pristup na zastavkovy ostrlvek pres misto pro prechazeni.
Individualni doprava je vedena po samostatném jizdnim pruhu Sirky 3,50m, ktery je v délce
zastavkové hrany vyzvednuty do Urovné ostrivku TT.

Vpravo je zastavka do centra reSena vysazenim mysu. Pojezd individudIni dopravy smérem
do centra se predpoklada po TT. Cyklisti jsou vedeni po cyklistickém pasu mezi nastupni
plochou a chodnikem, cyklisticky pas S. 1,0m budou vyrazné odliSen od ploch pro chodce a
nastupnich ploch zménou povrchu, signalnimi pasy pro nevidomé a zabradlim.

Umisténi zastavek respektuje stavajici dvoupruhovy vjezd na p.¢. 723 Jihomoravského kraje
Do kfizovatek bocnich ulic Obilni trh byly doplnény zvySené prahy, zvyraznujici zacatek ,,zény
30“, ktera zde je stanovena.
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Usek Maresova — Obilni trh

V tomto Useku se predpoklada pojezd IAD po télese TT v obou smérech v obou smérech je
rovnéz navrzen ochranny pruh pro cyklisty $. 1,5m.

Na néjz vlevo navazuje parkovaci pruh $. 2,25m, vpravo je umoznéno parkovani na chodniku
$. 2,25m. Volna sirka chodniku je na obou stranach min. 2,00m.

Ve vSech Usecich je nové feSeno uloZeni rekonstruovanych inzenyrskych siti v ulicnim
prostoru, tykd se to kanalizace, vodovod(, plynovodl, trakénich kabelli, nadzemniho
trakéniho vedeni a verejného osvétleni. Ostatni stavajici sité jsou ponechany v ptvodnich
trasach kromé nékolika dil¢ich prelozek, které koliduji s novym stavem. Svételna signalizace a
kamerovy dohled kfizovatek navazuje na stav, ktery vznikne rekonstrukci v ramci stavby
,Dopravni telematika”“ s nejnutnéjSimi Upravami a doplnénim odpovidajici novému
dopravnimu resSeni kfizovatek.

3. VYHODNOCENi PRUZKUMU A PODKLADU, VCETNE JEJICH UZITi
V DOKUMENTACI

- geotechnicky prizkum

firma GEOSTAR, spol. s r.o. vunoru 2019 podrobny inZzenyrsko - geologicky prazkum pro
rekonstrukci komunikace a prelozku kanalizace a vodovodu v Brné na ulici Udolni v Gseku
mezi ulicemi Husova a Uvoz. Rozsah priizkumu byl stanoven dle TP 76 na 10 jadrovych vrt
podle hloubky uloZeni kanalizace do hloubek 5,0 az 7,0 m a provedeni laboratornich rozbora
a zkousek zemin. Soucasti prizkumu bylo provedeni reSerSe archivnich vrtl a realizace
korozniho prizkumu.

Po odstranéni konstrukénich vrstev vozovky se budou v aktivni zéné vyskytovat zeminy
geotechnickych typl GT 0.3, GT 0.4, GT 0.5, GT 0.6 a GT 1.

Zeminy GT 0.3 (tfida G5 GC), GT 0.4 (tfida S3 S-F) a GT 0.5 (tfidy F2 CG a F4 CS) jsou
klasifikovany ve smyslu CSN 73 6133 jako podmine&né vhodné k pfimému pouZiti bez Gpravy
do aktivni zony vozovky. Jedna se o zeminy nebezpecné namrzavé aZz namrzavé.

Zeminy GT 0.6 a GT 1 (tfidy F6 Cl a F6 CL) jsou klasifikovany ve smyslu CSN 73 6133 jako
nevhodné k pfimému pouziti bez Gpravy do aktivni zény vozovky. Jednd se o zeminy vysoce
aZ nebezpecné namrzavé.

Vzhledem ke zjisténym vlastnostem stdvajicich zemin v podlozi vozovky se pfedpoklada jejich
vyména v tloustce 0,5 m. VytéZzené stavajici zeminy se odvezou na skladku. Potfebné zeminy
pro vyménu podloZi a zdsypy budou dovazeny pfimo na stavenisté ze zdroja v okoli bez
mezideponii.

- geodetické zaméreni feSeného tzemi

Geodetické zamé¥eni ulice Udolni a jejich napojeni provedla firma GB-geodezie, spol. s r.o.. v
obdobi 02-03/2019 v souradném systému JTSK a vySkovém systému baltském po vyrovnani.
Pro nasledné geodetické prace byla zbudovana méficka sit (4001 - 4022). Body mérické sité
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byly uréeny statickou metodou GNSS a polarni metodou. Soufadnice bodd mérické sité byly
vypocteny z GNSS dat v programu TopconTools a nasledné vyrovnany z polarniho méreni
v programu G-NET.

Tyto body byly vyuzivany jako vychozi pro dalsi polohopisné a vySkopisné prace. Méficka sit
byla pfipojena na body CSNS (JM-071-437, JM-071-436, JM-071-326).

Geodetické podklady jsou soucasti vSech situacnich priloh dokumentace.

- udaje existenci a prtibéhu inZenyrskych siti

Podklady od jednotlivych spravcl inZenyrskych siti byly zajistény vlednu 2019, v digitalni
nebo papirové podobé, do dokumentace jsou vloZzeny nebo prekresleny, jejich polohy jsou
tedy pouze informativni. Pfed zacatkem provadéni zemnich a bouracich praci je nutno zajistit
u jejich spravce vytyceni a vyznaceni ochrannych pasem, viditelné oznacit jejich prlbéh po
celou dobu vystavby. Zjistény prabéh inZenyrskych siti byl pouZit k ndvrhu preloZek
jednotlivych a siti a jejich ¢asti, projektant vsak vzadném pfipadé neruli za spravnost
podkladu.

Samostatné byl projektantem proveden prlzkum prabéhu stavajicich kanalizacnich a
vodovodnich pfipojek pfimo v objektech a studiem zaznamu kamerovych prizkumi
kanaliza¢nich stok. Zavéry prlizkumu jsou zakresleny v dokumentaci.

Doklady o jejich zajisténi jsou dolozeny v Casti E. Doklady.

- Udaje z katastru nemovitosti

Digitalni katastralni mapy ku. Mésto Brno, Vevefi a Udaje o vlastnicich dotenych pozemk a
staveb jsou zajistény dalkovym pristupem do KN.

4. VZTAHY POZEMNi KOMUNIKACE K OSTATNiM OBJEKTUM STAVBY

Stavebni objekt SO 661 souvisi se vdemi ostatnimi stavebnimi objekty stavby a predevsim s:

000 Objekty pripravy stavenisté
001 Priprava Gzemi

100 Objekty pozemnich komunikaci
101 Pozemni komunikace
102 Chodniky
103 Odstavné a parkovaci plochy
105 Odvodnéni
106 Dopravni znadeni svislé a vodorovné
121 SSZ Udolni - Husova
122 SSZ Udolni - Uvoz

300 Vodohospodarské objekty
301 Kanalizace
303 Vodovody

500 Objekty trubnich vedeni
501 Plynovod STPE 110, Udolni licha Cisla
502 Plynovod STPE 110, Udolni licha &isla
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500.20 Odstranéni skiiné EPD a kabelt
660 Objekty drah
662.1 Tramvajova trat — zastavky na ostrivku
662.2 Tramvajova trat — zastavky na chodniku
663 Tramvajova trat - napajeci a zpétné vedeni
664 Tramvajova trat - trolejové vedeni
665 Tramvajova trat - sdélovaci zafizeni - ELP
666 Tramvajova trat - pfipojky NN pro ELP
800 Objekty upravy uzemi
801 Vegetadéni Upravy
802 Terénni Upravy
900 Volna rfada objektu
901 Méstsky mobiliaF

5. STRUCNY TECHNICKY POPIS
5.1 Vseobecné informace

Pfi realizaci nutno dodrzet aktudini znéni smérnice DPMB, a.s. — T09 ve znéni pozdéjsich
dodatk(l nebo v platném znéni.
Soucasti SO 661 je modernizace dvoukolejné tramvajové trati v ulici Udolni. Zagatek Upravy
je umistén na konci provedené rekonstrukce Udolni Il, konec Upravy je umistén v kfizovatce
s ulici JoStovou. Na zacatku i na konci Upravy navazuje konstrukce nové tramvajové trati na
stdvajici tramvajovou trat.
V celé délce se jednd o pouli¢ni tramvajovou trat pojizdénou vozidly IAD a MHD. Jizdni pruhy
pro IAD jsou umistény v ose koleji tramvajové trati. Vyjimku tvofi prostor zastavek Obilni trh
a Uvoz z centra, kde je navrien samostatny jizdni pruh pro IAD. V tUseku od zastavky Obilni
trh po konec po kfizovatku s Uvozem se vozidla IAD smérem zcentra pohybuji mimo
tramvajovou trat v samostatnych jizdnich pruzich. Podél tramvajové trati jsou v Useku od
zastavky km cca 0,300 00 po kfiZzovatku s JoStovou oboustranné nebo jednostranné navrzeny
ochranné pruhy pro cyklisty.
Konstrukce vozovky v profilu tramvajové trati je soucasti SO 661.

5.2 Stavebni objekt SO 661 zahrnuje:

- rozebrani svriku stavajici tramvajové trati a prvkl odvodnéni

- vybourani zpevnénych ploch v plose stavajici tramvajové trati

- zemni prdce, uUpravu podloZi plané, udpravu plané, zfizeni loze tramvajové trati,
vybudovani kolejovych odvodrniovacli a drenazi a drendznich Sachet a jejich pripojek

- konstrukce svrsku tramvajové traté vcéetné prvkl proti Siteni vibraci a hluku

- krytové vrstvy v Sifce prlijezdného prirezu (v pfimé 1,75 m od osy koleje)
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5.3 Smérové vedeni

Délka Upravy tramvajové trati je 773,427 m v ose pravé koleje v ulici Udolni.
Navrhova rychlost v ulici Udolni je 50 km/h a 30 km/h dle parametr( jednotlivych smérovych
oblouka:

Parametry oblouku R= (m) V= (km/h)

150,000 30

50,000 30

46,500 30

100,000 50

596,200 50

2000 50

230 50

378,5 50

30 30

5.4 Parametry TT

celkova délka modernizace dvojkolejné traté 773 427m

osova vzdalenost koleji 3,500m (3,800m)
pocet modernizovanych zastavek 4 ks

délka nastupnich hran zastavek Obilni trh 45m

délka nastupnich hran zastavek Uvoz 40m

Sitka nastupniho ostravku Obilni trh  z centra 2,80m

$itka nastupniho ostréivku Uvoz z centra 2,40m

Smérové vedeni tramvajové traté je navrzeno v souladu s CSN 73 6412, tedy véetné roziteni
prdjezdnych prafezd. Ridici osou traté je osa pravé koleje (T1).

Vyskové vedeni

Vyskové vedeni tramvajové trati je dano niveletou stavajiciho povrchu vozovky. Zakladni
parametry vyskového reseni tramvajové trati jsou patrné z podélného profilu v.¢.03.

Sklony nivelety tramvajové trati v ulici Udolni jsou od 6 %o do 50 %.o.

Konstrukce tramvajové trati

V ramci SO 661 je doporucena nova konstrukce tramvajové trati:
Konstrukce 2 (tramvajova trat, asfaltovy kryt)

Asfaltovy beton pro velmi tenké vrstvy ~ BBTM 8A+ CRmB 25/55-60 30 mm CSN EN 13 108-2Y

Spojovaci postiik 0,25 kg/m2 PS - EP CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ PMB 25/55-60 70 mm CSN EN 13 108-1"
Spojovaci postiik 0,35 kg/m2 PS - EP CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 50/70 100 mm CSN EN 13 108-1"
Spojovaci posttik 0,50 kg/m2 PS-E CSN 736129
Infiltraéni posttik 0,80 kg/m2 PI-E CSN 736129

ZB panel DZP 220/39 6 — 3 drazky 200 mm

(nebo Smés stmelena cementem)? SC;0/32; Cs/10 200 mm CSN 73 61 24-1
Vyrovnavaci vrstva z drceného kameniva L 4/8 50 mm CSN 73 61 26-1
Antivibraéni rohoZ 30 mm
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Stérkodrt SDa;0/32 Ge min. 200 mm CSN 73 61 26-1
Separacni geotextilie 200 g/m2

Stérkodrt SDA;0/32 Ge min. 150 mm CSN 73 61 26-1
Celkem 830 mm

1) Dale plati €SN 73 61 21

2) Vrstva SC jen mezi panely DZP, mezi panely DZP a ,,L“ profily odhlu¢néni trati, a v misté kolejovych
odvodnovacl s vynechavkou DZP paneld

5.5 Ulozeni konstrukcnich vrstev odhlucnéné TT:

Po provedeni zemnich praci a vyméné podloZi bude plan drazniho spodku zhutnéna tak, aby
hodnota statického modulu pretvoreni zemni plané byla min. 45 MPa. Plan drazniho spodku
se provede v pricném sklonu 4% k trativodu, zalozenému v hlavni ose tramvajového télesa.
Na paraplan (pod vyménu podlozi) bude uloZzena tahové separacni geotextilie.

Na urovnanou plan se rozprostire vyrovnavaci vrstva Stérkodrti frakce 0/63 tl. 150mm a nad
ni podkladni vrstva stérkodrti 0/63 200mm silna. Na ni se poloZi antivibracni rohoz tl. 30mm
zaprena do prefabrikovanych L profild umisténych vnéjsi stranou 1,60m od osy koleje.

Ve smérnici je jednoznaéné uvedeno Ze parametry rohoZe budou specifikovany, navrzeny a
jeji uc€innost garantovana v ramci kazdého konkrétniho projektu na zakladé dynamické
vypoctové analyzy certifikovanou osobou, a to tak, aby nasledné provozovani tramvajové
drahy vyhovovalo obecné platnym predpisim v oblasti ochrany vefejného zdravi pred
neptiznivymi U&inky hluku a vibraci z provozovani drazni dopravy. Uginnost antivibragni
rohoze musi byt dokladovdna certifikovanou osobou pomoci méfeni in situ, a to opakované,
v pfedem uréenych €asovych intervalech. Zivotnost (G&innost) navrzené antivibraéni rohoze
musi byt garantovdna po celou zamyslenou Zivotnost (Zivotni cyklus) pouzZitého
konstrukéniho systému tramvajové trati, tj. Ze antivibracni rohoz si musi zachovat funkcnost i
po Cetnosti zatéZovacich cykll, které svym pocCtem odpovidaji délce Zivotniho cyklu
konstrukéniho systému tramvajové trati.

Prefabrikované L profily jsou navrieny z betonu C20/25 XF3 stloustkou stény 15cm a
rozméry 0,43x0,43m. Hrany budou srazeny 20x20mm. L profily budou uloZzeny na loze
z betonu C20/23 XF3 tl. min. 10cm.

Panely DZP (zakladniho rozméru 220/396 i zkracené) se uloZi do vrstvy kamenné drté fr.4-
8mm. Bocni prostory mezi tramvajovymi panely a pfilehlou konstrukci komunikace budou
vyplnény smési SC Cs/10.

5.6 Svrsek TT:

V celém useku TT jsou navrzeny Zlabkové kolejnice v obloucich o poloméru mensim nez
R=50m NT1, v obloucich o poloméru vétsim nez R=50m a v pfimych Usecich NT3. Kolejnice
budou svareny elektricky s pfedehfevem a uloZeny na pryZovy pas tl. 20mm a Sirky 150mm.
Kolejnice budou uchyceny typizovanymi upevniovadly se svérkami T5 do drazek v panelech
DZP. V obloucich budou pozity ¢tyfdrazkové panely, v pfimé tfidrazkové. Do stfedu (poloviny
délky) vSech velkoplosnych paneld DZP budou pro zvySeni tuhosti kolejového rostu doplnény
kotvy. Kotvy budou zfizeny jddrovym odvrtem do panelu DZP, do kterého bude osazena
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zavitova ty¢ M24 dl. 25cm, kterd bude do panelu zalita specialni kotevni zalivkou na bazi
cementu s minimalnim smrsténim. Pro fixaci kolejnice se pouzZije svérka T5 s dvojitym
pruznym krouzkem a matici M /24.

Po strandach kolejnice jsou navrzeny bokovnice z pryZzového granuldtu. Bokovnice budou ke
kolejnicim pfilepeny.

K udrZeni predepsaného rozchodu budou pouzZity ocelové rozchodnice priifezu 500/20mm,
osazené v primych Usecich traté ve vzdalenosti 3ma v obloucich ve vzdalenosti po 1,8m.
Podél kolejnicovych pasli bude z obou stran kolejnice provedeno po findlnim provedeni
obrusné vrstvy profezani spary a jeji zaliti trvalé pruznou modifikovanou zalivkou z asfaltu.

Kryt vlastniho télesa bude proveden z asfaltobetonovych vrstev. Napojeni asfaltovych vrstev
na stavajici stav se provede odstupniovanim asfaltovych vrstev. Podrobnosti viz pfiloha 04
vzoroveé pricné rezy.

vrsv

5.7 P¥i¢né propojeni kolejnic

Podle normy CSN 33 3516 § 6.1, § 6.2 a smérnice TO7 bude na trati zfizeno 13 (vzdéalenost
po cca 70m) pri¢nych kolejnicovych propojeni pres cely tratovy profil. U pficného propojeni
musi nejmensi vodivost odpovidat 730mm2 v pripadé pouziti Fe vodi¢l. Upevnéni propojek
ke kolejnicim bude provedeno Sroubovym spojem do predvrtaného otvoru ve stojiné
kolejnice. Umisténi jednotlivych propojek je patrné z vykresu ¢.2-Situace.

6. REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENI,
OCHRANA POZEMNi KOMUNIKACE

Vodni rezim podloZi vozovky (podle CSN 73 6114)

Hladina podzemni vody byla zjisténa pouze archivnimi vrty situovanymi ve vychodni ¢asti
lokality v hloubkach od 7,9 do 8,1 m. Vzhledem k hloubce hladiny podzemni vody, k hodnoté
kapildrni vzlinavosti (hs) zjisténé na zakladé k¥ivky zrnitosti, TP 170 a CSN 73 6114
predpokladame v zajmovém prostoru ptiznivy (difazni) vodni rezim.

Pritoky do vykopU se neocekavaiji.

7. ODVODNENI

Odvodnéni povrchu vozovky

Zlabkové kolejnice budou odvodnény kolejovymi odvodfiovaéi pfipojenymi pres kalové
Sachty do rekonstruované kanalizace. Zemni plan a podloZi bude odvodnéno podélnou
drendZi vose os koleji drendze, drendze budou rovnéz zapojeny pres kalové Sachty do
destové kanalizace.

Odvodnéni kolejnic

Jednd se o typové svarované skfiné sodtokem DN 100mm. V misté kolejovych
odvodnovacl se mezi DZP panely vynecha mezera Sitrky 0,25m, pro mozZnost osazeni pfipojky
kolejového odvodnovace, ktera se zabetonuje vrstvou SC 0/32, C8/10.
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Pripojky odvodnovaci budou zaustény kameninovymi pripojkami do betonovych Sachet
DN 500mm s kalovym prostorem.
Odvodnéni zemni plané tramvajové traté

Plan drazniho spodku s pficnym sklonem 4% ke stfedu tramvajového télesa se
odvodni drenazni trubkou PVC DN 150mm uloZzenou na piskovém loZi v hloubce cca 0,30 -
0,60m pod urovni paraplané. Obsyp drendze bude proveden Stérkem fr.8/32 a téleso
drenéze bude obaleno v separa¢ni geotextilii 300g/m?.

Sachty
Jsou navrzeny z betonovych dilct pro uli¢ni vpusti DN 500 mm, vzor Brno s kalovym

prostorem. Sachty DN 500 mm jsou zakoné&eny kovovym rdmem s rozmérem 600/600 mm a
plastovym poklopem, zatéZovaci tfida D400.

Zapachovy uzavér na vytoku z Sachet je ztvarovek kameninovych trub DN 150 pro
odpadni a stokovou kanalizaci s obetonovanim.

Pripojky Sachet:

Pfipojky jsou navrzeny ztrub kameninovych DN 150 sintegrovanym tésnénim a s
obetonovanim dle CSN EN 295-1.

Pozadavky na provedeni ptipojek:

e pryzovy spoj KD

* podélny sklon dna pfipojky min. 2 %, max 40%

* napojeni pripojek Sachet do horniho kvadrantu potrubi stoky jadrovym vyvrtem a
pryzovym tésnénim

Rozsah zpevnénych ploch je shodny se stavajicim stavem, pro odvodnéni nejsou
navrzeny zadné zadrzné systémy ani samostatna forma predcisténi.

8. STAVBA ZEMNIHO TELESA

Vedeni tramvajové traté je v Urovni terénu, zemni télesa nebudou.

Vyskové trasa objektu vede v Urovni stavajiciho terénu. Pro zeminu v aktivni zéné a
zemni plan plati ustanoveni bodu 9 technické zpravy.

Tvar terénnich Uprav zemniho télesa je dan vykresovou dokumentaci — vzorové pficné
fezy a charakteristické pricné rezy (prilohy 04 a 05).

9. AKTIVNi ZONA, ZEMNi PLAN

U vSech konstrukci bude provedena Uprava stavajicich zemin v AZ. NavrZiena je vyména
podloZi vtloustce 0,4m svloZzenou tahové separacni geotextilii 300g/m2. Na povrchu
vymény je nutno ovérit dosazeni min. E,def2>45MPa pfi E,def2 / E,defl < 2,5.

PFi provadéni musi byt provedena zkouska in situ a podle vysledkd musi byt navrh feseni
upraven (zména tloustky vymény podlozi, zména technologie — napf. Uprava podloZi pojivy).
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Pro kontrolni zkousky zemin v aktivni zéné plati dale nasledujici pozadavky:

- mira zhutnéni aktivni zény min. 100% PS (ndhrada zkousky kontrolou podle poméru
modull z druhého a prvniho zatéZovaciho cyklu statické zatéZovaci zkousky nebo jinou
nepfimou metodou je podminéna splnénim pozadavkd CSN 72 1006 — smérné hodnoty
pomeéru modull pak udava tabulka E.2 této normy)

- v pfipadé pouziti hrubozrnnych zemin, u kterych neni moiné vykazat miru zhutnéni
Proctorovou zkouskou, plati pozadavky na miru zhutnéni dle CSN 73 6133 (alternativné a
za splnéni prislusnych podminek je moiné provedeni kontroly statickou zatézovaci
zkouskou, pFicemz poZzadované smérné hodnoty uddvaji tabulky E.1 a E.2 CSN 72 1006)

- Pozadavky na podlozi Konstrukce 1

e CBRsat zeminy v aktivni zoné min. 15%

* modul pretvarnosti na zemni plani min. Eqef,2 = 45 MPa

* modul pretvarnosti na povrchu nestmelenych podkladnich vrstev dle poZadavki
CSN 73 6126-1
Tvar zemni plané je dan vykresovou dokumentaci — pfiloha 04.
Pficny sklon plané musi dosahovat min. 4%. PoZadavky na rovinatost a dodrzeni
podélného a pricného sklonu vyplyvaji z TKP.

10. ZASADY NAVRHU DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNICH ZARIZENI,
SVETELNYCH SIGNALU, ZARiZENi PRO PROVOZNi INFORMACE A
DOPRAVNI TELEMATIKU

Dopravni znaceni je soucasti samostatného SO 106 - zahrnuje vesSkeré trvalé svislé a
vodorovné dopravni znaceni véetné znaceni tramvajovych pasd. vazba na technologické
vybaveni.

11. RESENi PRiISTUPU A UZiVANi KOMUNIKACE OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTi POHYBU A ORIENTACE

Vzhledem k tomu, Ze se stavba nachazi v zastavéném Uzemi, je tfeba provést vhodné Upravy
pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

Navrh stavebnich opatfeni pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace je
proveden v souladu s Vyhlaskou MMR ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZzadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (platnost od 11/2009).

V ramci objektu 661 nejsou navriena opatfeni podle vyhlasky 398/2009 Sb. Tato opatieni
jsou soucdsti navrhu souvisejicich stavebnich objektd zastavkovych ostrlvk(, nastupnich
ploch a chodnik.

Brno, zaFi 2023 Ing. Stépankova
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