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DETAIL ÚPRAV PRO OOSPO
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C.3b

SOUŘADNICOVÝ SYSTÉM S-JTSK; VÝŠKOVÝ SYSTÉM BPV

KOMUNIKACE

ZASTÁVKA AUTOBUSU V ZÁLIVU

VIZUÁLNÍ ÚPRAVA BEZPEČNOSTNÍHO ODSTUPU š. 0,30m

KONTRASTNÍ BAREVNÝ PÁS BEZ HMATOVÉ ÚPRAVY

SIGNÁLNÍ PÁS š. 0,8m
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NÁVRH STAVEBNÍCH OPATŘENÍ PRO USNADNĚNÍ POHYBU OSOB SE SNÍŽENOU SCHOPNOSTÍ POHYBU A ORIENTACE JE
PROVEDEN V SOULADU S VYHLÁŠKOU 398/2009 SB.
- MAXIMÁLNÍ NAVRHOVANÝ PŘÍČNÝ SKLON PLOCH PRO PĚŠÍ JE 2%
- MAXIMÁLNÍ NAVRHOVANÝ PODÉLNÝ SKLON JE 8,33%
- POVRCH PLOCH PRO PĚŠÍ MUSÍ SPLŇOVAT POŽADAVEK NA KOEFICIENT SMYKOVÉHO TŘENÍ 0,5 + TG, KDE  JE ÚHEL, KTERÝ

SVÍRÁ PODÉLNÝ SKLON S VODOROVNOU ROVINOU
- VSTUP DO VOZOVKY JE ŘEŠEN SNÍŽENÍM CHODNÍKU V ŠÍŘCE 1M VE SKLONU DO 12%.
- VÝŠKOVÉ ROZDÍLY V RÁMCI BEZBARIÉROVÝCH PĚŠÍCH TRAS NEPŘESAHUJÍ HODNOTU 0,02 M
- NA CHODNÍCÍCH JE VŽDY ZACHOVÁN PRŮCHOZÍ PROFIL ALESPOŇ MINIMÁLNÍ ŠÍŘKY 0,90 M S PARAMETRY ODPOVÍDAJÍCÍMI

VÝŠE UVEDENÝM BODŮM
- MINIMÁLNÍ ŠÍŘKA CHODNÍKŮ JE 2 m, NÁSTUPIŠTĚ 2,2m
- ŠÍŘKA PŘECHODŮ JE 4m
- PŘECHODY JSOU VYZNAČENY ODPOVÍDAJÍCÍMI RELIÉFNÍMI DLAŽBAMI,
- NA VŠECH TRASÁCH JSOU VODÍCÍ LINIE Z OBRUBNÍKŮ VÝŠKY MIN. 6CM., NEBO UMĚLÁ VODÍCÍ LINIE
- RELIÉFNÍ DLAŽBY OLEMOVÁNY DVOUŘÁDKEM DLAŽBY BEZ FAZET
- RELIÉFNÍ DLAŽBY V BARVĚ ANTRACIT

ZASTÁVKOVÝ OBRUBNÍK 100/40/29 v.16cm
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