vacobs

Dopravni napojeni
Markeéety Kuncoveé

Hlukova studie

zari 2022




vacobs

Udaje o autorech

Vedouci projektu:

RNDr. Tomas Bartos, Ph.D.

Jacobs Clean Energy s.r.o., Kienova 58, 602 00 Brno
tel: +420 725 607 967

email: bartos@jacobscz.cz

Datum zpracovani: 7.9.2022
g Jacobs Clean Energy s.r.o.
Krenova 58, 602 00 Brno
tel: 543 428 311
1CO: 26211564, DIC: CZ26211564
sp. zn. Jacobs Clean Energy s.r.0. / WC003047/Z01 2/36

sk.zn. A



vacobs

Obsah

1 ZADANI A CIL STUDIE ..ottt see e sessse st ss sttt n s ss e neenaes 5
2 VSTUPNI UDAUE ..ottt 6
2.1 Popis dotCeNENO UZEMI @ ZAMEBIU.......uuiiiiiiiii ittt e e e e e e s et e e e e e s s enbrbeeeaaeeaeaanns 6

A (o To [ I U= 1 | TP P P PUPPPPPPPPPP 8
2.3 HodnocCené Zdroje NIUKUL. ............eiiiiiiiie ettt e e b e e e 8
AR T ST od a1 (e (o] o] = 1V H PP PPPUPPRPRR 8

ARG T2 I (o) (=11 o TU =T 1 2= o (o] o = Y- T 11

P Y Y] oToTex (oY=l oTo o | T T PP O PP PPPPPOPI 11
2.5 POUZITE MEIOAIKA .....eiiieeiiiiiee ettt e e e e e e et e e e s e e b e e e e e e e e annbreeeeeeeas 14

2.6 Legislativni POZAdAVvKY .........coouiiiiiiiiiii e 14
2.6.1 Prikaz pouziti dalSich korekci hygienickych imitd ..........ooooiviiiiie e 16

3 HLUK Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH .......ccocovvieieeceieeeeeeen 17
I S r= VA (0] (020 2 O PRSPPI 17

3.2 VYhIedOVY STAV — 2030 ......eiiiiiiiiiie ittt e e anneeas 19

3.3 VYhIedovy Stav — 2036 ......cccoeiiieieeeeece e 22

4 HLUK Z TROLEJBUSOVE DOPRAVY .....ooviviviieiieieieieietesieeteee et eeessseessssses s s esasasssssssssssssnanssssansnsnsnsens 25
VY STAVBA ...ttt ese et a s8££ eS8 s s bbbt 27
5.1 Odstranéni svrchni CAsti VOZOVKY ..........eeiiiiiiiiiiiiiiiicc et sreee e e et e e e e s nnnrraneeeee s 28

5.2 Odstranéni podKIadniCh VISTEY ...........oiiiiiiiiiiiiie e 29

5.3 Pokladka podkladniCh VISteV ..., 30

5.4 Vrtani pilot pfi zakladani pohledove Dari€ry ... 31

5.5 PoloZeni obrusné VIstVy ... 32

5.6  Vyhodnoceni hlUKU Z VYSTAVDY ......oooiiiiiiii e 33

6 ZAVER A DOPORUCENI .......coiiitieeeeeeee ettt ettt s et en et en st es e s st esese s eneaens 34
7  POUZITE ZDROJE INFORMAGCH ......ouiiiieiceeeeeeeeeeeeee ettt en s en et n st eaenn s eanannns 36

Seznam tabulek

QLI o I R =0T o1 ESJVAY] o To T3 (oYY o] N o Yo [ [0S PSR 11
Tab. 2 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb

a Vv chranéném venkovNim ProSTOIU .........ccvviiiiiiiiiiiice et 14
Tab. 3 Hodnoty hluku plisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dalSi

korekce + 5 dB podle § 12 odst. 6 VELY treti .......ooiiiiiiiii 15
Tab. 4 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb

a v chranéném venkovnim prostoru pro hluk ze stavebni €inNosti...........cccccviiiiic e, 15
Tab. 5 Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich — stavajici stav ..........cccccoii 17
Tab. 6 Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich — vyhledovy stav k roku 2030.............cccceeeeiiiiiinnnee. 19
Tab. 7 Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich — vyhledovy stav k roku 2036.............ccccccevvveeeriinnnnen. 22
Tab. 8 Hluk z trolejbusové dopravy na pozemnich kKomunikaciCh...........cccccvee i 25
Tab. 9 Hluk ze stavebni €innosti v dobé od 7:00-21:00 — Odstranéni svrchni ¢asti vozovky...................... 28
Tab. 10 Hluk ze stavebni Cinnosti v dobé od 7:00-21:00 — Odstranéni podkladnich vrstev...........c..cccoueeee. 29
Tab. 11 Hluk ze stavebni Cinnosti v dobé od 7:00-21:00 — Pokladka podkladnich vrstev............ccccccevnneen. 30
sp. zn. Jacobs Clean Energy s.r.0. / WC003047/Z01 3/36

sk.zn. A



vacobs

Tab. 12 Hluk ze stavebni €innosti v dobé od 7:00-21:00 — Vrtani pilot pfi zakladani pohledové bariéry ...... 31
Tab. 13 Hluk ze stavebni ¢innosti v dobé od 7:00-21:00 — Pokladka obrusné vrstvy...........ccccoceveeeeiiinnnen, 32

Seznam obrazku

Obr. 1 Dotéené Uzemi a lokalizace projektu Nova Zbrojovka v&etné& dopravniho napojeni na ulici Markéty

0 Tt 0 L= PR UP T PPRRPP 6
Obr. 2 Detailni situace zaméru (pohledova bariéra zvyraznéna tmaveé Cerveng) ...........ccccccvvveeeeeeeiiicvvnneenenn, 7
Obr. 3 Vzorovy fez komunikace u zahradek s umisténim pohledové bariéry ...............cccoovviiieeiee e, 7
Obr. 4 Kartogram intenzit dopravy — roK 2020 .........ccoiuiieeiiiiie ettt e e e e 9
Obr. 5 Kartogram intenzit dopravy — rOK 2030 .........ccoiuiiiiiiiiieee ittt et e e e b e e s abre e e e sbreeeeans 10
Obr. 6 Kartogram intenzit dOpravy — rOK 2036 ..........uuuuuuuururmiuiuieiniereiereieinrnrereere—————————————————————————————. 10
Obr. 7 Situace vypoctovych lokalit v dot€eném Uzemi ...........coeviiiiiiiiiiiiii e 12
Obr. 8 Umisténi vypoCtovych bodl — IOKalita 1 .........cccueiiiiieiiie e 13
Obr. 9 Umisténi vypoCtovych bodl — IOKaAlIta 2 ..........ccueiiiiieiiiie e 13
Obr. 10 Intenzity dopravy na posuzovanych komunikacich k roku 2000 [celkova intenzita v tis. / % NA].....16
Obr. 11 Grafické znazornéni vypoc¢tového modelu — hluk z automobilové dopravy k roku 2030 - denni
doba — vySka izofon 5 m nad teréNem...........ooi i 22
Obr. 12 Grafické znazornéni vypoctového modelu — hluk z automobilové dopravy k roku 2030 - no¢ni
doba — vySka izofon 5 m nad teréNem...........ooiiiiiiiii s 22
Obr. 13 Grafické znazornéni vypocétového modelu — hluk z trolejbusové dopravy — denni doba — vyska
[P4o) (o] TSR0 (T g = To IR (=1 (=Yg T o o IR RUPPPPPRRN 26
Obr. 14 Rozdéleni do jednotlivych vypoCtovyCh SEKIOIU........ueiiiiiiiiiiiiii e 28
Obr. 15 Stavebni prace — Odstranéni svrchni ¢asti vozovky — vySka izofon 5 m ........cccceiiiiiiiiiiiis 29
Obr. 16 Stavebni prace — Odstranéni podkladnich vrstev — vySka izofon 5 m .......ccccciiiii, 30
Obr. 17 Stavebni prace — Pokladka podkladnich vrstev — vy8ka izofon 5 m ......cccccceiiiiiiiieee, 31
Obr. 18 Stavebni prace — Vrtani pilot pfi zakladani pohledové bariéry — vySka izofon 5 m.........cccceeviieeens 32
Obr. 19 Stavebni prace — Polozeni obrusné vrstvy — vySka izofon 5 mM.......cccccoiiiiiiiii e 33
sp. zn. Jacobs Clean Energy s.r.0. / WC003047/201 4/36

sk.zn. A



vacobs

1 Zadani a cil studie

Predkladana studie je vypracovana na zakladé objednavky spolecnosti Nova Zbrojovka s.r.0. Pfedmétem je
posouzeni hluku v souvislosti s realizaci zaméru:

Nova Zbrojovka — napojeni ulice Markéty Kuncové

Pfedmétem a cilem této studie je posouzeni hlukové situace v Uzemi. To jmenovité znamena:

e dokladovat udaje o nejbliz§im (resp. nejvice dot€éeném) chranéném venkovnim prostoru ev. prostorech,
e vyhodnotit vliv hluku z automobilové dopravy na pozemnich komunikacich,

e vyhodnotit vliv hluku z trolejbusové dopravy na pozemnich komunikacich,

e vyhodnotit vliv hluku z vystavby,

e navrhnout pfipadna opatfeni pro splnéni pozadovanych limita.

Vyhodnoceni je navrzeno v nékolika variantach:
e stav k roku 2020,
e vyhledovy stav — rok 2030, bez i véetné vedené autobusové linky (alternativa k trolejbusové lince),

e vyhledovy stav — rok 2036.

V hlukové studii je dale feSeno:

e posouzeni zmény vypocétenych hodnot hladin hluku z provozu dopravy v dotéené lokalité ve vztahu k roku
2000 — pro pfiznani rezimu staré hlukové zatéze (SHZ) v relevantnich vypoctovych bodech.

sp. zn. Jacobs Clean Energy s.r.0. / WC003047/Z01 5/36
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2 Vstupni udaje

2.1 Popis dotCeného uzemi a zameéru

Nova Zbrojovka predstavuje multifunkéni projekt, ktery pod vedenim realitni a investi¢ni skupiny CPI Property
Group vznikne v misté rozsahlého arealu byvalé Zbrojovky. Cilem investora je nevyuzitému brownfieldu
navratit Zivot a vytvofit zde moderni plnohodnotnou ¢tvrt, ktera poskytne kvalitni moznosti bydleni, pestrou
nabidku sluzeb a nakupnich, pracovnich i odpocinkovych pfilezitosti. Areal je prostorové definovan a omezen
ze severozapadni strany korytem feky Svitavy (podél Svitavského nabrezi), ze strany vychodni Zelezniénim
télesem a ze strany jizni ulici Lazaretni. Uzemi bude rozvijeno etapové, a to v horizontu 10-15 let.

Pfedmétem této studie je posouzeni nového dopravniho napojeni nové budovaného arealu Nova Zbrojovka,

které ma ustit na ulici Markéty Kuncové. Pfedpokladany termin realizace je k roku 2024. Hlavni charakteristika

je nasledujici:

e Stavajici mistni komunikace ul. Markéty Kuncové bude propojena s arealem Nové Zbrojovky vybudovanim
nového useku komunikace. Na za¢atku useku bude komunikace napojena na stavajici rameno kfizovatky
v aredlu. V mistech napojeni nové komunikace na stavajici ulici Markéty Kuncové vznikne nova kfizovatka
s ul. Dolnopolni. Pfi vyjezdu z arealu NZ bude zbudovana nova autobusova zastavka. Navrhova rychlost
komunikace je 50 km/h.

e Stavajici ulice Skopalikova bude v misté napojeni na ulici Markéty Kuncové rozsifena z divodu usmérnéni
kfizovatky a vlozeni ochranného ostrivku na pfechodu pro chodce.

e Budou vybudovany nové sjezdy na nové komunikaci a provede se Uprava stavajicich sjezd( na stavajici
komunikaci.

e Stavajici sjezd ke garazim je feSen z narozi ulice Markéty Kuncové a ul. Skopalikové. Nové bude pfijezd
ke garazim feSen z ulice Skopalikova vybudovanim nové zpevnéné plochy v okoli garazi.

e Pro zachovéani pfistupu k zahradkam a ke gardzim bude vybudovana uc€elova komunikace podél
zahradek. Objekt zahrnuje i vybudovani plochy pfed stavajicimi garazemi.

e Podél ul. Markéty Kuncové bude nové zfizen jeden parkovaci pruh pro podélné parkovani a jeden
parkovaci pruh pro Sikmé stani, celkem bude nové zfizeno 13 stani.
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Obr. 1 Dotéené uzemi a lokalizace projektu Nova Zbrojovka véetné dopravniho napojeni na ulici Markéty Kuncové
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Obr. 2 Detailni situace zaméru (pohledova bariéra zvyraznéna tmavé cervené)

Oproti plvodni hlukové studii vznikne na zacatku Useku po levé strané podél zahradek pohledova bariéra
0 vysce cca 3,5 m (vzorovy fez je patrny na Obr. 3). Bariéra bude tvorena panely z polykarbonatu zasazenymi
do ocelovych sloupkl. Casem bude porostla popinavymi rostlinami, ve vypoétu uvazujme plnou odrazivost.
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Obr. 3 Vzorovy fez komunikace u zahradek s umisténim pohledové bariéry

Dale doslo ke zpfesnéni dopravnich modell platnych pro danou lokalitu ve vyhledovych letech (viz nasledujici

kapitoly).
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2.2 Model uzemi

Pro model Gzemi byly vyuzity Gdaje digitalniho modelu reliéfu Ceské republiky 4. generace (DMR 4G) a dale
Udaje o posuzovaném projektu v€etn& navrhované zéstavby lokality.

2.3 Hodnocené zdroje hluku

2.3.1 Silni¢ni doprava

Predpokladany termin realizace je k roku 2024, kdy v3ak oCekavame velmi nizkou zastavénost Nové
Zbrojovky, proto bylo pfistoupeno k vybéru delSich ¢asovych odstupl, kdy jsou jiz intenzity zastavby
vyznamné&jsi (rok 2030), respektive je uvazovana plna zastavénost a kdy dojde k propojeni novym mostem az
na VMO Tomkovo namésti (rok 2036).

Intenzity dopravy pro vybrané scénare byly pfevzaty z aktualizovanych dopravnich modell mésta Brna,
konkrétné pro rok 2020, 2030 a 2036 (Brnénské komunikace a.s., €erven 2022), ktery zohledriuje vSechny
potencialni zaméry v dotéeném uzemi.

Konkrétni intenzity dopravy jsou prezentovany formou kartogram( dopravy v nasledujicich podkapitolach.
Intenzity dopravy jsou prezentovany ve formatu ,za 24 hod. bézného pracovniho dne“. Rozdil mezi formaty
.RPDI“ a ,za 24 hod. bézného pracovniho dne“ je dle zpracovatele dopravniho modelu stanoven na 11 %
(hodnoty intenzit pro RPDI jsou 0 11 % nizSi nez hodnoty ,za 24 hod. bézného pracovniho dne*, v RPDI jsou
zapocitany i vikendy a svatky).

K témto intenzitam byly jesté pfipocteny intenzity vefejné hromadné dopravy, a to dle aktualniho trasovani
linek autobusové dopravy. Ve vyhledovém stavu pak oéekavame nezménéné trasovani.

V samotné posuzované trase uvazujeme dale konzervativné vedeni autobusoveé dopravy (alternativa k situaci,
nez dojde k zavedeni trolejbusové dopravy po propojeni tzemi) v€etné jedné nocni linky. Intenzity autobusové
dopravy odhadujeme konzervativné na trovni cca 200 jizd v denni dobé. Intenzitu 20 autobust v noéni dobé
uvazujeme i po zavedeni trolejbusové linky.

Podil lehkych nakladnich vozidel z celkového poctu nakladnich vozidel byl pfevzat z kfizovatkovych prazkuma
(Brnénské komunikace a.s.) a intenzita lehkych nakladnich vozidel byla nasledné rozdélena na osobni
a nakladni vozidla dle hodnoty teoretické ekvivalence dle metodického materialu ,Vypocet hluku z
automobilové dopravy — aktualizace metodiky — Manuél 2018, verze 2020%). Podily dodavkovych vozidel
odpovidaly i vysledkiim kratkodobych dopravnich prizkumd provedenych v ramci monitoringu stavajicich
hlukové zatéze na sledovanych profilech. Velmi nizké odchylky zajistuji dostate€nou pfesnost provedenych
vypoctu skladby nakladnich vozidel.

Na posuzovanych komunikacich bylo dale pouzito rozdéleni dopravnich intenzit mezi denni a no¢ni dobu dle
udajl zpracovatele modelu (Brnénské komunikace a.s.), a to nasledovné:

e Pro osobni vozidla — 7 % v no&ni dobé,
e Pro nakladni vozidla — 10 % v noéni dobé.

Na ostatnich komunikacich, které jsou z hlukového hlediska pro vybrané vypocltové body méné vyznamné,
byly pouzity dopravni intenzity na zakladé odborného odhadu (po&ty parkovacich stani pfi objektech, ucel
komunikace, pocty bytovych jednotek pfilehlé zastavby apod.).

Parametry vypoctu hlukovych emisi
e rychlost vozidel na vefejnych komunikacich 30-50 km/h

e emisni charakteristika vozidel pro vyhledové scénaie data k roku 2020

Pokud jde o zatfidéni komunikace Markéty Kuncové, tak vychazime jak ze stavajiciho, tak navrzeného
uzemniho planu, kde je uvedeno, Ze se bude jednat o mistni komunikaci Il. tfidy (sbé&rnd). Za tohoto
pfedpokladu bude uplatfiovan u této komunikace i adekvatné vy3Si hygienicky limit.

sp. zn. Jacobs Clean Energy s.r.0. / WC003047/Z01 8/36
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2.3.1.1 Intenzity dopravy

Kartogram dopravy v Sir§im Uzemi je pro soucasny stav (aktualni data k roku 2020) znazornén na Obr. 4, pro
vyhledovy stav k roku 2030 (maximalni vyhledového zatizeni) na Obr. 5. Kartogram dopravy pro rok 2036
(realizace pfedpokladané zastavby k roku realizace projektu Nova Zbrojovka a dalSich planovanych projektu
v lokalité) je znazornén na Obr. 6, intenzity v lokalité vSak v tomto horizontu rlznymi vlivy, a pfedevsim
dobudovanim mostu pres feku Svitavu, klesaji. Pouzila by se na stranu bezpe¢nou podvarianta modelu B, kdy
je na ulici Zabrdovické uvazovano s pfimym priijezdem Zbrojovka — ,ptivodni* Samalova. Intenzity jsou vedeny
ve formatu [poCet vozidel v tis. za bézny pracovni den / z toho nakladnich].

\//\

4700

i /

Obr. 4 Kartogram intenzit dopravy —rok 2020
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Obr. 6 Kartogram intenzit dopravy — rok 2036
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2.3.2 Trolejbusova doprava

Na posuzované komunikaci dopravniho napojeni arealu Zbrojovky na ulici Markéty Kuncové se predpoklada
s budoucim vyuzitim vedeni trolejbusové dopravy. Ve vyhledovém stavu zde oCekavame vedeni trolejbusové
linky pouze v denni dobé&, kdy ve vypoctu pfedpokladame intenzitu trolejpusové dopravy pfi provozu v obou
smérech konzervativné na urovni 300 jizd b&hem denni doby.

2.4 Vypoctové body

VypocCet ekvivalentni hladiny akustického tlaku byl v této hlukové studii proveden v mistech zastavby, které by
v budoucnu mohly byt nejvice dotéeny v disledku realizace zaméru. Vypocétové body byly umistény 2 m pred
fasadu, ktera je vyznamna z hlediska pronikani hluku.

Vypoctove body Ize rozdélit na 2 lokality:

e Lokalita 1 — objekty v bezprostfedni blizkosti nového dopravniho napojeni, kdy je posuzovan vliv
realizace samotného zaméru na okolni zastavbu,

e Lokalita 2 — objekty, jejichz fasady jsou pfivraceny k navazujici komunikaci Markéty Kuncové az po
napojeni na ulici Svatoplukova. Vliv hluku z dopravy neni v téchto bodech zplsoben posuzovanym
zameérem, ale generovanou dopravou budoucimi pfipravovanymi projekty v arealu byvalé Zbrojovky.
Tyto body byly zvoleny pro potfeby znalosti, zda pfi pfipravé dalSich projektl, jejichz generovana
doprava bude vyuzivat navazujici Useky, bude tfeba v dalSich stupnich pfipravy pocitat
s protihlukovymi opatfenimi.

Charakterizace vypoctovych bodu je shrnuta v Tab. 1, detailni vyobrazeni vypoctovych bodl je znazornéno
na Obr. 7—Obr. 9.

Tab.1 Popis vypoctovych bodu

Charakteristika

Ba-28 ChVPS - rodinny dim, Baarovo nabfezi 571/28, Maloméfice, Brno 1.—2.NP
Ba-31 ChVPS — rodinny dim, Baarovo nabfezi 605/31, Maloméfice, Brno 1.—-2.NP
Ba-34 ChVPS — rodinny diim, Baarovo nabfezi 640/34, Maloméfice, Brno 1.—2.NP
Ba-36 ChVPS — rodinny diim, Baarovo nabfezi 651/36, Maloméfice, Brno 1.NP
Ba-37 ChVPS — rodinny diim, Baarovo nabfezi 652/37, Maloméfice, Brno 1.NP
o Ba-38 ChVPS — rodinny dim, Baarovo nabfezi 749/38, Maloméfice, Brno 1.—3.NP
g Ba-40 ChVPS — rodinny dim, Baarovo nabfezi 917/40, Maloméfice, Brno 1.—2.NP
% Ba-41 ChVPS - rodinny diim, Baarovo nabirezi 918/41, Maloméfice, Brno 2. NP
- Ba-42 ChVPS — rodinny diim, Baarovo nabrezi 919/42, Maloméfice, Brno 1.NP
Ba-45 ChVPS — rodinny dim, Baarovo nabrezi 902/45, Maloméfice, Brno 1.NP
Ma-14a | ChVPS —jina stavba, Markéty Kuncové 1073/14a, Maloméfice, Brno 1.—2.NP
Ma-14b | ChVPS —jina stavba, Markéty Kuncové 1073/14a, Maloméfice, Brno 1.—2.NP
Ma-14c | ChVPS - jina stavba, Markéty Kuncové 1073/14a, Maloméfice, Brno 1.—2.NP
Ma-14d | ChVPS —jina stavba, Markéty Kuncové 1073/14a, Maloméfice, Brno 1.—2.NP
Sk-46a | ChVPS — objekt k bydleni, Skopalikova 3800/44, Zidenice, Brno 1.—4. NP
Sk-46b ChVPS — objekt k bydleni, Skopalikova 3800/44, Zidenice, Brno 1.—4. NP
Sk-44 ChVPS - objekt k bydleni, Skopalikova 3799/44, Zidenice, Brno 1.— 4. NP
Sk-37 ChVPS - objekt k bydleni, Skopalikova 3777/37, Zidenice, Brno 1. — 4. NP
% Ma-la ChVPS - objekt k bydleni, Markéty Kuncové 3693/1a, Zidenice, Brno 1.-4.NP
T Ma-1b ChVPS - objekt k bydleni, Markéty Kuncové 3694/1b, Zidenice, Brno 1.-4.NP
§ Ma-2a | ChVPS — bytovy diim, Markéty Kuncové 3801/2, Zidenice, Brno 1.—4.NP
Ma-2b ChVPS — bytovy dtim, Markéty Kuncové 3801/2, Zidenice, Brno 1.-4.NP
Ma-3a ChVPS — objekt k bydleni, Markéty Kuncové 3696/3a, Zidenice, Brno 1.—-4.NP
Ma-3b ChVPS — objekt k bydleni, Markéty Kuncové 3696/3a, Zidenice, Brno 1.—-4.NP
Ma-4a ChVPS - objekt k bydleni, Markéty Kuncové 3995/4, Zidenice, 61 Brno 1.-4.NP
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Obr. 9 Umisténi vypocétovych bodi — lokalita 2
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2.5 Pouzita metodika

Vypocet dopravniho hluku je proveden v souladu s metodickym materialem ,Vypocet hluku z automobilové
dopravy - Manual 2018, verze 2020 (EKOLA group, s.r.o0.), ktera byla projednana posouzena a schvalena
Centralni komisi Ministerstva dopravy CR dne 5. 2. 2019 a zmény v aktualizaci 2020 byly akceptovany
Ministerstvem zdravotnictvi CR dne 30. 11. 2020.

Vliv hluku technologie je vyhodnocen na zakladé CSN ISO 9613-2 Akustika - Utlum pfi $ifeni zvuku ve
venkovnim prostoru a dle béznych postupu technické a akustické praxe.

Vypocet je zpracovan programem Cadna (verze 2022), registrovanym u spolecnosti Datakustik GmbH.
Nejistota vypocltu se pohybuje v pasmu +2 dB. VypocCtené hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku
reprezentuji (v souladu s Metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi)
tlak zvuku dopadajiciho na fasadu posuzované stavby (tedy bez odrazu od této fasady).

2.6 Legislativni poZzadavky

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru jsou
stanoveny § 12 Nafizenim vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpisu, a to takto:

(1) Ur€ujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je ekvivalentni
hladina akustického tlaku A Laeq,t @ 0dpovidajici hladiny v kmito¢tovych pasmech. V denni dobé se
stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhlu¢néjSich hodin (Laegsn), v nocni dobé pro
nejhluénéjsi 1 hodinu (Laeq,1n). Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk
z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq.t stanovi pro celou denni (Laeq.16n)
a celou noéni dobu (Laeq,sn).

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého provozu
a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A
Laeq,T 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé, které jsou
uvedeny v tabulce €. 1 &asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni (viz Tab. 2). V pfipadé& hluku s ténovymi
slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a z leteckého provozu,
se pricte dalsi korekce -5 dB.

Tab. 2 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

Korekce dB
Zpusob vyuziti tzemi
2) 3)
Chranény venkovni prostor staveb Iizkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni -5 0 +5 +15
Chranény venkovni prostor [iZkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni 0 0 +5 +15
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor 0 +5 +10 +20

Korekce uvedené v tabulce se neséitaji. Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dal$i korekce -10 dB, s
vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

D Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajidtujicich vlakotvorné prace, zejména
rozfadovani a sestavu nakladnich vlaku, prohlidku vlak(l a opravy voz(. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich vlakotvorné
prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no€ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2 Pouzije se pro hluk z dopravy na drahéach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich IlI. tfidy a G¢elovych komunikacich ve smyslu
§ 7 odst. 1 zékona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpist. Poznamka: ucelové komunikace
mimoarealové

9 Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich . a Il. tfidy v tzemi, kde hluk z dopravy
na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy
na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy.

4 PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.
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(4)

(5)

(6)

Stard hlukova zaté&z Laegien pro denni dobu a Laegsh pro noCni dobu se zjiStuje méfenim nebo
vypoctem z Udaji o ro¢ni primérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000 poskytnutych
spravcem popfipadé vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy. Hygienicky limit stanoveny pro
starou hlukovou zatéz se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo drahy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny souctem
z4kladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou z&téZ uvedené
v tabulce €. 1 ¢asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni zUstava zachovan i a) po polozeni nového povrchu
vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci zelezni¢nich drah nebo rozSifeni vozovek pfi zachovani
smérového nebo vySkového vedeni poz. komunikace nebo drahy a b) pro kratkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéZze stanoveny souctem
z&kladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéZz uvedené
v tabulce €. 1 ¢&asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni nelze uplatnit v pfipadé, Ze se hluk plsobeny
dopravou na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v pfedmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. V tomto pfipadé se hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A Laeqt stanovi postupem podle odstavce 3. Jestlize ale byla hodnota hluku
pusobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pfed jejim zvySenim o vice nez 2 dB
podle véty prvni vy$si nez hodnoty uvedené v tabulce €. 2 €asti A pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni (viz
Tab. 3), pak se k hygienickym limitim ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq, T Stanovenym podle
odstavce 3 pficte dalSi korekce +5 dB.

Tab. 3 Hodnoty hluku ptisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dalSi korekce
+ 5 dB podle § 12 odst. 6 véty treti

©

Tab. 4

Pozemni komunikace a drahy

Dalnice, silnice I. a Il.tF., mistni komunikace I. a Il.tf. a Denni 65
tramvajové a trolejbusové drahy vedené po silnicich I. a Il. .
tf. a mistnich komunikacich I. a Il. tF. Nocni 55
Silnice Ill. tf, komunikace IlI.tf., Gelové komunikace a Denni 60
tramvajové a trolejbusové drahy vedené po silnicich IlI. tF. .
a mistnich komunikacich Ill. tF. Nocni 50
Zelezniéni, specialni a tramvajové drahy v ochranném Denni 65
pasmu drahy No&ni 60
. Denni 60
Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo drahy

No¢ni 55

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni €innosti Laeqs Se stanovi tak, Ze se
k hygienickému limitu ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq,t stanovenému podle odstavce 3 pficte dalSi
korekce podle ¢asti B pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni (viz Tab. 4).

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb

a v chranéném venkovnim prostoru pro hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB]

od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5
sp. zn. Jacobs Clean Energy s.r.0. / WC003047/Z01 15/36
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S ohledem na uvedené pozadavky Ize pro chranény venkovni prostor staveb dotéenych zamérem stanovit
nejvyssi pfipustné hodnoty hluku nasledovné:

e Hiluk ze silniéni dopravy

Laeq.T = 60/50 dB (resp. +5 za specifickych okolnosti) denni/no¢ni doba - hluk z dopravy na dalnici,
silnici I. a Il. tfidy, mistni komunikaci I. a Il. tfidy

Laeqr = 55/45 dB (resp. +5 za specifickych okolnosti) denni/no¢ni doba - hluk z dopravy na
silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy

Laeqt = 70/60 dB denni/nocni doba - v pfipadé pfiznani rezimu staré hlukové zatéze
e Hiluk ze trolejbusové dopravy

Laeqr = 60/50 dB (resp. +5 za specifickych okolnosti) denni/noéni doba - hluk z dopravy na
tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich
komunikacich I. a Il. tfidy.

e Hiluk ze stavebni ginnosti
Laeq T = 65 dB denni doba (7:00-21:00)

2.6.1 Prukaz pouziti dalSich korekci hygienickych limitu

Posouzeni moznosti pfiznani rezimu staré hlukové zatéze ¢i dodate¢né korekce +5 dB pro pfipad neuznani
staré hlukové zatéze, a tedy pouziti odpovidajiciho hygienického limitu pro hluk z dopravy na posuzovanych
usecich vefejnych komunikaci, bude provedeno v jednotlivych relevantnich kapitolach. Toto posouzeni
vychazi z dat o dopravnim zatizeni komunikaci k roku 2000 (zdroj Brnénské komunikace a.s.), viz Obr. 10.

Obr. 10 Intenzity dopravy na posuzovanych komunikacich k roku 2000 [celkova intenzita v tis. / % NA]

Na komunikacich Kopernikova/Skopalikova a Markéty Kuncové jsme vychazeli z provedenych odhadu
dopravni z4téZe v priib&hu zpracovani oznameni zaméru ,Prodejna Kaufland Brno — Zidenice*, zpracovaného
spole€nosti INVESTprojekt NNC, s.r.o. v roce 2003. Uvazovana intenzita dopravy na ul. Skopalikova a
navazujici Markéty Kuncové se pohybovala v roce 2003 na urovni cca 4 000 vozidel za 24 hodin, z toho 5 %
tézkych. S vyuzitim historicky uvadénych riistovych koeficientl vyvoje dopravy Ize zpétné odhadovat intenzitu
v roce 2000 na urovnich cca 3 700 vozidel denné.
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3 Hluk z automobilové dopravy na pozemnich
komunikacich

V této kapitole je hodnocen vliv dopravy na vefejnych komunikacich na hlukovou situaci v dot¢eném Uzemi.
Posouzeny jsou tyto vypoctové scénare:

e SHZzZ — stav k rozhodnému datu 2000 pro pfiznani staré hlukové zatéze pro relevantni body,

e S20 — stav k roku 2020,

e A30 — aktivni varianta k roku 2030 — maximalni zatizeni individualni dopravou, bez autobusové
linky MHD,

e A30M — aktivni varianta k roku 2030 — maximalni zatiZeni individualni dopravou, v€etné autobusové
linky MHD,

e A36 — aktivni varianta k roku 2036 — vyhledové zatizeni v horizontu dokon&eni Nové Zbrojovky.

Model Sifeni hluku z dopravy po vefejnych komunikacich byl ovéfen tak, aby vypo&tené hodnoty pro stavajici
stav korespondovaly v misté méFfeni s namérenymi hodnotami kratkodobych validaénich méfeni (sondy), které
byly provedeny v profilu ulic Kopernikova/Skopalikova, Markéty Kuncové a Svatoplukova. Rozdily mezi
vypoctenymi a naméfenymi hodnotami se pohybuji do 1 dB, coZ je hodnota v mezich nejistoty vypoctu
i samotného mérfeni (+ 2 dB). Tyto odchylky tak zajistuji dostate€nou pfesnost modelovych vypoctu.

3.1 Stav k roku 2020

Vysledné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku 2 m pfed fasadou nejvice dotéenych chranénych
prostor jsou pro stavajici stav jak pro denni, tak no¢ni dobu shrnuty v Tab. 5.

Tab.5 HIluk z dopravy na pozemnich komunikacich — stavajici stav
Stanoveny
limit
LAeq [dB]

SHZ**
LAeq [d B]

STAV STAV - SHZ
LAeq [dB] LAeq [dB]

Ba-28 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 46.6 | 39.3 - -
Ba-28 2.NP | 60 50 - - 60 50 | 48.8 | 415 - -
Ba-31 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 444 | 37.1 - -
Ba-31 2.NP | 60 50 - - 60 50 | 47.2 | 39.9 - -
Ba-34 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 43.0 | 35.8 - -
Ba-34 2.NP | 60 50 - - 60 50 | 47.2 | 39.9 - -
Ba-36 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 45.6 | 38.3 - -
Ba-37 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 45.5 | 38.2 - -
Ba-38 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 41.6 | 34.3 - -
Ba-38 2.NP | 60 50 - - 60 50 | 45.1 | 37.8 - -
Ba-38 3.NP | 60 50 - - 60 50 | 46.0 | 38.7 - -
Ba-40 1.NP 60 50 - - 60 50 447 | 37.4 - -
Ba-40 2. NP 60 50 - - 60 50 459 | 38.6 - -
Ba-41 2. NP 60 50 - - 60 50 455 | 38.2 - -
Ba-42 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 44.2 | 37.0 - -
Ba-45 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 43.9 | 36.6 - -
Ma-14a | 1. NP | 55 45 | 575 | 50.0 | 70 60 | 563|489 | -1.2 | -11
Ma-14a | 2. NP 55 45 57.4 | 499 | 70 60 56.1 | 488 | -1.3 | -1.1
Ma-14b | 1. NP 55 45 56.9 | 494 | 70 60 55.7 | 484 | -1.2 | -1.0
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e Stanoveny

k rokg limit STAV - SHZ

. i(:(EB] Lncq [dB] Laeq [dB]

oo oz den | noc [aen| v | den Lnee | gon [ |

Ma-14b | 2. NP 56.8 | 49.3 55.7 | 483 | -1.1 | -1.0
Ma-14c | 1. NP 55 45 | 55.3 | 478 | 70 60 | 54.2 | 469 | -1.1 | -0.9
Ma-14c | 2. NP 55 45 | 55.6 | 48.2 | 70 60 | 546 | 473 | -1.0 | -0.9

Ma-14d | 1. NP 55 45 | 514 | 440 | 55 45 | 50.5 | 43.2 - -
Ma-14d | 2. NP 55 45 | 53.2 | 45.8 | 55 60 | 524 | 45.1 - -0.7
Ma-la | 1.NP | 60 50 [ 610|536 | 70 | 60 | 60.6 | 53.0 | -0.4 | -0.6
Ma-la | 2.NP | 60 50 | 618 [543 | 70 | 60 | 61.4 | 53.8 | -0.4 | -0.5
Ma-la | 3.NP | 60 50 [ 624 | 550 | 70 | 60 | 61.9 | 544 | -0.5 | -0.6
Ma-la | 4.NP | 60 50 | 629 | 556 | 70 | 60 | 62.5 | 55.0 | -0.4 | -0.6
Ma-1b 1. NP 60 50 | 62.2 | 549 | 70 60 | 61.7 | 541 | -05 | -0.8
Ma-1b | 2. NP | 60 50 | 63.3 | 559 | 70 | 60 | 62.7 | 55.1 | -0.6 | -0.8
Ma-1b | 3.NP | 60 50 [ 642 569 | 70 | 60 | 63.6 | 56.0 | -0.6 | -0.9
Ma-1b | 4.NP | 60 50 [ 646 | 574 | 70 | 60 | 64.0 | 56.5 | -0.6 | -0.9

Ma-2a | 1.NP | 60 50 | 56.8 | 49.6 | 60 | 50 | 56.2 | 48.8 - -
Ma-2a | 2.NP | 60 50 | 57.7 | 50.4 | 60 | 60 | 57.0 | 49.6 - -0.8
Ma-2a | 3.NP | 60 50 | 58.3 | 51.0 | 60 | 60 | 57.6 | 50.3 - -0.7
Ma-2a | 4.NP | 60 50 | 588 | 51.5 | 60 | 60 | 58.2 | 50.7 - -0.8
Ma-2b | 1.NP | 60 50 | 70.1 | 603 | 70 | 60 | 69.8 | 59.8 | -0.3 | -0.5
Ma-2b | 2.NP | 60 50 | 710|611 | 70 | 60 | 70.7 | 60.6 | -0.3 | -0.5
Ma-2b | 3.NP | 60 50 | 711|613 | 70 | 60 | 70.8 | 60.8 | -0.3 | -0.5
Ma-2b | 4.NP | 60 50 | 710|612 | 70 | 60 | 70.7 | 60.7 | -0.3 | -0.5
Ma-3a | 1.NP | 55 45 | 589|516 | 70 | 60 |584 |511| -05 | -05
Ma-3a | 2.NP | 55 45 | 595|522 | 70 | 60 |59.0 | 51.7 | -05 | -05
Ma-3a | 3.NP 55 45 | 59.8 | 525 | 70 60 | 59.3 | 51.9 | -05 | -0.6
Ma-3a | 4. NP 55 45 | 60.0 | 52.7 | 70 60 | 59.5 | 522 | -05 | -05
Ma-3b 1.NP 55 45 | 59.9 | 526 | 70 60 | 59.4 | 52.0 | -0.5 | -0.6
Ma-3b | 2.NP | 55 45 | 604 | 530 | 70 | 60 |59.9 | 525 | -05 | -05
Ma-3b | 3.NP | 55 45 | 60.6 | 53.3 | 70 | 60 | 60.2 | 52.7 | -0.4 | -0.6
Ma-3b | 4.NP | 55 45 | 60.8 | 536 | 70 | 60 | 60.3 | 53.0 | -0.5 | -0.6
Ma-4a 1.NP 55 45 | 554 | 48.1 | 70 60 | 548 | 475 | -0.6 | -0.6
Ma-4a | 2. NP 55 45 | 56.8 | 495 | 70 60 | 56.2 | 488 | -0.6 | -0.7
Ma-4a | 3. NP 55 45 | 57.3 | 50.0 | 70 60 | 56.7 | 494 | -0.6 | -0.6
Ma-4a | 4.NP 55 45 | 57.7 | 50.3 | 70 60 | 57.1 | 49.7 | -0.6 | -0.6
Sk-37 1. NP 55 45 | 59.6 | 52.1 | 70 60 | 58.7 | 51.1 | -09 | -1.0
Sk-37 | 2.NP | 55 45 | 60.2 | 528 | 70 | 60 |59.3 |518 | -09 | -1.0
Sk-37 3. NP 55 45 | 60.2 | 52.8 | 70 60 | 594 | 518 | -0.8 | -1.0
Sk-37 4. NP 55 45 | 60.2 | 52.8 | 70 60 | 594 | 518 | -0.8 | -1.0
Sk-44 1.NP 55 45 | 57.6 | 50.1 | 70 60 | 56.6 | 489 | -1.0 | -1.2
Sk-44 | 2.NP | 55 45 | 57.7 1502 | 70 | 60 |56.8|49.1 | -09 | -11
Sk-44 | 3.NP | 55 45 | 576 | 502 | 70 | 60 | 56.7 | 49.0 | -09 | -1.2
Sk-44 | 4.NP | 55 45 | 576|502 | 70 | 60 |56.7 |49.1 | -09 | -11
Sk-46a | 1. NP 55 45 | 604 | 529 | 70 60 | 595|518 | -09 | -1.1
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vacobs

Ll Stanoveny
k rokg limit STAV - SHZ
Li(jO[ZB] Laeq [dB] Laeq [dB]

Sk-46a | 2.NP | 55 45 | 60.0 | 525 | 70 | 60 | 59.1 | 515 | -09 | -1.0
Sk-46a | 3.NP | 55 45 | 595|521 | 70 | 60 | 58.7 | 51.0 | -0.8 | -1.1
Sk-46a | 4.NP | 55 45 | 591|517 | 70 | 60 | 58.3 | 50.7 | -0.8 | -1.0
Sk-46b | 1. NP | 55 45 | 589|516 | 70 | 60 | 584 | 510 | -05 | -0.6
Sk-46b | 2.NP | 55 45 | 59.0 | 517 | 70 | 60 | 585|512 | -05 | -05
Sk-46b | 3.NP | 55 45 | 59.0|51.7| 70 | 60 | 584 | 51.1 | -0.6 | -0.6
Sk-46b | 4.NP | 55 45 | 589|516 | 70 | 60 | 584 | 51.0 | -05 | -0.6

Vysvétlivky: rezim SHZ — prekroceni zakladniho limitu (60/50 dB, resp. 55/45 dB) k roku 2000 a sou¢asné nedosazeni navyseni
0 vice jak 2 dB oproti roku 2000

pInéni limitu, pfekroceni limitu
* Limit platny na zakladé zatfidéni komunikace s pfevladajicim vlivem

** Pro vypoctovy rok 2000 byly pouzity emisni parametry vozidlového parku v roce 2020 a korekéni hodnota +1,5 dB
pro obménu vozového parku dle Manualu 2018, verze 2020.

Z udajl v tabulce Tab. 5 je zfejmé, ze v relevantnich vypoctovych bodech (pfevazna ¢ast zastavby pfi ulici
Markéty Kuncové) jsou spinény podminky pro pfiznani rezimu staré hlukové zatéze (hodnota ekvivalentni
hladiny akustického tlaku pfekracovala v roce 2000 Uroven zakladniho hygienického limitu pro hluk z dopravy
a hluk plsobeny dopravou na pozemni komunikaci po 1. lednu 2001 se v daném bodé nezvysil o vice nez
2 dB), tudiz Ize pro pfislusny chranény venkovni prostor staveb vyuzit korekci na starou hlukovou zatéz
(tzn. limit 70/60 dB den/noc).

Za tohoto predpokladu jsou pInény hygienické limity ve v8ech vypoctovych bodech s vyjimkou zastavby
v bezprostfedni blizkosti komunikace ulice Svatoplukova, kde Ize pfedpokladat mirné prekracovani limitd.
Obdobné Ize predpokladat prekrac¢ovani limitli i u obdobné vzdalenych objektt od komunikace Svatoplukova
jiznim i severnim smérem, coz je dano zna¢nym dopravnim zatiZzenim této komunikace v sou¢asném stavu
(bez realizace VMO Rokytova, ktery je ve vystavbé).

3.2 Vyhledovy stav — 2030

Vysledné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku 2 m pfed fasadou nejvice dotcenych chranénych
prostor jsou pro vyhledovy stav k roku 2030 jak pro denni, tak no¢ni dobu shrnuty v Tab. 6.

Tab. 6 Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich — vyhledovy stav k roku 2030
Stanoveny
limit
LAeq [dB]

SHZ**
LAeq [d B]

A30 A30M A30M - SHZ
LAeq [dB] LAeq [d B] LAeq [d B]

Ba-28 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 48.6 | 42.6 | 50.2 | 42.6 - -
Ba-28 2.NP | 60 50 - - 60 50 | 50.3 | 44.3 |[51.9]| 443 - -
Ba-31 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 48.8 | 42.9 | 50.5| 42.9 - -
Ba-31 2.NP | 60 50 - - 60 50 | 49.8 | 43.8 | 51.4| 43.8 - -
Ba-34 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 48.1 | 42.3 | 49.9| 423 - -
Ba-34 2. NP 60 50 - - 60 50 50.4 | 44.4 | 52.0 | 44.4 - -
Ba-36 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 48.9 | 42.9 | 50.5| 42.9 - -
Ba-37 1.NP | 60 50 - - 60 50 | 49.7 | 43.8 | 51.4| 43.8 - -
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vacobs

e Stanoveny
k rokg [ A30M - SHZ
\ i(:(;SB] Laeq [dB] Laea [dB]
n | o | oo e [ sen T roe Tooe
Ba-38 | 1. NP | 60 50 - - 60 | 50 | 47.0 | 41.2 | 489 | 41.2 - -
Ba-38 | 2.NP | 60 50 - - 60 | 50 | 49.0 | 43.2 | 50.8 | 43.2 - -
Ba-38 3. NP 60 50 - - 60 50 | 50.1 | 44.2 |51.8| 44.2 - -
Ba-40 1. NP 60 50 - - 60 50 | 489 | 43.1 | 50.7 | 43.1 - -
Ba-40 2. NP 60 50 - - 60 50 | 50.2 | 444 |52.0| 44.4 - -
Ba-41 2.NP 60 50 - - 60 50 | 50.9 | 45.1 | 52.8 | 45.1 - -
Ba-42 | 1.NP | 60 50 - - 60 | 50 | 49.6 | 43.8 | 51.5| 43.8 - -
Ba-45 1.NP 60 50 - - 60 50 | 49.6 | 439 |[51.5]| 439 - -
Ma-14a | 1. NP 55 45 - - 60 50 | 51.5 | 446 |52.3| 44.6 - -
Ma-14a | 2.NP | 55 45 - - 60 | 50 | 52.1 | 45.3 |52.9| 45.3 - -
Ma-14b | 1. NP | 55 45 - - 60 | 50 | 52.1 | 459 |53.5] 45.9 - -
Ma-14b | 2. NP 55 45 - - 60 50 | 53.3 | 47.2 | 54.8 | 47.2 - -
Ma-14c | 1. NP 55 45 - - 60 50 | 51.7 | 45.7 | 53.3 | 45.7 - -
Ma-14c | 2. NP 55 45 - - 60 50 | 53.3 | 47.3 | 54.9 | 47.3 - -
Ma-14d | 1. NP 55 45 - - 60 50 | 50.1 | 44.3 | 51.9]| 44.3 - -
Ma-14d | 2. NP 55 45 - - 60 50 | 52.3 | 46.4 | 54.0| 46.4 - -
Ma-la | 1.NP | 60 50 | 61.0 | 536 | 70 | 60 | 61.3 | 54.2 | 62.0 | 54.2 | +1.0 | +0.6
Ma-la | 2.NP | 60 50 | 618 | 543 | 70 | 60 | 61.9 | 54.9 | 62.7 | 54.9 | +0.9 | +0.6
Ma-la | 3.NP | 60 50 | 624 | 550 | 70 | 60 | 62.3 | 55.3 | 63.0| 55.3 | +0.6 | +0.3
Ma-la | 4.NP | 60 50 | 629 | 556 | 70 | 60 | 62.7 | 55.6 | 63.2 | 55.6 | +0.3 | +0.0
Ma-1b | 1. NP | 60 50 | 62.2 | 549 | 70 | 60 | 60.8 | 53.6 | 61.3 | 53.6 | -0.9 | -1.3
Ma-1b | 2. NP | 60 50 | 63.3 | 559 | 70 | 60 | 62.0 | 54.7 | 62.5| 54.7 | -0.8 | -1.2
Ma-1b | 3. NP | 60 50 | 64.2 | 569 | 70 | 60 | 62.7 | 55.5 [63.1| 555 | -1.1 | -1.4
Ma-1b 4. NP 60 50 | 646 | 574 | 70 60 | 63.1 | 55.9 (635|559 | -1.1 | -15
Ma-2a 1.NP 60 50 | 56.8 | 49.6 | 60 50 | 56.8 | 50.0 | 57.2 | 50.0 - -
Ma-2a | 2. NP 60 50 | 57.7 | 50.4 | 60 60 | 579 | 51.2 | 58.4 | 51.2 - +0.8
Ma-2a | 3.NP | 60 50 [ 583|510 | 60 | 60 | 585 | 51.8 |59.1| 51.8 - +0.8
Ma-2a | 4.NP | 60 50 [ 588|515 | 60 | 60 | 58.9 | 52.1 |59.4| 52.1 - +0.6
Ma-2b | 1. NP | 60 50 | 70.1 | 60.3 | 70 | 60 | 68.6 | 58.9 [68.6 | 589 | -1.5 | -1.4
Ma-2b 2. NP 60 50 | 71.0 | 61.1 | 70 60 | 69.4 | 59.8 [69.5| 598 | -15 | -1.3
Ma-2b 3. NP 60 50 | 71.1 | 61.3 | 70 60 | 69.5 | 59.9 [69.6 | 599 | -15 | -14
Ma-2b 4. NP 60 50 | 71.0 | 61.2 | 70 60 | 69.4 | 59.9 [69.5|599 | -15 | -1.3
Ma-3a | 1.NP | 55 45 | 589|516 | 70 | 60 | 60.1 | 53.1 |60.3| 53.1 | +1.4 | +1.5
Ma-3a | 2.NP | 55 45 | 595|522 | 70 | 60 | 60.7 | 53.7 | 60.9 | 53.7 | +1.4 | +1.5
Ma-3a | 3.NP | 55 45 | 598|525 | 70 | 60 | 60.9 | 53.9 | 61.1| 53.9 | +1.3 | +1.4
Ma-3a | 4.NP 55 45 | 60.0 | 52.7 | 70 60 | 60.9 | 53.9 | 61.2 | 53.9 | +1.2 | +1.2
Ma-3b 1.NP 55 45 | 59.9 | 52.6 | 70 60 | 60.8 | 53.7 | 61.0 | 53.7 | +1.1 | +1.1
Ma-3b 2. NP 55 45 | 60.4 | 53.0 | 70 60 | 61.2 | 54.2 |61.5|54.2 | +1.1 | +1.2
Ma-3b | 3.NP | 55 45 | 60.6 | 53.3 | 70 | 60 | 61.4 | 54.3 | 61.7| 54.3 | +1.1 | +1.0
Ma-3b | 4.NP | 55 45 | 60.8 | 536 | 70 | 60 | 61.3 | 54.4 | 61.6 | 54.4 | +0.8 | +0.8
Ma-4a | 1.NP | 55 45 | 554|481 | 70 | 60 | 56.7 | 49.7 | 56.9 | 49.7 | +1.5 | +1.6
Ma-4a | 2. NP 55 45 | 56.8 | 495 | 70 60 | 58.3 | 51.3 | 58,5 | 51.3 | +1.7 | +1.8
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vacobs

e Stanoveny
k rokg limit A30M - SHZ
\ i(jo[zB] Laeq [dB] Laea [dB]

Ma-4a | 3.NP | 55 45 | 57.3 | 50.0| 70 | 60 | 58.8 | 51.8 |59.0 | 51.8 | +1.7 | +1.8
Ma-4a | 4.NP | 55 45 | 57.7 | 50.3 | 70 | 60 | 59.0 | 52.0 | 59.2 | 52.0 | +1.5 | +1.7
Sk-37 | 1.NP | 55 45 | 596 | 521 | 70 | 60 | 58.7 | 51.5 |59.0| 515 | -0.6 | -0.6
Sk-37 | 2.NP | 55 45 | 60.2 | 528 | 70 | 60 | 59.5 | 52.3 |59.8|52.3 | -04 | -0.5
Sk-37 | 3.NP | 55 45 | 60.2 | 528 | 70 | 60 | 59.6 | 52.5 | 60.0 | 525 | -0.2 | -0.3
Sk-37 | 4.NP | 55 45 | 60.2 | 528 | 70 | 60 | 59.6 | 52.5 | 60.0 | 52.5 | -0.2 | -0.3
Sk-44 | 1.NP | 55 45 | 576 | 501 | 70 | 60 | 55.9 | 48.3 |56.0 | 483 | -1.6 | -1.8
Sk-44 | 2.NP | 55 45 | 57.7 | 502 | 70 | 60 | 56.1 | 485 |56.3 | 485 | -1.4 | -1.7
Sk-44 | 3.NP | 55 45 | 576 | 502 | 70 | 60 | 56.0 | 48.6 |56.3| 486 | -1.3 | -1.6
Sk-44 | 4.NP | 55 45 | 57.6 | 502 | 70 | 60 | 56.1 | 48.7 | 56.4| 48.7 | -1.2 | -1.5
Sk-46a | 1.NP | 55 45 | 604|529 | 70 | 60 |59.2 |518 594|518 | -1.0 | -1.1
Sk-46a | 2.NP | 55 45 | 60.0 | 525 | 70 | 60 | 58.9 | 51.6 |59.2 | 51.6 | -0.8 | -0.9
Sk-46a | 3. NP 55 45 | 595 | 52.1 | 70 60 | 585 | 51.2 [58.8 | 51.2 | -0.7 | -0.9
Sk-46a | 4. NP 55 45 | 59.1 | 51.7 | 70 60 | 58.2 | 50.9 [ 58.5| 50.9 | -0.6 | -0.8
Sk-46b | 1.NP | 55 45 | 589|516 | 70 | 60 | 60.4 | 53.4 | 60.5| 534 | +1.6 | +1.8
Sk-46b | 2.NP | 55 45 | 59.0 | 517 | 70 | 60 | 60.5 | 534 |60.6 | 534 | +1.6 | +1.7
Sk-46b | 3.NP | 55 45 | 59.0 | 51.7 | 70 | 60 | 60.3 | 53.3 | 60.5| 53.3 | +1.5 | +1.6
Sk-46b | 4. NP 55 45 | 58.9 | 51.6 | 70 60 | 60.1 | 53.1 [60.3|53.1 | +14 | +1.5

Vysvétlivky: rezim SHZ — pfekrogeni zakladniho limitu (60/50 dB, resp. 55/45 dB) k roku 2000 a sou¢asné nedosazeni navyseni o vice jak 2 dB oproti
roku 2000

plnéni limitu, prekroceni limitu

* Limit platny na zakladé zatfidéni komunikace s pfevladajicim vlivem

** Pro vypoctovy rok 2000 byly pouzity emisni parametry vozidlového parku v roce 2020 a korekéni hodnota +1,5 dB pro obménu

vozového parku dle Manualu 2018, verze 2020.
Z provedenych vypoctu je zfejmé, Ze v relevantnich vypoctovych bodech (pfevazna €ast zastavby pfi ulici
Markéty Kuncové) jsou opét spinény podminky pro pfiznani rezimu staré hlukové zatéze, tudiz Ize pro
pfislusny chranény venkovni prostor staveb vyuZit korekci na starou hlukovou zatéz. Pro nové dopravni
adekvatné vysSiho limitu. Za vySe uvedenych predpokladl jsou ve vyhledovém stavu s nejvysSi dopravni
zatézi lokality plnény hygienické limity ve vSech vypodtovych bodech, a to i ve varianté se zavedenim
autobusové linky. PInéni limith u objekt(, které jsou sou¢asné nadlimitné zasazeny, je dano zejména realizaci
velkého méstského okruhu, ktery pfinese vyznamny pokles dopravni zatéze na ulici Svatoplukova.

Vysledné hladiny akustického tlaku ve vyhledovém stavu s nejvyssi dopravni zatézi k roku 2030 jsou graficky
znazornény na Obr. 11 a Obr. 12.
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Obr. 11 Grafické znazornéni vypoctového modelu — hluk z automobilové dopravy k roku 2030 - denni doba —

vyska izofon 5 m nad terénem

vyska izofon 5 m nad terénem

3.3 Vyhledovy stav — 2036

.. <300
..<350
..<40.0
..<45.0
..<50.0
..<55.0
...<860.0
..<865.0
.. <700
..<75.0
..<85.0

Vysledné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku 2 m pfed fasadou nejvice dotcenych chranénych
prostor jsou pro vyhledovy stav k roku 2036 jak pro denni, tak no¢ni dobu shrnuty v Tab. 7.

Tab.7 Hluk z dopravy na pozemnich komunikacich — vyhledovy stav k roku 2036

Limit
k roku
2000*

LAeq [d B]

Ba-28 | 1.NP | 60 50 -

Stanoveny

La

limit
eq [dB]

A36 - SHZ
LAeq [dB]

Ba-28 | 2.NP | 60 50 -
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e Stanoveny
k rokg limit A36 - SHZ
Li(:(;ZB] Laeq [dB] Laeq [dB]
Ba-31 | 1. NP | 60 50 - - 60 | 50 | 43.3 | 36.9 - -
Ba-31 | 2.NP | 60 50 - - 60 | 50 | 46.1 | 39.6 - -
Ba-34 | 1.NP | 60 50 - - 60 | 50 | 41.3 | 34.9 - -
Ba-34 | 2.NP | 60 50 - - 60 | 50 | 45.7 | 39.2 - -
Ba-36 | 1. NP | 60 50 - - 60 | 50 | 42.3 | 35.8 - -
Ba-37 | 1.NP | 60 50 - - 60 | 50 | 43.6 | 37.2 - -
Ba-38 | 1. NP | 60 50 - - 60 | 50 | 39.8 | 33.5 - -
Ba-38 | 2.NP | 60 50 - - 60 | 50 | 43.4 | 36.9 - -
Ba-38 | 3.NP | 60 50 - - 60 | 50 | 45.3 | 38.9 - -
Ba-40 | 1. NP | 60 50 - - 60 | 50 | 43.2 | 37.0 - -
Ba-40 | 2.NP | 60 50 - - 60 | 50 | 45.0 | 38.6 - -
Ba-41 2. NP 60 50 - - 60 50 | 45.7 | 39.5 - -
Ba-42 1.NP 60 50 - - 60 50 | 445 | 384 - -
Ba-45 | 1.NP | 60 50 - - 60 | 50 | 45.6 | 39.6 - -
Ma-14a | 1. NP | 55 45 - - 60 | 50 | 51.8 | 44.9 - -
Ma-14a | 2.NP | 55 45 - - 60 | 50 | 52.3 | 45.6 - -
Ma-14b | 1. NP | 55 45 - - 60 | 50 | 52.5 | 46.3 - -
Ma-14b | 2. NP 55 45 - - 60 50 | 53.7 | 475 - -
Ma-14c | 1. NP 55 45 - - 60 50 | 52.1 | 46.2 - -
Ma-14c | 2. NP 55 45 - - 60 50 | 53.7 | 47.7 - -
Ma-14d | 1. NP | 55 45 - - 60 | 50 | 50.7 | 44.9 - -
Ma-14d | 2. NP | 55 45 - - 60 | 50 | 52.7 | 46.8 - -
Ma-la | 1.NP | 60 50 | 610|536 | 70 | 60 | 60.7 | 53.7 | -0.3 | +0.1
Ma-la | 2. NP 60 50 | 61.8 | 54.3 | 70 60 | 61.4 | 544 | -04 | +0.1
Ma-la | 3.NP | 60 50 [ 624 | 550 | 70 | 60 | 61.8 | 54.8 | -0.6 | -0.2
Ma-la | 4.NP | 60 50 | 629 | 556 | 70 | 60 | 62.1 | 55.1 | -0.8 | -0.5
Ma-1b | 1. NP | 60 50 [ 622|549 | 70 | 60 | 60.2 | 53.0 | -2.0 | -1.9
Ma-1b | 2. NP | 60 50 [ 633|559 | 70 | 60 | 614 | 542 | -19 | -1.7
Ma-1b | 3. NP | 60 50 [ 642 569 | 70 | 60 | 62.1 | 549 | -2.1 | -2.0
Ma-1b | 4. NP 60 50 | 646 | 574 | 70 60 | 625 | 553 | -2.1 | -2.1
Ma-2a | 1.NP | 60 50 | 56.8 |49.6 | 60 | 50 | 56.3 | 49.7 - -
Ma-2a | 2. NP 60 50 | 57.7 | 50.4 | 60 60 | 57.5 | 50.9 - +0.5
Ma-2a | 3.NP | 60 50 | 583|510 | 60 | 60 | 58.1 | 51.5 - +0.5
Ma-2a | 4.NP | 60 50 | 588|515 | 60 | 60 | 58.4 | 51.8 - +0.3
Ma-2b | 1.NP | 60 50 [ 70.1 | 603 | 70 | 60 | 67.3 | 57.6 | -2.8 | -2.7
Ma-2b 2. NP 60 50 | 71.0 | 61.1 | 70 60 | 68.1 | 585 | -2.9 | -2.6
Ma-2b 3. NP 60 50 | 71.1 | 61.3 | 70 60 | 68.2 | 58.7 | -2.9 | -2.6
Ma-2b | 4. NP 60 50 | 71.0 | 61.2 | 70 60 | 68.2 | 58.7 | -2.8 | -25
Ma-3a | 1. NP | 55 45 | 589|516 | 70 | 60 | 59.7 | 52.8 | +0.8 | +1.2
Ma-3a | 2.NP | 55 45 | 595|522 | 70 | 60 | 60.3 | 53.3 | +0.8 | +1.1
Ma-3a | 3.NP | 55 45 | 598 |525| 70 | 60 | 60.4 | 535 | +0.6 | +1.0
Ma-3a | 4.NP 55 45 | 60.0 | 52.7 | 70 60 | 60.4 | 53.5 | +0.4 | +0.8
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vacobs

e Stanoveny
k rokg limit A36 - SHZ
L/i(jO[ZB] Laeq [dB] Laeq [dB]

Ma-3b | 1. NP | 55 45 | 59.9 | 526 | 70 | 60 | 60.3 | 53.3 | +0.4 | +0.7
Ma-3b | 2.NP | 55 45 | 604 | 53.0| 70 | 60 | 60.7 | 53.8 | +0.3 | +0.8
Ma-3b | 3.NP | 55 45 | 60.6 | 53.3 | 70 | 60 | 60.9 | 53.9 | +0.3 | +0.6
Ma-3b | 4.NP | 55 45 | 60.8 | 536 | 70 | 60 | 60.8 | 53.9 | +0.0 | +0.3
Ma-4a 1. NP 55 45 | 554 | 48.1 | 70 60 | 56.4 | 496 | +1.0 | +1.5
Ma-4a | 2.NP | 55 45 | 56.8|495| 70 | 60 | 58.0 | 51.1 | +1.2 | +1.6
Ma-4a | 3.NP | 55 45 | 57.3 | 50.0| 70 | 60 | 585 | 51.6 | +1.2 | +1.6
Ma-4a | 4. NP 55 45 | 57.7 | 50.3 | 70 60 | 58.7 | 51.8 | +1.0 | +1.5
Sk-37 | 1.NP | 55 45 | 596|521 | 70 | 60 | 58.7 | 51.5 | -0.9 | -0.6
Sk-37 | 2.NP | 55 45 | 60.2 | 528 | 70 | 60 | 59.4 | 523 | -0.8 | -0.5
Sk-37 | 3.NP | 55 45 | 60.2 | 528 | 70 | 60 | 59.6 | 52.5 | -0.6 | -0.3
Sk-37 | 4.NP | 55 45 | 60.2 | 528 | 70 | 60 | 59.6 | 525 | -0.6 | -0.3
Sk-44 1.NP 55 45 | 57.6 | 50.1 | 70 60 | 56.0 | 485 | -16 | -1.6
Sk-44 2. NP 55 45 | 57.7 | 50.2 | 70 60 | 56.2 | 48.7 | -15 | -15
Sk-44 | 3.NP | 55 45 | 576|502 | 70 | 60 |56.2 |488 | -1.4 | -1.4
Sk-44 | 4.NP | 55 45 | 576 | 502 | 70 | 60 | 56.2 | 489 | -1.4 | -1.3
Sk-46a | 1.NP | 55 45 | 604|529 | 70 | 60 | 59.3 | 52.0 | -1.1 | -0.9
Sk-46a | 2.NP | 55 45 | 60.0 | 525 | 70 | 60 | 59.0 | 51.7 | -1.0 | -0.8
Sk-46a | 3. NP 55 45 | 595 | 52.1 | 70 60 | 586 | 514 | -0.9 | -0.7
Sk-46a | 4. NP 55 45 | 59.1 | 51.7 | 70 60 | 58.2 | 51.0 | -0.9 | -0.7
Sk-46b | 1.NP | 55 45 | 589|516 | 70 | 60 | 60.1 | 53.1 | +1.2 | +1.5
Sk-46b | 2.NP | 55 45 | 59.0 | 51.7 | 70 | 60 | 60.1 | 53.2 | +1.1 | +1.5
Sk-46b | 3.NP | 55 45 | 59.0 | 51.7 | 70 | 60 | 59.9 | 53.0 | +0.9 | +1.3
Sk-46b | 4. NP 55 45 | 58.9 | 51.6 | 70 60 | 59.7 | 52.8 | +0.8 | +1.2

Vysvétlivky: rezim SHZ — pfekrogeni zakladniho limitu (60/50 dB, resp. 55/45 dB) k roku 2000 a sou¢asné& nedosazeni navyseni o vice jak 2 dB oproti
roku 2000

plnéni limitu, pfekroceni limitu
* Limit platny na zakladé zatfidéni komunikace s pfevladajicim vlivem

** Pro vypoctovy rok 2000 byly pouzity emisni parametry vozidlového parku v roce 2020 a korekéni hodnota +1,5 dB pro obménu
vozového parku dle Manualu 2018, verze 2020.

Z provedenych vypoctu je zfejmé, Ze ve vétSiné relevantnich vypoctovych bodech (pfevazna ¢ast zastavby pfi
ulici Markéty Kuncové) jsou nadale splnény podminky pro pfiznani rezimu staré hlukové zatéze. Za vyse
uvedenych pfedpokladu jsou taktéZ plnény hygienické limity ve vSech vypoc¢tovych bodech (oproti roku 2030
dochazi k poklesu dopravy, a tudiz i adekvatnimu poklesu hluku).
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4  HIuk z trolejbusové dopravy

vacobs

Pro model Sifeni hluku z trolejbusové dopravy po vefejnych komunikacich byla vyuzita data z kratkodobych
méfeni prljezdd vozidel trolejpbusti provedenych na stavajicich linkach MHD, ze kterych byly nasledné

stanoveny hodnoty Lae (hladina expozice zvuku), které odpovidaly primérnému prdjezdu trolejbusu.

Vysledné hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku 2 m pfed fasadou nejvice dotéenych chranénych

prostor jsou pro vyhledovy stav pro denni dobu shrnuty v Tab. 8.

Tab. 8 Hluk z trolejbusové dopravy na pozemnich komunikacich

Trolejbus
Laeq [dB]

den

limit
Laeq [dB]

Trolejbus
Laeq [dB]

Ba-28 1. NP 60 355 Ma-2a 3. NP 60 46.6
Ba-28 2. NP 60 38.1 Ma-2a 4. NP 60 46.8
Ba-31 1. NP 60 33.2 Ma-2b 1. NP 60 51.2
Ba-31 2. NP 60 35.6 Ma-2b 2. NP 60 52.1
Ba-34 1.NP 60 31.0 Ma-2b 3. NP 60 52.3
Ba-34 2. NP 60 35.1 Ma-2b 4. NP 60 52.2
Ba-36 1. NP 60 31.7 Ma-3a 1. NP 60 48.5
Ba-37 1. NP 60 33.8 Ma-3a 2. NP 60 49.1
Ba-38 1.NP 60 30.2 Ma-3a 3.NP 60 49.2
Ba-38 2. NP 60 324 Ma-3a 4. NP 60 49.1
Ba-38 3.NP 60 35.1 Ma-3b 1. NP 60 48.8
Ba-40 1.NP 60 33.7 Ma-3b 2. NP 60 49.3
Ba-40 2. NP 60 34.9 Ma-3b 3. NP 60 49.3
Ba-41 2. NP 60 36.3 Ma-3b 4. NP 60 49.2
Ba-42 1. NP 60 35.6 Ma-4a 1. NP 60 455
Ba-45 1.NP 60 37.3 Ma-4a 2. NP 60 47.1
Ma-14a | 1. NP 60 40.0 Ma-4a 3. NP 60 47.6
Ma-14a | 2. NP 60 41.3 Ma-4a 4. NP 60 47.7
Ma-14b | 1. NP 60 43.7 Sk-37 1. NP 60 45.3
Ma-14b | 2. NP 60 45.2 Sk-37 2. NP 60 46.6
Ma-14c | 1. NP 60 44.2 Sk-37 3.NP 60 46.9
Ma-14c | 2. NP 60 45.8 Sk-37 4. NP 60 46.9
Ma-14d | 1. NP 60 43.2 Sk-44 1. NP 60 37.7
Ma-14d | 2. NP 60 45.0 Sk-44 2. NP 60 38.8
Ma-la | 1.NP 60 48.5 Sk-44 3.NP 60 39.7
Ma-la | 2. NP 60 49.2 Sk-44 4. NP 60 40.5
Ma-la | 3. NP 60 49.5 Sk-46a 1. NP 60 44.3
Ma-la | 4. NP 60 49.7 Sk-46a 2. NP 60 44.6
Ma-1b 1.NP 60 46.8 Sk-46a 3.NP 60 44.6
Ma-1b 2. NP 60 48.0 Sk-46a 4. NP 60 44.6
Ma-1b 3. NP 60 48.7 Sk-46b 1. NP 60 49.1
Ma-1b | 4. NP 60 49.1 Sk-46b 2. NP 60 49.1
Ma-2a | 1.NP 60 44.7 Sk-46b 3. NP 60 48.9
Ma-2a | 2. NP 60 45.9 Sk-46b 4. NP 60 48.7
Vysvétlivky: pInéni limitu, pfekroCeni limitu
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Z provedenych vypoctl je zfejmé, Ze ve vSech relevantnich vypoétovych bodech jsou hygienické limity platné

pro trolejbusovou dopravu v denni dobé pinény.

Vysledné hladiny akustického tlaku ve vyhledovém stavu jsou graficky znazornény na Obr. 13.

I 250 <= ...
I 300 <= .
[ 350<= .
[ 400<=..
[ 450<=..
[ 500<= .
I 55.0 <= ...
N 0.0 <= ...
I 650 <= ...
I 700 <= ...
I 750 <= ..

<30.0
<350
<400
<450
<50.0
<550
<60.0
<65.0
<70.0
<75.0
<85.0

Obr. 13 Grafické znazornéni vypoctového modelu — hluk z trolejbusové dopravy — denni doba — vyska izofon 5 m

nad terénem
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5 Vystavba

Vlastni demoli¢ni prace budou spocivat ve vybourani dotenych komunikaci a souvisejicich stavebnich
objektd a zafizeni. Vrchni ziviény kryt bude odfrézovan, podkladové konstrukéni vrstvy odbagrovany. Dale
vyuzitelné materialy (S$térk, kamenivo) budou opétovné pouzity pro vystavbu nasypovych téles. Stavajici
komunikace a zelezni¢ni nasyp bude v celém rozsahu konstrukce vozovky vybouran. Podlozi komunikace
bude nutno upravit tak, aby byly zajistény poZadované miry zhutnéni.

Postup vystavby spoc€iva v nasledujicich ¢innostech:
e Pf¥iprava stavenisté, vytyCeni siti
e Odstranéni bezpecénostnich vybaveni, obrubnikd, uli€nich vpusti
e Odstranéni nebo frézovani svrchni vrstvy vozovky a konstruk&nich vrstev
e Vykopové prace pro realizaci konstrukce vozovky
e Vrtani pilot pfi zakladani pohledové bariéry
e Uprava a zhutnéni zemni plané
e PolozZeni podkladni a obrusné vrstvy nové vozovky
e Osazeni obrub, osazeni bezpe€nostniho zafizeni
Mezi akusticky nejvyznamnéjSi obdobi Ize povazovat nasleduijici:
e Odstranéni svrchni ¢asti vozovky (tj. frézovani asfaltové vozovky a odbourani betonovych panel()
e Odstranéni podkladnich vrstev
e Pokladka podkladnich vrstev
e Vrtani pilot pfi zakladani pohledové bariéry
e PolozZeni obrusné vrstvy

Dals$i etapy budou akusticky méné vyznamné z duvod( nasazeni strojli a nafadi o nizSich akustickych
vykonech.

Typické akustické parametry strojni mechanizace pfi posuzovanych €innostech Ize uvazovat nasledovné:

e silniéni fréza Lwa =118 dB

e traktorbagr Lwa =104 dB

e pasové rypadlo Lwa = 105 dB

e vrtna souprava Lwa =108 dB

e hydraulické bouraci kladivo Lwa = 105 dB (Spic¢kové 122 dB)
e vibracni valec Lwa = 107 dB

o finiSer Lwa = 108 dB

e grejdr Lwa = 104 dB

e nakladni automobil Lwa = 85 dB

Zdroje hluku jsou modelovany jako plosny nebo bodovy zdroj na ploSe, na které se mohou béhem provadeéni
jednotlivych stavebnich €innosti pohybovat. V rdmci kazdého sektoru bylo navic uvazovano s postupnym
pfesunem stavebni techniky uvnitf tohoto sektoru, simulujici pokracéujici stavebni prace. B&hem jednotlivych
stavebnich &innosti bude dochazet ke kumulaci hluku ze stavebnich stroju. V jednotlivych vypoé&tech byly
k jednotlivym pracovnim &innostem pfifazeny typy a pocty stavebnich stroju a jejich akustické parametry
a odhadnuta realna (popf. doporu&end) doba provozu na pfedmétném useku.

Pro odvoz vykopové zeminy a dovoz materialu nebyl modelovan provoz na vefejné komunikaéni siti. Intenzity
mimostavenistni dopravy v dobé realizace budou tvofit maximalné desetiny procent celkové dopravni zatéze
na navazujicich usecich, coz dava predpoklad, ze nedojde k navyseni hladin akustického tlaku ani 0 0,1 dB.
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Vzhledem k rozdilnym charakteristikam v rozsahu zaméru jsou vypocty rozdéleny do 3 zakladnich sektor,
a to nasledovné:

Obr. 14 Rozdéleni do jednotlivych vypoctovych sektort

5.1 Odstranéni svrchni ¢asti vozovky

Vysledné hodnoty akustického tlaku u nejexponovanéjSich chranénych objektl, véetné casového nasazeni
stavebni mechanizace, jsou pro nejexponovanéjsi body uvedeny v Tab. 9. a dale graficky znazornény na
Obr. 15.

Tab. 9 Hluk ze stavebni €innosti v dobé od 7:00-21:00 — Odstranéni svrchni ¢asti vozovky

Akust. Provozni Hygienicky Hluk z
Sektor Zafizeni vykon doba Rif);,éblgad / limit c¢innosti
‘ Lwa [dB] hod Laeq [dB] (o]2]
Sk-46a 1 65 65.0
A 1x Silnicni fréza 118 1 Sk-46a 2 & 64.6
2x Nakladni automobil 85 2 Sk-46a 3 65 63.7
Sk-46a 4 65 62.8
Ma-14b 1 65 59.4
Ma-14b 2 65 64.1
1x Traktorbagr 104 10 Ma-14c 1 65 63.8
B 1x Hydraulické bouraci kladivo | 105/122* 10/0,5*
4x Nakladni vozidlo 85 10 Ma-14c 2 65 64.1
Ma-14d 1 65 64.0
Ma-14d 2 65 64.4
* Spickovy vykon
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..<250
I 250 <=...<300
I 30.0<=...<35.0
[ 350<=..<400
40.0<=...<450
| 450<=..<500
i 150.0 <= ... < 55.0
I 55.0 <= ... < 60.0
I 60.0 <= ... < 65.0
I 65.0 <= ... <70.0
I 70.0<=..<75.0
I 750 <=..<85.0

I 850 <= ...

| JaT A [
Obr. 15 Stavebni prace — Odstranéni svrchni ¢asti vozovky — vyska izofon 5 m

5.2 Odstranéni podkladnich vrstev

Vysledné hodnoty akustického tlaku u nejexponovanéjSich chranénych objektl, véetné casového nasazeni
stavebni mechanizace, jsou pro nejexponovanéjsi body uvedeny v Tab. 10. a dale graficky znazornény na
Obr. 16.

Tab. 10 Hluk ze stavebni ¢innosti v dobé od 7:00-21:00 — Odstranéni podkladnich vrstev

Akust. Provozni Hygienicky Hluk z
Zafizeni vykon doba Ref. bod / limit c¢innosti
arizeni I ) I o ]
vyska
Lwa [dB] hod Laeq [dB]

Sk-46a 1 65 64.4

A 1x Pasové rypadlo 118 12 Sk-46a 2 65 63.6
2x Nakladni automobil 85 12 Sk-46a 3 65 62.7

Sk-46a 4 65 61.8

Ma-14b 1 65 61.8

Ma-14b 2 65 62.2

B 1x Pasové rypadlo 118 12 Ma-14c 1 65 61.9
2x Nakladni automobil 85 12 Ma-14c¢ 2 65 62.4

Ma-14d 1 65 59.4

Ma-14d 2 65 60.2

c 1x Pasové rypadlo 118 12 Ba-371 65 53.4
2x Nékladni automobil 85 12 Ba-41 2 65 54.0
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..<250
I 250 <= ... <300
I 30.0<=...<35.0
[ 350<=..<400
[ 40.0<=..<450
| 450<=..<500
| 50.0<=..<550
I 55.0 <= ... < 60.0
I 60.0 <= ... <65.0
I 65.0<=...<70.0
I 700<=..<750
I 75.0 <= ... < 85.0
I 550 <= ...

Obr. 16 Stavebni prace — Odstranéni podkladnich vrstev — vySka izofon 5 m

5.3 Pokladka podkladnich vrstev

Vysledné hodnoty akustického tlaku u nejexponovanéjsich chranénych objektl, véetné ¢asového nasazeni
stavebni mechanizace, jsou pro nejexponovanéjsi body uvedeny v Tab. 11. a dale graficky znazornény na

Obr. 17.

Tab. 11 Hluk ze stavebni ¢innosti v dobé od 7:00-21:00 — Pokladka podkladnich vrstev

AI’<ust. Provozni Hyg?er!icky vl-|luk z
Zafizeni vykon doba Riff(é)l?ad / limit cinnosti
Lwa [dB] hod Laeq [dB]
Sk-46a 1 65 59.2
Sk-46a 2 65 58.4
Sk-46a 3 65 57.5
Sk-46a 4 65 56.8
Ma-14b 1 65 56.2
1x Grejdr 104 12 Ma-14b 2 65 56.9
A B,C 3x Nakladni automobil 85 12
1x Zhutfiovaci valec 103 12 Ma-14c 1 65 56.2
Ma-14c 2 65 56.9
Ma-14d 1 65 53.9
Ma-14d 2 65 54.9
Ba-37 1 65 51.6
Ba-41 2 65 52.6
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..<250
I 250 <= ... <300
I 30.0<=...<350
[ 350<=..<400
40.0<=..<450
45.0<=..<50.0
[ 500<=..<550
I 55.0 <= ... < 60.0
I 60.0 <= ... <65.0
I 65.0 <= ...<70.0
I 70.0<=..<750
I 75.0 <= ... < 85.0

I 550 <= ...

Obr. 17 Stavebni prace — Pokladka podkladnich vrstev — vySka izofon 5 m

5.4 Vrtani pilot pfi zakladani pohledové bariéry

Vysledné hodnoty akustického tlaku u nejexponovanéjSich chranénych objektl, véetné casového nasazeni
stavebni mechanizace, jsou pro nejexponovanéjSi body uvedeny v Tab. 12. a dale graficky znazornény na
Obr. 18.

Tab. 12 Hluk ze stavebni ¢innosti v dobé od 7:00-21:00 — Vrtani pilot pfi zakladani pohledové barié

Akust. Provozni Hygienicky Hluk z
Zafizeni vykon doba Ref. bod / limit €innosti
vyska
Lwa [dB] hod Laeq [dB] dB

Ma-14b 1 65 54.4

Ma-14b 2 65 56.0

Ma-14c 1 65 54.2

B C 1x Vrtna souprava 108 12 Ma-14c 2 65 55.8
’ 1x Nakladni automobil 85 12 Ma-14d 1 65 53.1
Ma-14d 2 65 54.8

Ba-37 1 65 61.4

Ba-41 2 65 62.7
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5.5 Polozeni obrusné vrstvy
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[ ..<250
I 250 <= ... <300
I 30.0<=...<350
[ 350<=..<400
[ 400<=..<450
450<=..<50.0
| 50.0<=..<550
I 55.0 <= ... < 60.0
I 60.0 <= ... <65.0
I 65.0 <= ... <70.0
I 700<=..<750
I 75.0 <= ... < 85.0
I 850 <= ...

Vysledné hodnoty akustického tlaku u nejexponovanéjSich chranénych objektl, véetné casového nasazeni
stavebni mechanizace, jsou pro nejexponovanéjsi body uvedeny v Tab. 13 a dale graficky znazornény na Obr.

19.

Tab. 13 Hluk ze stavebni €innosti v dobé od 7:00-21:00 — Pokladka obrusné vrstvy

Akust. Provozni Hygienicky Hluk z
Zafizeni vykon doba Rtif);,é)lfad / limit €innosti
Lwa [dB] hod Laeq [dB] dB
Sk-46a 1 65 64.2
Sk-46a 2 65 63.5
Sk-46a 3 65 62.7
Sk-46a 4 65 61.9
Ma-14b 1 65 58.0
1x FiniSer 108 8 Ma-14b 2 65 58.9
A, B, C 1x Vibraéni valec 107 8
2x Nakladni automobil 103 8 Ma-14c 1 65 57.5
Ma-14c 2 65 58.5
Ma-14d 1 65 55.6
Ma-14d 2 65 56.9
Ba-37 1 65 544
Ba-41 2 65 55.5
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..<250
I 250 <= ... <300
I 30.0<=...<350
[ 350<=..<400
40.0<=...<450
| 450<=..<500
50.0 <= ... < 55.0
I 55.0 <= ... < 60.0
I 60.0 <= ... <65.0
I 65.0 <= ... <70.0
I 700<=..<750
I 75.0 <= ... < 85.0

I 850 <= ...
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Obr. 19 Stavebni prace — Polozeni obrusné vrstvy — vysSka izofon 5 m

5.6 Vyhodnoceni hluku z vystavby

PFi odhadovaném ¢asovém nasazeni stavebnich stroju Ize o¢ekavat plnéni hygienického limitu pro vSechny

strojni mechanizace.

Kritické je Casové omezeni nasazeni silni¢ni frézy na 1 hod. za denni sménu. V pfipadé poZadavku na vy3si
C¢asové nasazeni je vzhledem k tésné blizkosti nékterych chranénych objektt plnéni hygienického limitu
vylou€eno bez dodatecnych opatfeni.

Moznym FeSenim by bylo v pfipadé nizké zastavby umisténi mobilnich protihlukovych zastén po dobu
realizace této etapy. SoucCasné je nutné zvazit toto feSeni, zejména s ohledem na technické a prostorové
parametry a pfistupnost do chranénych objektld. V pfipadé vysSi oboustranné zastavby nema umisténi
mobilnich protihlukovych zastén potfebny efekt k eliminaci hluku ve vysSich patrech a spInéni hygienického
limitu je pfi tomto vy$8im &asovém nasazeni prakticky vylouéeno. Casové omezeni miZe navic vyrazné
zpomalit priibéh stavebnich praci a navazujicich €innosti, a také zhorSit pohodu mistnich obyvatel.

Z tohoto dlvodu by v pfipadé potfeby vy$siho ¢asového nasazeni (nez je uvedeno pro jednotlivé etapy
vystavby) bylo vhodnym feSenim zadost o Casové omezené povoleni, dle § 31 zakona €. 258/2000 Sb.
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6 Zavér a doporuceni

Nova Zbrojovka predstavuje multifunkéni projekt, ktery pod vedenim realitni a investi¢ni skupiny CPI Property
Group vznikne v misté rozsahlého arealu byvalé Zbrojovky. Areal je prostorové definovan a omezen ze
severozapadni strany korytem feky Svitavy (podél Svitavského nabrezi), ze strany vychodni Zelezni¢nim
télesem a ze strany jizni ulici Lazaretni. Uzemi bude rozvijeno etapové, a to v horizontu 10-15 let.

Pfedmétem této studie je posouzeni nového dopravniho napojeni nové budovaného arealu Nova Zbrojovka,
které ma ustit na ulici Markéty Kuncové. Nové je na zacatku useku po levé strané podél zahradek uvazovana
pohledova bariéra o vySce cca 3,5 m.

Vypocet ekvivalentni hladiny akustického tlaku byl v této hlukové studii proveden v mistech zastavby, které by
v budoucnu mohly byt nejvice dotéeny v dlsledku realizace zaméru. Patfi mezi né objekty v bezprostredni
blizkosti nového dopravniho napojeni, kdy je posuzovan vliv realizace samotného zdméru na okolni zastavbu
a dale objekty, jejichz fasady jsou pfivraceny k navazujici komunikaci Markéty Kuncové az po napojeni na ulici
Svatoplukova. Vliv hluku z dopravy neni v téchto bodech zpUsoben posuzovanym zameérem, ale dopravou
generovanou budoucimi pfipravovanymi projekty v arealu byvalé Zbrojovky.

Na posuzované komunikaci se pfedpoklada s budoucim vyuzitim vedeni trolejbusové dopravy. Ve vyhledovém
stavu k roku 2036 zde oCekavame vedeni jedné trolejbusové linky. V dfivéjSich &asovych horizontech
uvazujeme konzervativné vedeni autobusové dopravy (alternativa k situaci, nez dojde k zavedeni trolejbusové
dopravy po propojeni tzemi). V no¢ni dobé uvazujeme konzervativné zavle€eni jedné no¢ni autobusove linky.

Hluk z automobilové dopravy

Ve stavajicim stavu jsou plnény hygienické limity ve v8ech vypodtovych bodech, s vyjimkou zastavby
v bezprostfedni blizkosti komunikace ulice Svatoplukova, kde Ize pfedpokladat mirné prekracovani limitd.
Obdobné Ize predpokladat pfekracovani limitd i u obdobné vzdalenych objektt od komunikace Svatoplukova
jiznim i severnim smérem, coz je dano znaénym dopravnim zatizenim této komunikace v sou¢asném stavu
(bez realizace VMO Rokytova, ktery je ve vystavbé).

Po realizaci nového dopravniho napojeni jsou plnény hygienické limity ve vSech vypoctovych bodech
v bezprostfedni blizkosti zaméru (objekty Baarovo nabfezi a Markéty koncové 14), a to i v delSim asovém
horizontu pfi maximalni dopravni zatézi k roku 2030 (a to v€etné vedeni autobusové linky). U objektu Markéty
Kuncové 14 navic dochazi ke zlepSeni akustické situace v dusledku podstatného zlepSeni akustickych
vlastnosti povrchu pfilehlé vozovky ze sou€asnych betonovych panelll v nevyhovujicim stavu.

PInéni limitd v souasné nadlimitné zasazenych objektech (ulice Svatoplukova) je dano zejména realizaci
velkého méstského okruhu, ktery pfinese vyznamny pokles dopravni zatéZe na ulici Svatoplukova.

V dalSich ¢asovych horizontech dochazi v dotéeném Gzemi k poklesu intenzit dopravy v dasledkd riiznych
vlivll (pfedevsim dobudovanim mostu pres feku Svitavu), a to i pfi piné zastavénosti arealu Nové Zbrojovky.
Za téchto pfedpokladti dojde v Uzemi k adekvatnimu poklesu hlukové zatéze, hygienické limity ve vSech
vypoctovych bodech tedy budou nadale pInény.

Hluk z trolejbusové dopravy

Ve vyhledovém stavu o&ekavame vedeni jedné trolejbusové linky po pfedmétné komunikaci Markéty Kuncoveé.
Z provedenych vypoctl je zfejmé, Ze ve vSech relevantnich vypoctovych bodech jsou hygienické limity platné
pro trolejbusovou dopravu v denni dobé plnény. V no€ni dobé se trolejbusova doprava nepfedpoklada.

Hluk ze stavebni ¢innosti

Vzhledem ke vzdalenosti hranice zaméru od nejblizSich chranénych objektl bylo uvazovano s ¢asovym
omezenim provozu strojni mechanizace, zejména pro fazi frézovani vozovky. Aby byly splnény vstupni
predpoklady provedenych vypoctd, je nutné dodrzet nasledujici opatfeni:

e Stavebni prace vietné stavebni dopravy nebudou provadény v noéni dobé (22:00-6:00 hod.) ani
v Easném rannim a pozdnim ve&ernim obdobi (6:00-7:00, 21:00-22:00 hod.).

o Casy provozu jednotlivych uvedenych zdrojd hluku nesmi byt prekroceny.

e Stavebni stroje a narfadi je nutné pouzivat v bezvadném technickém stavu, spravné sefizené
a provadét pravidelnou udrzbu.
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prostor(l staveb, pfipadné omezit chod hluénych stroji zafizeni naprazdno.
e Seznamit obyvatele z nejblize situovanych objektl s délkou a charakterem stavebnich praci.

e V pfipadé potfeby vy$siho ¢asového nasazeni (nez je uvedeno pro jednotlivé etapy vystavby) by bylo
vhodnym feSenim umisténi mobilnich protihlukovych zabran (plati pro niz§i zastavbu) ¢i zadost
o ¢asové omezené povoleni dle § 31 zakona ¢. 258/2000 Sb. (v pfipadé oboustranné vyssi zastavby).

Celkové Ize shrnout, Ze zamér je z hlediska vlivu na hlukovou situaci akceptovatelny a existuji
technické mozZnosti zajistujici pInéni hygienickych limitu.
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Metodicky material ,Vypocet hluku z automobilové dopravy — Manual 2018, verze 2020“ (EKOLA
group, S.r.o0.).
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Zakon ¢. 258/2000, o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni.
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