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1. Davody pro pofizeni studie

Duvodem pro zpracovani doplfiujici technické studie je potfeba nalézt vhodné uspofadani zastavek pro
tramvajovou a autobusovou dopravu v oblasti Rosického namésti od nové pfipravované tramvajové
zastavky Podveska, pfes kfizovatku Rosického namésti az k poloze ulice Blatného. Dlvodem
optimalizace je planovany vznik nové tramvajové zastavky ,Nova Podveska“ (pracovni nazev)
u obytného souboru Sochorova a s tim souvisejici moznost vhodnéjsiho uspofadani dopravniho uzlu
Rosického namésti vcetné umisténi zastavek MHD a zajisténi navaznosti na pfedchazejici useky.
Tato studie bude slouzit jako podklad pro zpracovani investiéniho zaméru (12).

Pavodné zpracovana technicka studie ,Optimalizace zastavek tramvajové trati Sochorova — Hlavni*
(Ing. Rostislav Kostal, 2014) provéfila rozmisténi zastdvek MHD v souvislosti s rozvojem zastavby
v oblasti ulic Sochorova — Podveska a zfizeni nové tramvajové zastavky v prodlouzeni ulice Podveské.
V této souvislosti byla navrzena optimalizace rozmisténi tramvajovych zastavek v celé délce useku
Burianovo namésti - Vozovna Komin a reorganizace autobusovych zastavek v uzemi kfizovatky
Rosického namésti.

Zpracovatelem byla navrzena nova tramvajova zastavka v prodlouzeni ulice Podveské, posunuti
tramvajové zastavky Rosického namésti do usti ulice Horovy a zména polohy autobusovych zastavek
v prostoru kfizovatky Rosického namésti. Dle studie byl upraven uliéni profil ulice Horovy s novou
polohou tramvajové traté a rozsifenou osovou vzdalenosti 3,5 m z ptvodnich 3 m. Uprava traté byla
sice navrzena tak, aby plynule v délce cca 90 m navazala na jiz rozSifeny Usek tramvajové traté
s osovou vzdalenosti 3,5 m od Burianova namésti po ulici Blatného, nicméné zasadni zména polohy
tramvajové traté v tomto Useku mize ovSem vyvolat komplikace v jednani s majiteli pfilehlych domu
a zvySené finanéni naklady.

V soucCasné dobé je proto pfipravovan IZ, ktery byl rozdélen na dvé samostatné investiéni akce. A to
na:

1) Vystavba nové tramvajové zastavky Podveska — dlilezita pro obsluhu nové zastavby pfi ulici
Podveské a Sochorovy, vychazi z vySe uvedené studie z roku 2014 v&etné navazujicich stuprid
projektové pfipravy

2) Navazujici usek tramvajoveé trati od zastavky Podveska po ulici Blatného s umisténim zastavek
v usti ulice Horovy, ktera zahrne i optimalizaci zastavek pro autobusovou dopravu v oblasti
Rosického namésti; aktualizace feSeni v této Casti je pfedmétem této studie.

2. Ugel zpracovani studie

Nalezeni optimalizovaného feSeni uspofadani zastavek tramvajové a autobusové dopravy zejména
v misté kfizovatky Rosického namésti a navazujici Usek tramvajové trati sméfujici
k ulici Blatného. Studie bude zpracovana tak, aby mohla byt vyuzita jako podklad pro zpracovani
investi¢niho zameéru.

3. Vymezeni reSeného Uizemi a jeho charakteristika

Re$enym Uzemim je oblast kfizovatky Rosického namésti v rozsahu od budouci nové zbudované
zastavky Podveska pfi ulici Sochorova az k jiz zrekonstruovanému mistu na ulici Horové pfi kfizeni
s ulici Blatného.



4. Pozadavky na reSeni

V Uzemi bude navrzeno FeSeni, které usporadanim zastavek méstské hromadné dopravy nabidne
ZlepSeni podminek mj. pro bezpecny pohyb péSich, pro dostupnost zastavek, pro obsluznost uzemi
a pro plynuly a bezpec¢ny prljezd vozidel méstské hromadné dopravy. Pfi feSeni je nutno vychazet
z platné uzemné planovaci dokumentace a stavajicich vazeb. Navrzené feSeni bude vychazet
z platnych CSN.

Bude predevsim provéfeno:

Optimalizace rozmisténi zastavek pro tramvajovou dopravu v usti ulice Horovy
a rekonstrukce tramvajové traté v useku od nové vystavéné zastavky Podveska po ulici
Blatného.

Optimalizace rozmisténi zastavek pro autobusovou dopravu v lokalité kfizovatky Rosického
namésti.

Upravou polohy zastavek zajistit zvy$eni kvality prestupnich vazeb mezi tramvajovou
a autobusovou dopravou se zohlednénim prdjezdné automobilové dopravy v hlavnim dopravni
prostoru a respektovanim cyklistické dopravy v ulici Kralovopolska ustici do ulice Sochorovy.
Nedilnou soucasti navrhu zastavek musi byt jejich bezbariérové feSeni pfi respektovani
pfi¢nych vazeb v ulici.

Z davodu nezbytnosti pojizdéni tramvajové trati v ulici Horova je nutné dofesit rozSifeni
tramvajové traté na osovou vzdalenost 3,5 m v navaznosti na jiz rozsifenou trat kongici v misté
ulice Blatného.

Prodlouzit nastupni hrany nastupi§té nebo nastupniho ostrivku tramvajové zastavky na
celkovych cca 45-48 m.

Provéfit FeSeni rozmisténi autobusovych zastavek méstské hromadné dopravy vzhledem ke
kapacitnim moznostem komunikaci a kfizovatky Rosického nameésti, popfipadé provefit
moznost navrhu kfizovatky jako svételné Fizené, tj. vybavené SSZ.

Zachovat cyklistické opatfeni a respektovat pési vazby v izemi.

Provéfit trasy inZenyrskych siti a mozné kolize souvisejici s pfestavbou fedeného useku.
Zpracovat odhad finan¢nich nakladd na stavbu.

5. Pozadavky na zplsob a rozsah zpracovani

Dokumentace bude zpracovana v tomto rozsahu:

A)

B)

Textova Cast

- Prlvodni zprava

- Zaznamy z vyrobnich vybort
- Vyjadfeni

- Kolize s inzenyrskymi sitémi
- Odhad finan¢nich nakladu

Graficka &ast

- Situace SirSich vztahu

- Koordinaéni situace

- Podélné profily

- Charakteristické Ficné fezy

Pfipadné detaily feSeni, rozhodujici o technickych moznostech feSeni



V pribéhu zpracovani mlize byt graficka ¢ast zpfesnéna o dalsi pfilohy. Vysledny rozsah dokumentace
bude upfesnén po vyrobnim vyboru.

Studie bude po odevzdani pofizovatelem projednana a na zakladé vysledku tohoto projednani pfipadné
dopracovana.

Vypracovani a odevzdani dokumentace pofizovateli:
Do 3 mésicu ode dne nabyti U€innosti smlouvy.

PoZadovany pocet paré:

Dokumentace bude odevzdéna v 6 vyhotovenich v titéné formé a 6 x digitalné na CD nosici.
Textova ¢ast bude zpracovana ve formatu Microsoft Word. Graficka ¢ast bude zpracovana ve formatu
DGN programu Microstation nebo ve formatu DWG v programu AutoCAD. Ve formatu DGN/DWG musi
byt zpracovany vSechny soubory potfebné pro seskladani vSech vykres(. Popis téchto soubort, véetné
obsahu jednotlivych vrstev, musi byt v samostatném souboru XLS. Soucasti souboru jsou i aktivni
prazdné soubory DGN/DWG s pfipojenymi referencemi pro vytvofeni vykresu. Ke vSem predavanym
vykresim musi byt zhotoveny plotrovaci soubory PLT ve formatu HPGL/2 a dale ve formatu PDF. Na
CD nebo DVD musi byt veskeré soubory ve formatu DGN/DWG, XLS, DOC, PLT a PDF.

Prezentacéni vystup (textova a vykresova €ast) bude pfedana ve formatu PDF. Jednotliva paré budou
ocislovana a oznacéena Eislem smlouvy o dilo.

V priibéhu zpracovani pozadujeme zpracovatelem svolat minimalné 3 vyrobni vybory, ze kterych budou
zpracovatelem provedeny zapisy.

Dalsi diléi pozadavky mohou vyplynout v pribéhu zpracovani.

6. Podklady

- UPmB

- Mapy mésta Brna (polohopis, vyskopis)

- Vyfez z Digitalni technické mapy mésta Brna

- Technicka studie ,Optimalizace zastavek tramvajové trati Sochorova - Hlavni®
(Ing. Rostislav Ko&tal 2014)

- dalSi podklady dle potfeby
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