TECHNICKA ZPRAVA

a) identifikacni udaje objektu

Nazev stavby: Stavba 06 Zelezniéni uzel Brno - méstska infrastruktura
Ulice Bulvar 1.A etapa - propojeni ul. Opusténa a ul. Uhelna

Vétev 1 (Bulvar) - 1. éast, usek mezi kiizovatkami s ul. Hybesovou/Uzkou a budouci
Vétvi C /[Fuchsoval

06-18-110b.1 Vétev 1 ( Bulvar ) — 1.b ¢ast, komunikace
06-18-110b.2 Vétev 1 ( Bulvar ) — 1.b €ast, chodniky
06-18-110b.3 Vétev 1 ( Bulvar ) — 1.b ¢ast, cyklostezky

Vétev 1 ( Bulvar) - 2.¢ast: usek mezi kfizovatkami s budouci Vétvi C /[Fuchsoval/ a ul.
Opusténou

06-18-111a.1 Vétev 1 ( Bulvar ) — 2.a ¢ast, komunikace
06-18-111a.2 Vétev 1 ( Bulvar ) — 2.a ¢ast, chodniky
06-18-111a.3 Vétev 1 ( Bulvar ) — 2.a ¢ast, cyklostezky

Kfizovatka Vétve 1 (Bulvaru ) a budouci Vétve C /Fuchsova/

06-18-113.1 Kfizovatka Vétve 1 (Bulvaru ) a budouci Vétve C ,komunikace
06-18-113.2 Kfizovatka Vétve 1 (Bulvaru ) a budouci Vétve C, chodniky
06-18-113.3 Kfizovatka Vétve 1 (Bulvaru ) a budouci Vétve C, cyklostezky

Zadavatel: Statutarni mésto Brno
Dominikanské namésti 196/1,
602 00 Brno

Objednatel: Karlin development Il. s.r.o.

Sokolovska 700/113a
186 00 Praha 8

Projektant: ATELIER DPK, s.r.o.
Sumavska 15
602 00 Brno
IC: 253 48 817
Hlavni inzenyr projektu: Ing. Ludék Rohovsky
Vedouci projektant: Ing. Petr Soldan
Zodpovédny projektant: Ing. Katefina MiCova Polesna
(Al pro dopr. stavby — CKAIT 1004710)

Zpracoval: Ing. Lukas Pécek

Stupen PD: Dokumentace pro vydani stavebniho povoleni

b) struény technicky popis se zdivodnénim navrzeného reseni

Pfedmétem dokumentace je navrh technické a dopravni infrastruktury navrzené v ramci
Uzemniho rozhodnuti akce ,Stavba 06 Zelezni¢ni uzel Brno — méstska infrastruktura, Ulice
Bulvar 1.A etapa — propojeni ul. Opusténa a ul. Uhelna*.



c) vyhodnoceni prizkumi a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci

- geodetické zaméreni — jako podklad pro projekt bylo zpracovano polohopisné
zaméreni dotéenych pozemkul v systému S-JTSK, vySkopisné zaméreni v systému
Balt po vyrovnani

- katastralni mapa

- puvodni dokumentace Uzemniho rozhodnuti

- Casti PD ke stavbam planovanym v oblasti feSené lokality

- Dopravni prlizkum — Uhelna — parkovisté 2022

d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

Navrhované stavebni objekty budou slouzit k dopravnimu napojeni navrhované lokality.
Vyhledové se navrhovana ulice Bulvar bude prodiuZovat aZ na ulici Uzkou do jednoho sméru
a na planovanou ulici Rosickou do sméru smérem k zacatku staniceni.

Povrchové odvodnéni komunikaci bude zajisténo pomoci pfi€ného a podélného sklonu
do uliénich vpusti, pfipadné do zelené s drenazemi.

Stavebni objekty popsané v této PD mohou byt realizovany pouze zaroven s vystavbou
stavebnich objektl: 06-18-110c Vétev 1 ( Bulvar ) — 1.c ¢ast, 06-18-111c Vétev 1 ( Bulvar ) —
2.c Cast, 06-18-113a Zapadni napojeni Vétve C, 06-18-113b Vychodni napojeni Vétve C,
které nejsou soucasti tohoto povoleni, ale slouzi k napojeni feSenych stavebnich objektl na
stavajici dopravni infrastrukturu. Zminéné stavebni objekty jsou povolovany samostatné
spolecnym povolenim stavby, protoze v ramci Uzemniho povoleni nebyli feSeny.

e) navrh zpevnénych ploch

06-18-110b.1 Vétev 1 ( Bulvar ) — 1.b €ast, komunikace
06-18-111a.1 Vétev 1 ( Bulvar ) — 2.a ¢ast, komunikace

Tento stavebni objekt se zabyva navrhem komunikaci feSené ulice Bulvar.
Komunikace jsou navrzeny jako ¢tyfpruh, vzdy s dvéma pruhy v jednom sméru. Jednotlivé
sméry jsou pak oddéleny délicim ostriivkem zelené (do budoucna tramvajovym télesem).

Navrhované komunikace jsou z asfaltobetonového povrchu. Sitka jizdniho pasu &ni
6,0m, Sifka jizdniho pruhu je tedy 3,0m. Jizdni pas je pficné sveden dostfednym sklonem
2,5% vzdy do stfedniho pasu ve kterém se nachazi zasakovaci objekty navrzené v ramci
jiného stavebniho objektu. Jizdni pas komunikace je lemovany kamennym obrubnikem OP3
prevySenym +12cm na strané pfilehlé cyklostezky. Na strané stfedniho pasu je pak
komunikace lemovana kamennymi obrubniky OP3 s vySkou +15cm stfidanymi obrubniky
zapu$ténymi pro moznost odvodnéni (dle detailu, ktery je soucasti pfilohy Vzorové pfi¢né
fezy). V misté budouci nastupni plochy, vdélce 92,0 m, je pak navrzen obrubnik
s pfevySenim +15cm a odvodnéni je feSeno podobrubnikovymi vpustmi pfipojenymi do
vsakovacich objektd. Maximalni podélny sklon komunikace je navrZzen 0,5%.

06-18-110b.2 Vétev 1 ( Bulvar ) — 1.b ¢ast, chodniky
06-18-111a.2 Vétev 1 ( Bulvar ) — 2.a ¢ast, chodniky

Tyto stavebni objekty se zabyvaji navrhem chodniki a pési napojeni v feSené
lokalité. Chodniky jsou navrzeny povrchem z Zulové dlazby. Minimalni Sifka chodniku je
navrzena 2,00 m, maximalni pficny sklon ¢ini 2,0%, maximalni podélny sklon pak
neprekracuje 8,33%. Chodniky jsou lemovany zapusténymi kamennymi obrubniky OPB6,
pfipadné s pfevySenim +6 cm pro vytvofeni pfirozené vodici linie.



06-18-110b.3 Vétev 1 ( Bulvar ) — 1.b €ast, cyklostezky
06-18-111a.3 Vétev 1 ( Bulvar ) — 2.a ¢ast, cyklostezky

Po obou stranach ulice jsou vramci stavby navrzeny oboustranné cyklostezky.
Cyklostezky jsou navrzeny v Sifce 2,50 m, v maximalnim pficném sklonu 2,0%. Od
chodnikovych ploch je oddélena vzdy pomoci varovného pasu $. 0,4 m. Cyklostezky jsou
z asfaltobetonového povrchu a jsou lemovany vzdy zapu$ténym kamennym obrubnikem
OP6. Soucasti tohoto stavebniho objektu je také zpevnéna plocha mezi cyklostezkami a
vozovkou pro osobni automobily. Tato plocha je navrzena zdudvodu zddraznéni
bezpecnostniho odstupu cyklostezky od vozovky. V podstaté se tak jednd o zpevnénou
krajnici cyklostezky. Tato manipulaéni plocha je navrzena povrchem z zulové dlazby
s distan¢niky.

06-18-113.1 Krizovatka Vétve 1 (Bulvaru ) a budouci Vétve C ,komunikace

Tento stavebni objekt feSi dopravni uspofadani navrhované ulice bulvar v misté
kfizeni s komunikaci ulice Fuchsova. Fungovani kfizovatky je podminéno SSZ, které je
navrzeno v ramci samostatného stavebniho objektu. Jizdni pasy ulice bulvar sméfujici do
kfizovatky jsou pfipojeny vzdy ze dvou pruhd. Levy jizdni pruh slouzi pouze pro jizdu rovné a
pravy pak umozrniuje odbo€eni doprava i jizdu rovné. Z navrhované ulice je tedy zakazano
odbodeni vlevo. Z ulice Fuchsova je umoznéna jizda do vSech sméru. Pro odboceni vlevo je
v prostoru kfizovatky rozSifeny jizdni pruh na 5,50m pro moznost objizdéni vozidel.
Jednotlivé jizdni sméry jsou pak ve stfedu kfizeni oddéleny délicimi ostravky. Ostrivky jsou
tvofeny obrubniky pro kruhové objezdy s celkovym pfevySenim +10cm nad vozovku.

Komunikace kfizovatky jsou lemovany obrubniky s pfevySenim +12/15cm. V misté
prechodll a prejezdl pro cyklisty je pak kamenny obrubnik snizen na hodnotu +2cm nad
hranu vozovky. Pfechody jsou navrzeny v Sifce 4,0m a pfejezdy pro cyklisty jsou navrzeny
v Sifce 2,5m.

06-18-113.2 Krizovatka Vétve 1 (Bulvaru ) a budouci Vétve C, chodniky

Tyto stavebni objekty se zabyvaji navrhem chodniki a pési napojeni v feSené
lokalité. Chodniky jsou navrzeny povrchem z Zulové dlazby. Minimalni Sifka chodniku je
navrzena 4,00 m, maximalni pfi¢ny sklon ¢&ini 2,0%. Maximalni podélny sklon pak
nepiekracuje 8,33%, s vyjimkou ramp u pfechodu, kde je podélny sklon 12,5%. Chodniky
jsou lemovany zapusténymi kamennymi obrubniky OP6, pfipadné kamennymi obrubniky
OP&6 s pfevySenim +6 cm pro vytvoreni pfirozené vodici linie.

06-18-113.3 Kfizovatka Vétve 1 (Bulvaru ) a budouci Vétve C, cyklostezky
Po obou stranach ulice jsou vramci stavby navrzeny oboustranné cyklostezky.
V ramci tohoto stavebniho objektu dochazi k vykfiZzeni cyklistickych tras pres fedené uzemi.
Cyklostezky jsou navrzeny v Sifce 2,50 m, v maximalnim pficném sklonu 2,0%. Od
chodnikovych ploch je oddélena vzdy pomoci varovného pasu 8. 0,4 m. Cyklostezky jsou
z asfaltobetonového povrchu a jsou lemovany vzdy zapusténym kamennym obrubnikem
OP6. Pro prevedeni chodcu pres cyklostezky jsou navrzeny pfechody v Sifce 4,0m.



Konstrukce zpevnénych ploch:

Konstrukce asfaltové vozovky (NUP: D1, TDZ: Il1):

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50/70 50mm (CSN EN 13108-1)
Spojovaci asfaltovy postfik PS-E 0,5kg/m? (CSN 736129)
Asfaltovy beton pro loZzné vrstvy ACP 16+ 50/70 50mm (CSN EN 13108-1)
Spojovaci asfaltovy postfik PS-E 0,5kg/m? (CSN 736129)
Asfaltovy beton pro podkl. vrstvyy  ACP 22+ 50/70 100mm (CSN EN 13108-1)
Infiltrani postfik PI-E 1,0kg/m? (CSN 736129)
Kamenivo zpevnéné cementem SC 0/32 Cgo 200mm (CSN 736124-1)
Stérkodrt SDa 0/63 min. 200mm (CSN 736126-1)
Celkem min. 600mm

Konstrukce chodniki (NUP: D2, TDZ: CH):

Kamenna dlazba 300x200mm DL I 140mm CSN 73 6131-1
LoZe z drobné kamenné drti fr. 4/8mm L 40mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 0/63 190mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 370mm

Konstrukce cyklostezky (NUP: D2, TDZ: O):

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50/70 40mm (CSN EN 13108-1)
Spojovaci asfaltovy postfik PS-E 0,5kg/m? (CSN 736129)
Asfaltovy beton pro podkl. vrstvyy  ACP 16+ 50/70 80mm (CSN EN 13108-1)
Infiltraéni postfik PI-E 0,7kg/m? (CSN 736129)
Stérkodrt SDA 0/63 min. 250mm (CSN 736126-1)
Celkem min. 370mm

Zpevnéna plocha (NUP: D2, TDZ: CH):

Kamenna dlazba 300x150mm DL 140mm CSN 73 6131-1

- rozSifené spary s distan¢niky

Loze z drobné kamenné drti fr. 4/8mm L 40mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 0/63 190mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 370mm

Konstrukce déliciho ostriivku:

Kamenna dlazba 300x200mm DL | 140mm CSN 73 6131-1
Loze z drobné kamenné drti fr. 4/8mm L 40mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa 0/63 120mm CSN 73 6126-1
Kamenivo zpevnéné cementem SC 0/32 Cgii0 200mm (CSN 736124-1)
Stérkodrt SDa 0/63 min. 200mm (CSN 736126-1)
Celkem min. 700mm

Uvedené konstrukce jsou navrzeny pouze predbézné pro potfeby povoleni stavby a
musi byt na zakladé prizkumu upfesnény v realizaci a potvrzeny zapisem do stavebniho
deniku. Tento zapis musi byt odsouhlasen stavebnikem a spravcem komunikace. Pred
zahajenim stavby je bezpodmine&né nutné proveést prizkumné sondy v mistech napojeni a
zjistit stavajici skladbu, material a tloustku jednotlivych vrstev. Navrzena skladba musi byt
té stavajici pfizplisobena materialové i tloustkami vrstev, aby bylo technologicky mozné

jednotlivé vrstvy napojit.

Obecné pokyny platné pro vSechny SO 06 18

Tvar, barvu a vazbu dlazby je zhotovitel povinen odsouhlasit se stavebnikem a hlavnim
projektantem pred zahajenim stavby. Betonova dlazba musi vyhovovat pozadavkim
CSN 73 6131 Stavba vozovek, dlazby a dilce a CSN 73 1326 Stanoveni odolnosti povrchu
cementového betonu proti pusobeni vody a chemickych rozmrazovacich latek. Vypli spar

dlazby je drobnym drcenym kamenivem frakce 0/2, popf.

0/4.



Chodniky (mimo bezbariérové Upravy v mistech pfechodd pro chodce) budou oddéleny
od vozovky kamennymi obrubniky s vySkou hrany +0,12m. V mistech pfechodd pro chodce
jsou navrhovany kamenné obrubniky s vySkou hrany 0,02m. Zmény vySek obrubnikd na
strané chodniku se provedou pomoci pfechodovych obrubnikd.

VSechny nové obrubniky budou ulozeny do loze z betonu C 25/30 XF3 min. tl. 200mm.
Konce obrubnikd ukladanych do obloukt nebo Sikmo navazanych je nutno fezat ve sméru
radialnim tak, aby vznikla spara konstantni tloustky (uloZeni obrubnik( na sraz). Pfilehla
poSkozena stavajici obrusna vrstva bude opravena v potiebném rozsahu asfaltovym
betonem ACO 11+ tl. 50mm nebo asfaltovou zalivkou. Asfaltovy beton i zalivka musi byt
z modifikovaného asfaltu a vSechny pouzité asfaltové smési musi byt odolné proti tvorbé
trvalych deformaci.

Na drovnich zemnich plani musi byt dosazeno hodnot modulu pretvarnosti
Edef,2=min.45MPa, v pfipadé vyhradné pochozich ploch 30MPa. Jednotlivé nové a
stavajici konstrukéni vrstvy budou vzajemné zazubeny s pfesahy min. 0,30m. Vozovka na
dotéenych komunikacich bude obnovena dle konstrukce uvedené vyse, coz plati i v pfipadé
chodnikd.

f) rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Odvodnéni komunikace a zpevnénych ploch je realizovano podélnym a pfiénym
sklonem do navrzenych uli¢nich vpusti, které budou napojeny na deStovou kanalizaci,
pfipadné pres snizeny obrubnik do zelené a nasledné drenaznich prvkd k zasakovani.

Zemni plan vozovky musi byt dostatecné zhutnéna a pfi zkouskach dosahnout hodnoty
modulu pfetvarnosti Edef,2=min.45MPa, v pfipadé vyhradné pochozich ploch 30MPa.
V celé hloubce aktivni zény podlozi musi byt dosaZena mira zhutnéni D=min.100%PS.
V pfipadé, Zze nebude na zemni plani dosazeno pozadovanych unosnosti, musi byt
provedena vhodna stabilizace podlozi, napf. pomoci vymény nevhodné zeminy. Plan je
navrzena pod pfi¢nym sklonem 3,0% a bude odvodnéna do drenazi DN 150.

g) navrh dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signalt, zafizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku

Navrh dopravniho znaleni je patrny z pfilohy Situace dopravniho znaceni a byl
provedeny dle pfisluSnych TP. Dopravni znaceni a organizaci dopravy pfi vystavbé je nutno
pfed zahajenim realizace projednat, nechat schvalit policii a zajistit stanoveni pfechodného
dopravniho znaceni. Pfed kolaudaci stavby je dale zapotiebi zajistit stanoveni mistni
upravy provozu. Tyto ukony budou fedeny zhotovitelem stavby.

Svislé dopravni znaceni:
Stavba si vyZzada navrh svislého dopravniho znaceni v ramci celého dotéeného uzemi.

Navrh dopravniho znaceni vychazi z nasledujicich zasad:

- SDZ bude provedeno s retroreflexni upravou (RA1) v zékladnich rozmérech

- SDZ bude upevnéno na ocelové sloupky, které budou osazeny do hlinikovych patek
ukotvené na betonové zaklady v terénu (s vyjimkou SDZ umistovaného na stozary
VO a SS7)

- SDZ vcCetné jejich nosnych konstrukci musi byt certifikovany autorizovanou
zkuSebnou a musi byt schvaleny Ministerstvem dopravy k uziti na pozemnich
komunikacich v CR

- Navrzené provedeni a umisténi znadek musi odpovidat CSN EN 12899-1 Stalé svislé
dopravni znacky - ¢ast 1: Stalé dopravni znacky, v€etné narodni pfilohy NA 1, TP 65
— Zasady pro dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich a TP 169 - Zasady pro
oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich

Vodorovné dopravni znaceni:

- Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno v bilé barvé.



- VDZ bude provedeno na celém Uzemi stavby jednotnym zptsobem

- VDZ se bude provadét ve dvou etapach. V 1. etapé se na novém povrchu provede
kompletni dopravni zna€eni pouze jednosloZkovou silni¢ni barvou s kratsi Zivotnosti v
retroreflexni Upravé. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu
pro pocCatecni zdrsnéni, vyprchani tékavych latek), pfipadné po uplynuti zimniho
obdobi, se provede 2. etapa, kdy se znaceni provede v retroreflexni Upravé
dvouslozkovym strukturalnim plastem nanasSené za studena profilované nehlu¢né s
dlouhodobou Zivotnosti.

- Material uzity pro provedeni VDZ musi byt uveden v Katalogu barev pro pfisludny rok.

- Kvalita vodorovného dopravniho znadeni musi spliiovat podminky platné CSN EN
1436+A1 ,Vodorovné dopravni znaceni - pozadavky na dopravni znaéeni“, Vzorové
listy staveb pozemnich komunikaci, VL 6 - Vybaveni pozemnich komunikaci, ¢ast 6.2.
Vodorovné dopravni zna¢ky a TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich

Projekt nového SSZ zahrnuje navrh fadice, elektromérovy rozvadéce, opticky rozvadéce,
stozar(, videodetektort, stozarové svorkovnice, pokladku indukénich smycek, kabelovych
rozvodu ke stozarim a indukénim smyc¢kam, navéstidla a svody k navéstidlim.

StoZzary SSZ budou ZzZarové zinkované. SSZ bude osazeno plnymi navéstidly se
svételnymi zdroji LED. Pfechody pro chodce budou vybaveny akustickou signalizaci pro
nevidomé.

h) zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfip. udrzbu

Veskeré stavebni prace spojené s navozem stavebniho materidlu budou spravnou
organizaci stavby minimalizovany. Dodavatel stavby vytvofi v ramci zafizeni stavenisté
podminky pro tfidéni a shromazdovani jednotlivych druht odpadu. V souladu se stavajicimi
predpisy v oblasti odpadového hospodaistvi o vznikajicich odpadech v priibéhu stavby a
zpusobu jejich zneskodnéni nebo vyuziti bude vedena odpovidajici evidence. Stavenisté
bude také fadné a viditelné oznaceno dopravnim znacenim. Je nutno dodrZovat pravidla
silniéniho provozu a udrzovat Cistotu na komunikacich.

Jedna se o rovinaté uzemi s dobrou dopravni dostupnosti. Usporadani stavenisté bude
vychazet z pozadavkl na postup a provadéni vystavby a bude organizovano zhotovitelem
stavby. Povrch stavenisté bude odvodriovan do pfilehlych nezpevnénych ploch, kde bude
povrchova voda vsakovat. Stavba bude dostate¢né zajisSténa proti uniku destovych vod
mimo prostor stavenisté. Obvod staveni$té bude respektovat aktualni hranice parcel a bude
zahrnovat pouze Uzemi oznacené v PD jako dotené.

Stavenisté musi byt po dobu vystavby zabezpeeno a vSechna nebezpeéna mista
budou fadné oznacena viditelnymi bezpecnostnimi tabulkami. Stavenisté bude také fadné a
viditelné oznageno dopravnim znaéenim.

Odpady vzniklé pfi realizaci stavby se omezuji na stavebni odpad vznikajici pfi
stavebnich pracich spojenych s novymi konstrukcemi a stavbami, pfi uzivani stavby nebudou
vznikat zadné odpady. P¥i likvidaci odpadu bude dodrzovan zakon O odpadech a o zméné
nékterych dalSich zakon(, v platném znéni a souvisejicich pravnich predpisu, predevsim
vyhlasky Ministerstva Zivotniho prostiedi O podrobnostech nakladani s odpady vcetné jeji
zmény, vyhlasky MZP O podminkach ukladani odpad( na skladky a jejich vyuZivani na
povrchu terénu. Odpady vzniklé v pribéhu stavby budou likvidovany opravnénou firmou a
pravidelné odvazeny na mistné pfisluSnou registrovanou skladku. Stavba bude produkovat
pouze bézné odpady.

PFistup na stavbu bude mozny po stavajici komunikaéni siti. Vozidla stavby budou
smérovana pokud mozno mimo oblasti méstskych casti zastavénych obytnou zastavbou
a po komunikacich s neomezenym pfistupem. Vefejné komunikace nesmi byt posSkozeny
a dodavatel zajisti jejich Cistotu. V prostoru stykl vefejnych komunikaci se stavenistém zajisti
dodavatel fadné oznaceni stavenisté, v¢€. dopravnich znacek upozorriujicich na probihajici
vystavbu s vyznaCenim pfipadnych zmén v dopravé. Nesmi dochazet k ohroZovani
a nadmérnému obtézovani okoli, zvlasté hlukem, prachem apod., k ohroZzovani bezpec&nosti
provozu na pozemnich komunikacich, dale ke znecistovani pozemnich komunikaci, ovzdusi
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a vod, k omezovani pfistupu k pfilehlym stavbam nebo pozemkim, k sitim technického
vybaveni a pozZarnim zafizenim. Podzemni energetické, telekomunikacni, vodovodni
a stokové sité v prostoru stavenisté budou polohové a vySkové vyznaCeny pred zahajenim
stavby. PFi zasobovani materidlem po komunikaci je nutno dodrzovat silni¢ni bezpe&nostni
predpisy a vlastni komunikace udrzovat Cisté a sjizdné.

Pfi vS8ech demoli¢nich pracich je tfeba pfisné dodrZzovat platné predpisy zajistujici
bezpeCnost a ochranu zdravi pracujicich. Zejména je tfeba dbat zvySené opatrnosti
s ohledem na charakter bouracich praci. Ve spornych pfipadech &i pfi zjisténi novych
skuteCnosti je povinnosti stavebni firmy neprodlené informovat projektanta stavby
a dohodnout s nim dalSi postup praci resp. nova opatfeni. Zvlastni zfetel k bezpelnosti
prace je tfeba uplatiiovat na vefejném prostranstvi.

PFi provadéni veskerych praci je nutno dodrzovat vyhlasku Ceského ufadu bezpeénosti
prace, o bezpec¢nosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich, a dalSi souvisejici
predpisy. V pribéhu stavby budou provedena veskera mozna technicky dostupna opatfeni
pro snizeni vlivu na okoli, zejména hlu¢nosti a prasnosti (kropeni, kryti plachtami apod.).

i) vazba na pripadné technologické vybaveni

Technologickym vybavenim této stavby bude SSZ, které je podrobné zpracovano
v ramci samostatného stavebniho objektu.

j) prehled provedenych vypoctu a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich
dimenzi a priirezu

Pro tuto stavbu nejsou dokladovany zadné statické vypocty.

k) FeSeni pristupu a uzivani verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

NavrZzena stavba splfiuje podminky pro jeji uZivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, ve stavajicich podminkach dosahuje vSech pozadovanych a funk&nich
vlastnosti a odpovida vyhlasce ¢.398/2009 Ministerstva pro mistni rozvoj O obecnych
technickych pozadavcich zabezpedlujicich bezbariérové uzivani staveb.

Povrch pochozich ploch z dlazby musi byt rovny a pevny. Naslapna vrstva pouzité
dlazby musi mit soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 + tg alfa (alfa je uhel sklonu ve
sméru chize). Pouzita dlazba musi splfiovat pozadavky NV €. 163/2002. Pfirozenou vodici
linii tras pro chodce jsou zvy3ené obrubniky u ploch zelené&. Podél pfirozenych vodicich linii
je zachovan prichozi prostor minimalni $itky 0,9m. Sikmé plochy navazuijici na prechody pro
chodce maji podélny sklon v rampovych ¢astech nejvyse 12,5%.

Pfechody pro chodce jsou navrhovany v bezbariérové Upravé pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace - vySkové rozdily nejsou vy3si nez 20mm a jsou vybaveny
signalnimi a varovnymi pasy. Signalni pasy urcujici pfistup k pfechodim pro chodce maji
Sitku 800mm. Smérové vedeni signalnich pasu prechodl pro chodce je umisténo
v prodlouzenych osach pfechodd. Varovné pasy ohraniCujici rozhrani mezi chodnikem a
vozovkou v misté snizeného obrubniku s vySkou mensi nez 80mm maji Sifku. Varovné pasy
dale v Sifce 0,4m lemuji styk cyklostezky s prostorem chodniku.

Povrch signalnich a varovnych past musi mit nezaménitelnou strukturu a charakter
povrchu odliSujici se od okoli (betonova dlazba s vystupky pravidelného tvaru), musi byt
vnimatelné bilou holi a naslapem. Povrch okolni chodnikové plochy musi byt rovinny a vaci
signalnimu pasu vizualné kontrastni. Vyrobky (dlazby) pro vytvofeni varovnych a signalnich
past musi splfiovat pozadavky NV €. 163/2002 a nelze je na stavbé pouzit k jinému ucelu.
Stozary SSZ budou pfednostné umistovany v ose varovného pasu na rozhrani mezi ¢asti
oddélené stezky ur€ené pro. Varovné, signdalni i hmatné pasy budou provedeny v antracitové
barvé a budou lemovany pasem Siiky 0,4m z hladké dlazby bez srazenych hran kladené na
stfih.

Brno, prosinec 2022 Ing. Lukas Pécek
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