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Zména klimatu je obecné definovana jako vyznamné a neustalé zmény ve statistickém rozloZeni
povétrnostnich pomérd probihajici v rozmezi od jednoho desetileti po miliony let. Zména klimatu je
zptsobena faktory, jako jsou biologické procesy, zmény slunec¢niho zareni dopadajici na Zemi, zmény
deskové tektoniky a sopecné erupce. Tyto dlouhodobé zmény prirozené variability klimatu puasobi
ve spojeni se zménami, zpasobenymi lidskou c¢innosti (produkce sklenikovych plynd, zastavéni krajiny
v okoli velkych mést, zptsobujici nepropustnost povrchd, napfimovani a nevhodna regulace vodnich tokd
apod.), priécemzZ p¥irozenou a antropogenni slozku klimatické zmény od sebe nelze jednoznacné rozlisit.
Jedna se v Uhrnu o dusledky postupného oteplovani povrchu Zemé, s tim souvisejici zmény v distribuci
srazek, castéjSi vyskyt extrémnich meteorologickych jeva (dny sextrémnimi teplotami, viny veder,
privalové desté, povodné, dlouha obdobi sucha).

V reakci na zménu klimatu je mozZné ptijimat dva zakladni typy opatrent:

1. mitigacni (zmirnujici) opatreni
2. adaptacni opatreni

Mitigace je minéna jako predchazeni ve smyslu zmirnéni ¢i zpomaleni zmény klimatu. Nejcastéji je
s mitigaci spojovana redukce vypousténi sklenikovych plynd, Gspora energie ¢i vyroba zelené energie.
Za mitiga¢ni opatreni Ize povaZzovat pfima ¢i neprima opatieni ke snizeni emisi sklenikovych plyna (napf.
efektivnéjsi vyuZiti zdroja energie, vyuziti solarni ¢i vétrné energie, zatepleni budov, zvySeni procenta
plochy lest, uloZeni CO, do biomasy, pouZivani alternativnich forem dopravy nepouzivajici k pohonu
spalovaci motory, atd.)

Adaptace na zménu klimatu je definovana jako proces prizptsobeni se aktualnimu nebo ocekavanému
klimatu a jeho ucinkam. V lidskych systémech se adaptace snazi zmirnit Skodu nebo seji vyhnout,
v nékterych prirodnich systémech muZe lidsky zasah usnadnit prizpasobeni se o¢ekdavanému klimatu
a jeho dopadam (Mezivladni panel pro zménu klimatu IPCC, 2014). Uspé$na adaptace na zménu klimatu
vede ke sniZeni zranitelnosti a zvySeni odolnosti viéi jejim dopaddm, aniz by byla ohroZena kvalita
Zivotniho prostredi a ekonomicky a spole¢ensky potencial rozvoje. Za adapta¢ni opatieni Ize povazovat
v podstaté jakoukoliv Upravu, ktera vede ke sniZzovani zranitelnosti Uzemi ¢i zdméru vaci dopaddm
klimatické zmény.

Posledni vyznamnda revize smérnice EIA zroku 2014 (2014/52/EU) zavadi povinnost zabyvat se pfi
posuzovani vlivi zaméra na Zivotni prostfedi problematikou zmény klimatu, ve smyslu hodnoceni rizik,
ktera zména klimatu prinasi, a navrhy a mozZnosti feSeni adaptacnich opatreni a navrhy zmirrujicich
opatreni.

Tuto revizi zapracovava téZ novela Zakona ¢. 100/2001 Sb. ze dne 5.9.2017 (Zakon ¢&. 326/2017 Sb.)
sacéinnosti od 1.11.2017, kterd stanovuje nutnost vélenéni posouzeni klimatickych rizik do procesu
posuzovani vlivd na Zivotni prostiedi, ve smyslu vypracovani posouzeni aktualniho stavu rizik pro
posuzovany projekt, identifikace a navrh moznych opatreni, pripadné vytvoreni adaptacniho planu a jeho
zapracovani do projektu.

Predkladana studie ,,POSOUZENI STAVBY (Silnice 1/42 Brno VMO v Useku tunel Vinohrady — D1)
Z HLEDISKA KLIMATICKYCH ZMEN“ je souasti posouzeni vlivei na Zivotni prostiedi (dokumentace EIA),

ktera je zpracovana pro zamér jako podklad pro Gzemni rozhodnuti o umisténi souboru staveb, zahrnutych
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do tzv. vychodniho segmentu VMO (tisek od najezdu do tunelu Vinohrady v km 8,361 po hranici MUK Brno
Jih na dalnici D1, aZ po km 15,255, v ném? je stavba koordinovana s aktualni verzi pfestavby MUK Brno Jih
a projektovou dokumentaci na zkapacitnéni tseku dalnice D1 mezi MUK Brno Jih a Brno Centrum, popf.
zkapacitnéni dalnice D2, které je pripravovano spole¢né s doplnénim silni¢ni sité o tzv. Jizni tangentu —
propojeni D52 a D2). Usek ,,1/42 Brno VMO Tunel Vinohrady - D1* navazuje na dfive zpracované Useky
,1/42 Brno VMO Brno Tomkovo namésti a VMO Brno Rokytova“ a ,,Silnice 1/42 Brno, VMO Zabovieska I,

Nazev stavby:
Misto stavby:

Katastralni Uzemi:

Druh stavby:
Projektovy stupen:

Objednatel dokumentace:

Zhotovitel dokumentace:
Zpracovatel dokumentace EIA:

Zpracovatel dil¢i ¢asti:

[/42 Brno VMO Tunel Vinohrady - D1
Jihomoravsky kraj

Zidenice, Lisen, €ernovice, Brnénské lvanovice, Komarov, Dolni Her3pice,
Horni HerSpice

novostavba, liniova
studie

Reditelstvi silnic a dalnic €R, oddéleni koncepce a UP Morava, Sumavska
33,612 54 Brno

PK OSSENDORF s.r.0.
G—Consult, spol. s r.o., Vystavni 367/109, 703 00 Ostrava — Vitkovice

E-expert, spol. s r.0., MrStikova 883/3, 709 00 Ostrava — Marianské Hory,
Ing. Vladimir Lollek

Posuzovanym zamérem je vystavba vychodni ¢asti velkého méstského okruhu (VMO) v Brné v Gseku
mezi tunelem Vinohrady a mimourovriovou krizovatkou s dalnici D1. Silnice I. t¥idy s oznac¢enim 1/42
bude ¢étyrpruhova, se dvéma pruhy v kazdém sméru. Zac¢atek posuzovaného Useku je v km 8,361,
konec posuzovaného Useku je v km 15,255.

Délka posuzovaného Useku je cca 6,9 km, déli se na tyto dil¢i ¢asti:

VMO Vinohrady (km 8,361 - 10,509), délka Useku 2,148 km
MUK Ostravska radiala (km 10,509 - 13,375) délka Gseku 2,866 km
Bratislavska radiala (km 13,375 - 15,255), délka Useku 1,880 km

Na trase jsou navrzeny tyto hlavni objekty:

- tunel Vinohrady o délce 1523 m (1123 m razena ¢ast, 400 m hloubend),

- MUK Ligeriska,
- MUK Bélohorska,

- MUK Ostravska radiala,

- MUK Bratislavska radiala.

Déle je na trase navrzeno celkem 13 mostd, véetné najezdovych ramp na MUK.
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Velky méstsky okruh Brno bude po svém kompletnim dobudovani nejdalezitéjSim prvkem silni¢ni ¢asti
dopravniho systému mésta Brna. Okruh, prochazejici méstskymi ¢astmi mimo centrum mésta, bude
smérové délenou viceproudou komunikaci rychlostniho typu. Umozni rychly a plynuly presun automobilQ

vy v

z jedné strany mésta na druhou a odstrani nednosnou dosavadni dopravni zatéz rady ulic.

Vedeni okruhu Vinohradskym tunelem pomaze dopravé mezi Husovicemi, Zidenicemi, Vinohrady, Li3ni,
Julidnovem a vychodnim privadé¢em (smér Olomouc). Navazujici ¢ast, lezici mezi reziden¢ni zastavbou MC
Cernovice a pramyslovou oblasti Cernovickych teras kromé zlep$eni prijezdu méstem také spoji dvé
radialni komunikace smérem na Olomouc a Bratislavu. Stavba déle uleh¢i zejména pretizenym ulicim
Olomoucké a Zvonarka.

Vramci stavby se nepocitd stim, Ze poklesne intenzita dopravy v lokalité; novad komunikace vede
v mistech, kde se jiZz v sou¢asné dobé dopravni zatéz nachazi. Jedna se zejména o presun casti dopravy
ze stavajicich komunikaci na rychlejsi a plynulejsi komunikaci, predpokladem je dale odstranéni
pretrvavajicich dopravnich kongesci a odstranéni kapacitnich nedostatkd stavajici situace.

Stavba Uzce souvisi s nékolika dalsimi stavebnimi zdméry, zejména s prestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno
(soubor draZnich staveb véetné vystavby nového osobniho nadraZi, dostavby odstavného nadrazi a
zbudovani nové trasy nékladového pratahu, soubor staveb méstské infrastruktury (zajisténi pristupu a
pFijezdu k novému osobnimu nadrazi a premisténi provozu servisu CSAD Brno s celkovou rozlohou Gzemi
cca 415 ha), dale s vystavbou dvou obytnych komplexd pobliz severniho i jizniho portalu planovaného
tunelu (Obytny soubor Sedova, Brno — Vinohrady a obytny soubor Zelené nabieZi, Brno — Malomérice).

Stavba dale zahrnuje prelozky inZzenyrskych siti i stavajici dopravni infrastruktury v tzemi (vzdusné vedeni
VVN, parovod, vodovody, plynovod, destova i splasSkova kanalizace, horkovod) a odstranéni stavajicich
budov (objekty pozemnich staveb — budova byvalého letiSté Svazarmu, trafostanice Olomoucka, skladové
objekty, drobné stavby v ruSenych ¢astech zahradkarskych kolonii, nékteré objekty silni¢ni infrastruktury
(stavajici mosty, atp.)

V ramci vystavby VMO bude déale nutné prelozka ¢asti tramvajové trati pod Stranskou skalu a ¢aste¢né
i kolejového rozvétveni trati do LiSné. Zamér se dotyka také celostatni drahy Brno — Veseli nad Moravou,
zejména vystavbou mosth pres Zelezniéni trat a dalSich zemnich téles a prelozek IS v ochranném pasmu
drahy.

Zajmova oblast celé stavby se nachazi ve vychodni ¢asti mésta Brna na Uzemi meéstskych ¢asti
(urbanistickych celk®) Zidenice, Vinohrady, Liseri, Cernovice, Brno - Jih, Brno — Turany, Brno — Maloméfice
a Obrany (dvé posledni MC mohou byt ovlivnény zamérem, ale zamér se na jejich zemi pfimo nenachézi).

Zajmova lokalita je, co se tyce terénu, znacné ¢lenita. Nejvétsi ¢ast zvoleného zajmového Uzemi se nachazi
v Sirokém adoli vychodné od feky Svitavy az do blizkosti soutoku se Svratkou na jiznim konci trasy.
NejvysS§im bodem je sidlisté Vinohrady, nachazejici se na severovychodé Uzemi, pod kterym je planovan
vySe popsany tunel. Nadmorska vyska zvoleného zajmového Uzemi se pohybuje v rozmezi 190 az 340 m
n.m.
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Celé Uzemi ma pahorkovity charakter. Vzhledem k tésné vazbé na okolni infrastrukturu a vzhledem
k ¢lenitosti terénu vykazuje zajmové Uzemi sloZité jak smérové, tak vySkové podminky pro vystavbu.
Okolni plochy trasy jsou pozemky v souc¢asnosti vyuZivané jako komunikace, zastavéné plochy, plochy pro
rekreaci a sport, verejnou zeler.

Navrhovana komunikace tak bude prochéazet (resp. jiz prochazi) silné urbanizovanym méstskym Gzemim,
a bude v sobé zahrnovat vSechny druhy dopravy. Jak z pozice funkénosti komunikace (dopravy tranzitni
dalkové, mezioblastni, mistni, obsluzné), tak z hlediska uzivani — individualni osobni i nakladni, hromadné
véetné trolejbust a tramvajovych trati, ale i cyklistické a pési. Soustredéni uvedeného do jednoho uli¢niho
prostoru je velmi problematické ze vSech pohled.

V tésné blizkosti komunikace se nachazi prirodni prvky, na které je nutno brat pfi vystavbé zvlastni zretel
a respektovat podminky jejich ochrany. Jedna se o pr¥irodni rezervaci Cernovicky hajek (biocentrum
v adolni nivé feky Svitavy), jejiz ochranné pasmo je navrhovanou komunikaci pfimo dotéeno, tok reky
Svitavy vymezeny jako regionalni biokoridor, tok reky Svratky vymezeny jako regionalni biokoridor (s
ohledem na vzdalenost od stavby nebude pravdépodobné ovlivnén), vapencovy masiv prirodni pamatky
Bila Hora (300 m. n. m.) svyskytem chranénych druhd Zivocichd a rostlin (koniklec velkokvéty, kavyl

-----

Stavba je z ¢asti vedend v pozemcich pavodnich dopravnich téles, z ¢asti v pozemcich v ochranném rezimu
(orné ptda, zahrady, lesni pozemky).

Podle Quittovy klasifikace klimatickych oblasti uvedené v Atlasu podnebi Ceska (Tolasz et al., 2007) nalezi
zajmové Gzemi do teplé klimatické oblasti T2 (jedna z nejteplej$ich a nejsussich klimatickych oblasti v CR).
V mikroklimatu zajmového Gzemi se projevuje zejména tok reky Svitavy, jeZ vyvolava udolni fenomény
¢etnych inverzi — spodni ¢asti svahd a dna jsou podstatné vih¢i, s mensimi az vyraznymi teplotnimi vykyvy

v ov/v

na dné fi¢niho adoli. Jizni svahy maji extrémné suché a teplé mezoklima.

Pramérny roc¢ni Uhrn srazek c¢ini 550 — 650 mm. Z hlediska atmosférickych srdZzek se hlavni sraZkové
maximum vyskytuje v Iété, prevazné v cervenci. V dlouhodobém praméru se vyrazné projevuje také
druhotné maximum atmosférickych srazek v Fijnu. Proménlivost srazkovych thrni mezi jednotlivymi roky
je v8ak znacna.

Charakteristika Oblasti T 2 dle Quitta

Pocet letnich dni 50-60
Pocet dni s teplotou 10°C a vice 160-170
Pocet mrazovych dni 100-110
Pocet ledovych dni 30-40
Pramérnd teplota v lednu -2-3°C
Pramérnd teplota v cervenci 18-19°C
Pramérna teplota v dubnu 8-9°C
Pramérnd teplota v fijnu 7-9°C
Pocet dni se srdZkami 1 mm a vice 90-100
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Srazkovy uhrn ve vegeta¢nim obdobi 350 -400
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi 200 -300
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 40-50

Poloha reSeného Gzemi v pahorkovité krajiné v blizké navaznosti na udoli ek Svratky a Svitavy vyZaduje
posouzeni moznosti vzniku inverznich situaci. Hranici inverzniho Gzemi Ize v zasadé ztotoznit s hranici
biochory teplych pahorkatin a vrchovin. Vzhledem k osidleni tohoto Uzemi nevytvaFi teplotni aspekt
inverze nijak vyrazny omezujici faktor pro rozvoj urbannich funkci. Novy pohled na inverzi viak p¥inasi
imisni zatéz uzemi, protoZe zhorsené rozptylové podminky prodluzuji Géinek pasobeni Skodlivin.

Bézna environmentalni praxe hodnoti kumulaci G¢inka Skodlivin vlivem inverze stupném stability
vzduchovych mas. Uzemi velmi stabilni jsou charakterizovana nehybnosti vzduchového sloupce ve
vertikalnim sméru, Uzemi velmi nestabilni naopak ¢astym vertikalnim proudénim. Ve vztahu k trasovani
VMO je tfeba vzit v Gvahu, Ze proménliva rychlost vétru i jeho proménlivy smér vyrazné ovliviuje teplotu
vzduchu, vypar, odtavani a rozmisténi snéhové pokryvky, vyskyt milh, lokalni rozvrstveni destovych srazek
a rozptyl atmosférickych exhalaci.

Uzemi kolem VMO v feSeném Gzemi se vyznacuje témito charakteristickymi znaky: €lenity reliéf, mnoho
typu aktivniho povrchu (rdzna mira zdrsnéni povrchu vegetaci, obytnou zastavbou, dopravnimi stavbami),
vysoké cetnost lokalnich utvard, které modifikuji smér a rychlost proudéni vzduchovych mas ve spodni
¢asti mezi vrstvy atmosféry.

V zdjmovém Uzemi nedochazi ke stretu trasy s Zadnym prvkem nadregionalniho Gzemniho systému
ekologické stability. Zamér v jizni ¢asti k¥izi regionalni biokoridor RH 1494 s rozlohou 11,738 ha (propojeni
RBC 210 Cernovicky hajek a RBC 238 Soutok Svratky a Svitavy). Nejblizsim regionalnim biocentrem
v dotéeném Gzemi je RBC 210 Cernovicky hajek.

Kvalitu ovzdu$i v Gzemi Ize charakterizovat Gdaji z map klouzavych pétiletych pramért koncentraci
sledovanych latek (CHMU, aktualizace 2012 — 2016).

Skodlivina | Typ koncentrace Jednotka | maximum minimum pramér Imisni limit
NO, Pramérna roc¢ni ug/m3 37,8 15,6 25,7 40
PMy, Maximalni denni (36 MV) ug/mz 49,1 43,6 45,9 50
Pramérna ro¢ni pg/m 28,4 24,6 26,6 40
PM,s Pramérna roéni * ug/m3 22,3 18,3 20,5 25
B(a)P Pramérna roc¢ni ng/m3 0,92 0,74 0,81 1

Detailni vyhodnoceni imisni situace véetné predpokladaného roéniho prispévku zaméru je provedeno
v Rozptylové studii ¢. 1888/18/RS, vypracované pro predmétny zamér v souladu s poZadavky Zakona
¢. 201/2012 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisd. Souhrnné Ize Fici, Zze v zajmové lokalité nejsou v soucasné

dobé prekracovany imisni limity pro sledované latky.

V poslednich desetiletich doslo v Ceské republice k narGistu primérné denni teploty (v obdobi 1960 — 2010
narast pramérné denni teploty vCR o 1,3 °C), k narGstu pramérného poctu tropickych dni anoci a
k vyskytu extrémnich dennich Ghrn atmosférickych srazek.
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Dle vystup@ Regionalnich klimatickych modeld vyvoje klimatu na Gzemi CR pro obdobi 2015 aZz 2060
(Katedra fyziky atmosféry, Matematicko-fyzikalni fakulta Univerzity Karlovy v Praze) pramérna denni
teplota v CR stéle poroste s progndzou az 2,2 °C v obdobi 2040 — 2060. Vystupy poukazuji na vzrast
dennich teplot v pribéhu celého roku (relativné vétsi rast tedy nastava v zimnim obdobi) a s minimalnimi
regionalnimi rozdily. Ocekava se taktéZ vzrist minimalni denni teploty o cca 1,6 — 2,6 °C. Pocet letnich dnd
s teplotou vySSi nez 25 °C se ma zvysit az na 100, tropickych dnd az na 30. Tomu odpovida i predpokladany
pokles poc¢tu ledovych a mrazovych dnd.

Dle studie projektu Urban Adapt, zpracovavajici vychodiska pro strategii adaptace na zménu klimatu
v mésté Brné (Czech Globe, Ustav vyzkumu globélni zmény AV CR, v.v.i., CI2 0.p.s., Nadace Partnerstvi,
UJEP) je méstské prostiedi Brna vystaveno projevam zmény klimatu, souvisejicim zejménas:

- vyS§i éetnosti a delSim trvanim vin horka, umocnénych efektem tepelného ostrova mésta;

- kratkodobymi extrémnimi Uhrny srdZzek ahrozbou bleskovych povodni na malych
urbanizovanych povodich, podporenou vysokym podilem nepropustnych povrchi a souvisejicimi
vysokymi hodnotami povrchového odtoku;

- delSimi obdobimi s nulovymi nebo podpramérnymi thrny srézek a hrozbou sucha (hydrologické,
rostlinné fyziologické (zemédélské), socioekonomickeé).

Modelované hodnoty vybranych teplotnich charakteristik v Brné pro obdobi 2021-2040, 2081-2100
a pozorovany referenéni stav za obdobi 1981-2010

Charakteristika Referenéni stav 2021 - 2040 2081 -2100
(1981 - 2010) RCP 4,5** RCP 8,5** RCP 4,5** RCP 8,5**
Pramérny pocet
tropickych dni v 12,3 15,2 17,2 22,2 42,3
roce
Pramérny pocet
tropickych  noci 0,6 1,6 1,9 4 16,8
v roce
Pramerny pocet 71 9.4 10,6 14,9 33
vin horka v roce*

Data: Ustav vyzkumu globalni zmény AV CR - CzechGlobe

* vIna horka je definovana jako tfi a vice po sobé nasledujicich dni s Tmax. >30 °C;

**RCP — Representative Concentration Pathways (Van Vuuren et al. 2011) — predpoveédni scénar RCP 4.5
znadi tzv. prechodny scénar budouciho vyvoje, kdy emise nebudou striktné omezeny, ale zaroveri bude
regulovan jejich rast, RCP 8,5 znaci tzv. vysoky predpovédni scénadr svelmi vysokymi emisemi oxidu
uhli¢itého v budoucich letech, které nebudou nijak omezeny v budoucich letech.

Prostorové vyhodnoceni zranitelnosti vic¢i vinam horka indikuje zvySenou zranitelnost v centralni ¢asti
mésta (MC Brno — Stied, Brno — Zaboviesky, Brno — Kréalovo pole, Brno — Zidenice), ato pro oba
analyzované RCP scénare, naopak okrajové MC svy$S§im podilem zelenych ploch vykazuji nizkou
zranitelnost. Obdobné je ilokalizace nejzranitelnéjSich oblasti z hlediska extrémnich srazek ajejich
nedostate¢ného zasakovani.

V tomto obdobi je tedy tfeba pocitat s vyznamnym negativnim vlivem maximalnich teplot na dopravni
infrastrukturu, na pouzité materialy, potfebu kvalitniho odvodnéni povrchovych ploch a narastu potreby
péce o vegetaci a vodotece; naopak vzhledem ke klesajici tendenci mrazovych dni, kdy teplota klesa pod
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1°C (sniZeni az o 40 dni/rok) se mazeme domnivat, Ze se snizi frekvence expozice material(i stavebnich dél
mrazovému zvétravani a dale Ize predpokladat Uspory v zimni adrzbé dopravni infrastruktury.

Se zménami klimatu probiha a bude probihat rada zmén. Predpokladdme zejména zvySeni pramérnych
teplot, pokles srazek v letnim obdobi, zkracovani délky zimniho obdobi a narast extrémnich
meteorologickych jevd, jako jsou viny veder a sucha, extrémni bourky s privalovymi desti a vichricemi
v [été a v zimé se snéhovymi vanicemi, mlhou a ledovkou. Tyto zmény prinaSeji fadu negativnich dasledkd
a rizik.

V posledni dobé muZeme pozorovat rostouci ¢etnost hydrometeorologickych extrémd, které predstavuiji
urcita rizika jak v prabéhu vystavby, tak pti samotném provozu komunikace. Jednd se zejména o tyto jevy:

a) privalové deSté a bourky — pfi privalovych deStich spadne nadmérné mnozstvi srazek béhem nékolika
minut nebo desitek minut, kdy jsou deStové kapky mnohem vétsi nez bézné kapky. Proto jsou privalové
desté casto doprovazeny bleskovymi povodnémi. U bourek vystupuje masa vihkého a teplého vzduchu
vzharu, vodni pary se ve vzduchu prudce ochlazuji a vznikaji drobné kapky vody, které tvori oblak, na ktery
pusobi vztlakové sily. Po nahromadéni vodni pary dochéazi ke kondenzaci a naslednému spadu pod oblak.
Bourky jsou doprovazeny akustickym projevem hromu a elektrostatickym vybojem blesku. Stavebni dilo
muze byt privalovymi desti a bourkami ohroZeno zaplavenim komunikace srazkovou vodou, kdy dochazi k
riziku ztraty prilnavosti pneumatik k vozovce a s nim spojenému zvySenému riziku nehodovosti. V prabéhu
vystavby predstavuji privalové desté abourky nejvétsi riziko pro zemni prace, kdy mdaZe dochéazet
k opétovnému vyplavovani konstrukénich vrstev télesa komunikace a naslednému zaplaveni stavby vodou.

b) dlouho trvajici intenzivni deSté — nékolikadenni vytrvalé desté, béhem kterych dochéazi k naplnéni
retenéni schopnosti krajiny a dochazi ke zvySovani stavi vodni hladiny rek, které mohou vést az
k rozsahlym povodnim, jeZ mohou v dané oblasti zpasobit kolaps silni¢ni dopravy. Snaha Fidi¢t vyhnout se
zaplavenym Gsekam pak maze vést k naplnéni kapacity objizdnych tras, coz mize vést i ke vzniku kongesci
na téchto objizdnych trasach. Zaplavy pti vystavbé samoziejmé zastavi veSkeré stavebni prace a po jejich
pominuti budou muset nasledovat nékladné vysouSeci prace a opravy.

¢) narazovy vitr a vich¥ice — horizontalni sloZzka proudéni vzduchu v atmosfére vyznacujici se okamZzitou
narazovou rychlosti (maximalni rychlost pfi jednordzovém ndarazu). P¥i vichfici dosahuje rychlost vétru 28,5
- 32,6 m/s. Extrémni narazovy vitr a vichfice mivaji negativni dopady s ohledem na bezpe¢nost provozu,
kdy muaZe byt jednou z hlavnich pricit vzniku dopravni nehody. MiZe také zplsobit zataraseni cesty
prekazkou, jakou je spadly strom. Béhem vystavby mdaze néarazovy vitr predstavovat riziko pri pracich na
mostnich konstrukcich, kdy muaZe byt ohrozena bezpecnost préace.

d) obdobi sucha a horka — sucho se v pfirodé projevuje nedostatkem srazkové vody, podzemni vody
anebo jejich kombinaci. Sucha obdobi jsou ¢asto doprovazena teplotami az kolem 40 °C. Vlivem extrémné
vysokych teplot maze dochazet k rozméknuti asfaltu, coz ve vztahu ke sniZzené pozornosti Fidi¢a v téchto
vedrech vede k ¢astéjSi nehodovosti a poSkozovani stavu vozovky a jejiho okoli. Taktéz extrémné vysoké
teploty predstavuiji riziko v oblasti bezpecénosti prace pfi vystavbé, kdy maze vlivem vysokych teplot
dochéazet k dehydrataci pracovniki na stavbé.
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e) snéhové vanice — kratkodobé intenzivni snéhové srazky doprovazené silnym vétrem a nahlym poklesem
teplot. Pfi snéhovych vanicich neni mozné zajistit bezproblémovou sjizdnost komunikace. Snéhova vanice
podobné jako privalové deSté znemozni stavebni prace a p#i jarnim tani snéhu muaze dojit ke
znehodnoceni jiz existujicich konstrukénich vrstev.

f) ledovka — vznika p¥i mrznoucim desti nebo mrholeni p¥i dopadu na namrzlou vozovku, kterd ma teplotu
pod 0 °C, komunikace se tim stava nesjizdnou, dochazi k ohroZeni zdravi a Zivota obyvatel.

g) mlha — jedna se o oblak, ktery se dotyka zemského povrchu a vyrazné omezuije viditelnost, sklada se z
malych vodnich kapi¢ek nebo drobnych ledovych krystalka rozptylenych ve vzduchu.

h) inverze — lokalni inverze maze byt v Udoli zptsobena stékanim chladného vzduchu po svazich okolnich
kopca dold. U dna kotliny se potom vytvari vrstva studeného vzduchu, v niz dochazi ke kondenzaci vodni
pary a vzniku mlhy/nizké obla¢nosti. Ve vétsim méritku maze inverzi zplsobit nasunuti teplejsi masy
vzduchu nad vrstvu vzduchu studeného, ¢imz dojde k zastaveni konvekéniho proudéni. Jednim z nasledka
inverze teploty vzduchu je vyrazné zvySeni koncentrace Skodlivin vyfukovych plyni v nehybné prizemni
vrstvé vzduchu. K inverznim situacim, trvajicim radu dni, dochézi zpravidla v podzimnich a zimnich
meésicich. Charakteristicka je nizka oblac¢nost, zahalujici niziny, zatimco okolni vystupujici vrcholky oblasti
se té&Si jasnému pocasi.

Zastavéné plochy véetné verejnych prostranstvi a ploch verejné zelené, primyslovych a logistickych arealu
a rekreacéni zéstavby, ale také dopravné-technickd infrastruktura jsou vysoce citlivé vaéi zméné
klimatickych podminek, protoZe se vyznacuji nizkou ekologickou stabilitou, a tedy i nizkou p¥irozenou
adaptacni schopnosti na tuto zménu (tepelné ostrovy). Zpevnéné plochy, jakymi jsou i vozovky, ovliviuji
celkové mikroklima Gzemi. Zpasobuji mimo jiné vyznamné ohtivani povrcha (asfalt), vyssi teploty vzduchu,
zvySenou vyparnost, rychly odtok srazkovych vod a prasnost.

Vystavba silniéni komunikace 1/42 Brno VMO v Gseku tunel Vinohrady — D1 nebude mit, ptes svaj znaény
rozsah, zasadni vliv na makroklima ani mezoklima vytyéeného Gzemi, zejména vzhledem k okolnosti, Ze se
nejedna o vystavbu zcela nové komunikace (vyjma planovaného tunelu a nékolika kratSich napojovacich
Useku), ale o Upravu stavajiciho dopravniho systému v misté stavajicich komunikaci a v ekosystému
urbanizované velkoméstské zastavby.

Navrhovany zamér by viak mél obsahovat i prvky pozitivné pasobici na mikroklima v jeho okoli, napf.
realizaci zelenych ploch (horizontalnich i vertikalnich) v jeho blizkosti, vysadbu zelené v okoli stavby
a prvky umoznujici zasakovani vody, tekouci po zpevnéném povrchu komunikace i souvisejicich staveb
(parkovisté, najezdy). DaleZitou soucasti omezeni tepelnych ostrovi asfaltovych ploch mdze byt i volba
materialu, typu a barevnosti jednotlivych povrchd a zohlednéni odrazivosti téchto materiala. Volba
vhodného typu povrchu vozovky napomaha taktéz ke zvyseni ¢i naopak snizeni hluku pfi provozu.

V této souvislosti je potreba dale zminit ekonomické dopady klimatickych zmén spocivajici ve formé
néklada na adrZbu, opravy a zajisténi funkénosti infrastruktury. Tyto mohou byt z jedné strany pozitivniho
charakteru — jedna se naptiklad o sniZzeni nakladd potfebnych k zajiStovani sjizdnosti silnice béhem
zimniho obdobi, naopak Zivelné pohromy, zejména povodné, maji za nasledek poniéeni infrastruktury
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a vypadky v dopravé — zde je potteba pocitat s vy3Simi naklady na opravu a naklady na zajisténi nahradni
dopravy.

Automobilova doprava patti obecné mezi nejzavaznéjsi zdroje zneciStovani ovzdusi ve méstech. Hlavnim
zdrojem emisi plynnych znecistujicich latek je spalovani pohonnych hmot, kdy z hlediska lidského zdravi
patti mezi nejzavaznéjsi latky oxidy dusiku a uhlovodiky. V pripadé suspendovanych ¢astic nevznika hlavni
podil celkové imisni zatéZze spalovanim pohonnych hmot, ale znovuzvifenim usazenych ¢astic na povrchu
komunikace projizdéjicimi vozidly. Zde se pochopitelné nabizi potreba dcastéjsiho cisténi a Uklidu
komunikace a prilehlych ploch, skrapéni komunikace v obdobi zvySeného sucha a horka apod.

V soucasné dobé sili tlak Evropské Unie (EU Ambient Air Quality Directives 2008/50/EC and 2004/107/EC,
implementace EU Commission Directive 2015/1480/EC) na zavedeni spole¢ného evropského standardu
pro posuzovani kvality ovzdusi, véetné automobilové dopravy. Zde nelze opominout problematiku
dieselovych motord, které jsou postupné vytlacovany a nahrazovany motory mnohem nizSich emisnich
charakteristik, véetné tlaku na obnovu vozového parku v jednotlivych ¢lenskych zemich EU.

Pravé obnova vozového parku, ptipadné podpora nizkoemisnich motord (alternativni paliva, hybridni
motory, elektromobilita) spolu s dirazem na udrZovani ¢istoty v okoli komunikaci, jsou cestou ke snizeni
znecistovani ovzdusi v dasledku dopravy. Problematicka nadale zastava zejména tézka tranzitni nakladni
doprava.

Soucasti stavby je také ,tunel Vinohrady“, ktery nelze povaZovat za liniovy zdroj, nebot emise zde do
ovzdusi neodchéazeji volné do prostiedi jako v pripadé oteviené komunikace. Nucené vétrani tunelu se
nepredpoklada. Skodliviny vznikajici uvniti tunelu tak budou do vnéjsiho prostiedi odvadény ,prirozens”
v misté portalt na obou koncich tunelu. Vzniknou tak dva bodové zdroje znecistovani ovzdusi.

Po vybudovani planované komunikace se nepredpoklada pokles intenzity dopravy na stavajicich
komunikacich v lokalité ani se stavajici dopravou po ¢astech komunikace, které jsou jiZz nyni provozovany
(nova komunikace vede v mistech, kde se jiz v soucasné dobé nachazi komunikace a jista dopravni zaté?).
Rozptylova studie (¢. 1888/18/RS, E-expert, spol. s r.0., 2018) k zaméru tak reprezentuje maximalni mozny
(nejhorsi) vliv provozu tohoto zdméru na kvalitu ovzdusi v lokalité. Od vlivu nové komunikace neni
odecten Zadny Ubytek (snizeni) emisi v dasledku presunu ¢asti dopravy ze stavajicich komunikaci na tuto
novou komunikaci, provoz automobilt po této nové komunikaci (véetné tunelu a sjezdd) je uvaZovan tak,
jako kdyby se jednalo o novou komunikaci stavénou ,,na zelené louce*.

Z vysledku rozptylové studie (¢. 1888/18/RS, E-expert, spol. sr.0., 2018) vyplyva, Ze v pripadé dennich
koncentraci PMy, které se v souc¢asné dobé jiz pohybuji na drovni imisniho limitu, maze mit tento vliv
misty dopad na prekrac¢ovani imisniho limitu pro denni koncentrace této znecistujici latky. Imisni limit pro
hodinové koncentrace NO, nebude vlivem provozu nové komunikace prekrocen.

Silni¢ni téleso negativné ovliviiuje hydrogeologické podminky okoli; srazkova voda ze silnice musi byt
podchycena a odvedena do nejblizSiho mozného recipientu, aby nebyla nevhodné rozptylovana po terénu.
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Odvodnéni silnice je nutno zajistit pomoci deStové kanalizace a vpusti. Dale samoziejmé hrozi riziko
havérii a znecisténi terénu, podzemnich a povrchovych vod zavadnymi latkami (zejména ropné latky).

V pripadé vystavby technologicky zcela nového silniéniho télesa se nabizi Siroky prostor pro uplatnéni
opatreni, nabizejicich moZnosti vyuZiti zasakovani srdzkové vody (retenc¢ni nadrze, vsakovaci prikopy nebo
bloky, vhodna vysadba péast drevin a jiné zelené, disponujicich pfirozenou schopnosti akumulace vod).
Spravné funguijici zeleny prostor maze regulovat odtok srazkoveé vody a snizuje tak riziko povodné.

Z hlediska bezpecnosti dopravy mohou extrémni projevy pocasi (privalové desté, mlha, ledovka) vést
ke sniZené viditelnosti a vzniku nebezpecnych situaci. Stejné tak vysoka vedra v letnich mésicich negativné
puasobi na psychiku a Unavu fidi¢a, ¢imzZ se zvySuje riziko dopravni nehodovosti.

Z provoznich opatieni je zapotrebi zajistit zejména minimalizaci vzniku dopravnich kongesci. U¢innym
opatrenim je z tohoto pohledu realizace telematickych systém. Posuzovany zamér s realizaci takovychto
systéma pocita.

Privalové desté — zaplaveni komunikace sraZzkovou vodou, ztrata prilnavosti pneumatiky k vozovce. S riziky
plynoucimi z privalovych destl je treba pocitat zejména v Usecich klesani a stoupani vozovky (napr. Usek
mezi mimouroviovou k¥izovatkou LiSeriskd a tunelem Vinohrady, stoupani 3,5 %, kolem arealu SAKO
klesani 5 %).

Zaplavy - zaplavend komunikace nese riziko jejiho uzavieni a s nim spojenou snahou fidi¢d vyhnout
se zaplavenym uUsekdm, ktera pak muaze vést k naplnéni kapacity objizdnych tras. Hlavni trasa zaméru
je situovana nad Q 100 a tudiz zde nehrozi riziko zaplaveni. Celkové riziko pro planovany zamér je tedy
nizkeé.

Extrémni narazovy vitr — maZe zpGsobit dopravni nehodu prekdzkami na vozovce, ndhlym vyboéenim
automobilu, ¢i prevracenim kamionu. S extrémnim narazovym vétrem musime pocitat zejména
na mostnich objektech, kde se narazovy vitr jevi jako nejvétsi riziko. Cely Usek zaméru je vsak zajistén proti
vétru vhodnymi opatfenimi (protihlukové stény zaroveri pasobi jako ochrana proti nérazovému vétru
apod.). Neni na misté ani obava ze zataraseni silnice pri padu stromu. Narazovy vitr tedy predstavuje pro
zameér riziko nizké.

Extrémné vysoké teploty — vlivem extrémné vysokych teplot mize dochéazet k rozméknuti asfaltu, coZ ve
vztahu ke sniZzené pozornosti fidi¢l v téchto vedrech vede k ¢astéjsi nehodovosti a poSkozovani stavu
vozovky a jejiho okoli.

Konstrukéni materidly dopravni stavby spliuji nejnovéjsi technologické poZadavky na odolnost vici
poskozeni vlivem extrémnich teplot. Toto riziko Ize tedy hodnotit jako nizké.

Snéhova vanice — tvorba snéhovych jazyku je typicka pro polohy s nadmorskou vySkou az nad 600 m. n. m.
Riziko snéhovych vénic a s nimi spojené zasypani komunikace snéhem je obecné feSeno pomoci vhodnych
technologii Gdrzby. Toto riziko je zavislé predevSim na intenzité snézeni a jeho pasobeni je vidy
kratkodobé, Ize jej tedy hodnotit jako riziko nizké.

Ledovka — vznika pfi mrznoucim desti nebo mrholeni pfi dopadu na namrzlou vozovku. Riziko vzniku
ledovky se vztahuje diky inverzni oblasti na cely uUsek zamyslené komunikace, kdy mdaze dochazet
k namrzani vozovky zejména pfi vyskytu mihy, ktera je doprovazena mrholenim.
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Ledovka predstavuje obdobné riziko jako riziko snéhovych vanic a je zavislé na vhodné a véasné zvolené
technologii Udrzby v zimnim obdobi. Také toto riziko se vyznacuje kratkodobym plsobenim a Ize jej
hodnotit jako nizké.

Mlha — mlhy Ize v tomto Gzemi vzhledem k inverzni oblasti predpokladat zejména v podzimnim a zimnim
obdobi casté. Mlhy zpusobuji zpomaleni provozu a obecné vétsi riziko dopravnich nehod, byt nejsou
primou prekazkou sjizdnosti komunikace.

Sesuvy pudy — do posuzované trasy VMO zasahuje okrajové sesuv v prostoru tunelu Vinohrady. Této
problematice je v rdmci pfipravy zaméru vénovana patri¢na pozornost. NejblizSim poddolovanym Gzemim
je v ramci posuzovaného zaméru lokalita nachazejici se na zapadnim Ubo¢i Bilé hory, mimo trasu zaméru.
NejkratSi vzdalenost poddolovaného Uzemi od trasy zaméru je priblizné 340 m, neni proto ddvod se
domnivat, Ze by tvofilo riziko pro navrhovany zamér.

Adaptacni opatieni jsou opatieni k prizpisobeni prirodniho nebo antropogenniho systému skute¢né nebo
predpokladané zméné klimatu v¢. jejich dopadd. Pro eliminaci rizik, stanovenych v kap. 4., je potreba
vénovat pozornost témto opatrenim:

a) bezpecnost a zdravi obyvatel:

Objizdné trasy — v prvni fadé je potieba zajistit existenci a kapacity objizdnych tras, pfi poruseni vozovky
¢i stavebnich objektd nap¥. pasobenim extrémnich teplot.

Telematika — zajiSténi organizace dopravy pomoci vyuziti telematickych a inteligentnich dopravnich
systému nejen pro fizeni dopravy p¥i mimoradnych a krizovych udalostech (informace o stavu sjizdnosti,
Fizeni plynulosti), vyuziti informaci CHMU z dGvodu zefektivnéni vyuzivani informaci a predpovédi pocasi
od CHMU (priprava predem na prichazejici vlivy pocasi), ale i pro zamezeni zhorSovani komfortu
a bezpecnosti ridica, v extrémnim pripadé i se zdravotnimi dasledky.

Havarijni plany — které budou obsahovat také kapitolu o zméné klimatu — schopnost spravca infrastruktury
rychle reagovat na vzniklé mimoradné udalosti.

Technologie adrzby vozovky (rychla reakce v pripadé mimoradnych udalosti — ledovka, vanice), Udrzba
zelené a stozari VN — pravidelna kontrola stavu a druhového slozeni doprovodné liniové vegetace.

b) retenéni schopnost krajiny:

Pouziti takovych stavebnich prvka, které napomahaji k retenci a zasakovani vody. Vsakovaci prikopy,
pouziti zasakovacich materiala, polopropustnych povrcha ¢&i spravné fungujici zeleny prostor v okoli
vozovky, muaZou regulovat odtok srazkové vody.

Destové stoky a prelozky kanalizaci musi byt provedeny z davodu poZadavku na vodotésnost z potrubi
s integrovanymi spoji; sedimentacni a reten¢ni nadrZe, musi byt vybaveny gravita¢nimi odlu¢ovaci ropnych
latek atd.
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c) zastinénivozovky ¢i prilehlych dopravnich staveb:

Viny veder v letnich meésicich zatéZuji dopravni konstrukce a mohou také navySovat nehodovost
v dusledku sniZzené koncentrace fidi¢( a zpasobit tak poniceni silni¢ni infrastruktury. Extrémni namahani
dopravnich konstrukci a vozidel slune¢nim zarenim Ize eliminovat dostate¢nym zastinénim vozovky napft.
vegetaci, tam kde je to technicky moZné, ¢ odstinénim provoznich a manipulac¢nich ploch napf.
vertikalnimi zelenymi sténami a stanovit vhodny management Gdrzby této vegetace.

d) adekvatnitechnologie a kvalita materialu:

V projektu je nutno zohlednit technologii a kvalitu materidld se zamérenim na zvySeni Zivotnosti
provadéné dopravni stavby s poZadavkem na mnoholeté zaruky na kvalitu zhotoveného dila a ¢asoveé
i finan¢né zefektivnit opravy poskozené komunikace. Materialy povrchi dopravni stavby musi byt odolné
vici poskozeni vlivem extrémnich teplot a dalSich zmiriovanych klimatickych extréma (privalové desté,
ledovka, snéhové privaly).

Lze uvaZovat napriklad o nahrazeni asfaltu svétlymi povrchy (technologie umoznuje upravit barvu
asfaltové smési za Ucelem dosaZeni jakéhokoliv barevného odstinu — zatim se vSak v praxi pouZiva jen
velice ztidka z davodu ekonomické naroc¢nosti), snizeni tepelné odrazivosti manipulaénich ploch (odstavné
plochy, vnittky okruznich k¥izovatek aj.) napr. pomoci zatravriovacich dlazdic a jinych poréznich materiald.

e) ochrana ovzdusi

V obdobi vystavby Ize zamezit prasnosti zejména udrzovanim cistoty na stavenisti; v pripadé suchého
a horkého pocasi skrapéni prijezdovych cest, oplachovani kol vozidel stavenistni techniky, zakrytovani
deponovanych stavebnich materialG, sniZzeni rychlosti pojezdu vozidel po stavenisti, pouZivani moderni
nizkoemisni stavenistni techniky.

V obdobi provozu je realizovand komunikace kompenza¢nim opatfenim v tom smyslu, Ze doprava,
presunuta ze stavajicich komunikaci na novou objizdnou silnici ulevi obyvatelim soucasnych prajezdovych
oblasti a méla by mit pozitivni vliv na rychlejsi a kvalitnéjsi zprajezdnéni celé lokality. Plynulost maze mit
priznivy dopad na Zivotni prostfedi s ohledem na mensi zatiZzeni okoli hlukem a exhalacemi.

Imisni prispévek zdméru lIze vtomto kontextu oznacit za sporny, ve studii neni uvazovano s tim, ze
vybudovanim komunikace poklesne intenzita dopravy na stavajicich komunikacich v lokalité ani se stavajici
dopravou po ¢astech komunikace, které jsou jiz nyni provozovany. Z vysledku rozptylové studie vyplyva, ze
v pfipadé dennich koncentraci PMy, které se v sou¢asné dobé jiz pohybuji na Grovni imisniho limitu, maze
mit tento vliv misty dopad na prekrac¢ovani imisniho limitu pro denni koncentrace této znecistujici latky.
Imisni limit pro hodinové koncentrace NO, nebude vlivem provozu nové komunikace prekroéen. V souladu
se zavéry rozptylové studie je mozno konstatovat, Ze celkové zmény v imisni zatézi kratkodobymi i ro¢nimi
koncentracemi sledovanych znecistujicich latek nebudou oproti stavajicimu stavu vyrazné. Hlavnim
efektem zdméru by mélo byt sniZeni imisni zatéZe obytnych ¢asti a celkové zlepSeni prajezdnosti dané
oblasti.

f) ekonomické aspekty

Kromé technologickych aspektd musime pocitat také s aspekty ekonomickymi, kdy vedle potencionalniho
narastu Skod na infrastrukture zpGsobené jak Zivelnymi pohromami, tak i vysokymi letnimi teplotami ¢i
zimnimi teplotami kolem nuly (opakované tani a mrznuti), Ize ocekavat snizeni naklad na zimni Gdrzbu
infrastruktury a cestovnich prostredka.
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Adaptacni opatreni by méla byt, tam kde to je mozné, vedena v souladu s opatfenimi ke snizovani emisi
a zvySovani jejich propadu (mitigacnimi opatfenimi). Mitiga¢ni opatfeni jsou pfima ¢i nepfima opatieni
ke sniZzeni emisi sklenikovych plyna (efektivnéjsi vyuziti zdroja energie). V dopravnim sektoru jsou
z hlediska snizovani emisi sklenikovych plynd nutnd. Tato opatfeni jsou zaloZena na vyuzivani elektrického
pohonu, pohonu na zemni plyn, podpofe alternativnich paliv a alternativnich zpasobd dopravy (podpora
hromadné dopravy, cyklodopravy aj.) Tento zpasob dopravy je energeticky efektivnéjsi, ekonomictéjsi
a prispiva k usetreni emisi sklenikovych plynd.

Bilance emisi CO,

Emise CO, vznikaji zejména primou oxidaci paliva (dokonalé spalovani). P¥i diléim procesu nedokonalého
spalovani klasickych paliv v motoru vznikaji také produkty nedokonalé oxidace uhlovodiki. Pomoci
tricestného Fizeného katalyzatoru (katalytického konvertoru vyfukovych plynd), nainstalovaného ve
vyfukovém systému se na povrchu jeho aktivni ¢asti méni chemickou reakci (oxidaci) nespalené
uhlovodiky a oxid uhelnaty na CO, a vodni paru. Pro CO, plati nasledujici zobecriujici zavéry:

- nema zavaznéjsi vliv na lidské zdravi
- jednase o nejdilezitéjsi sklenikovy plyn
- vsoucasné dobé neexistuje vhodna technologie na sniZeni jeho produkce

Bilance dopravy byla stanovena dle tahové studie (PK OSSENDORF s.r.0.), jejiZz soucasti jsou modely
rozlozeni dopravnich intenzit na komunikaci v budoucich letech.

Zasadni navySeni intenzity dopravy v dasledku navrhovaného zadméru se nepredpoklada; doprava
na stavajicich komunikacich se prevede na komunikaci novou. Néktera vozidla budou ovSem dle potreby
vyuZivat ¢asti stavajici komunikace, proto je tfeba pri vypoctu predpokladané dopravy urcité procento
(dle rozdéleni do Usekd) ponechat.

Pro stanoveni souéasné intenzity dopravy na sledovanych komunikacich byla pouZita tabulka, uvedena
ve s¢itani intenzit dopravy provedenych spole¢nosti RSD, a.s. (zdroj: http://scitani2016.rsd.cz).
Pro prehlednost vypoétu byl vybrén reprezentativni Gsek ve stredu sledované trasy, ozn. jako 6-5587
s intenzitou dopravy v roce 2016 celkem 38060 vozidel/den, z toho 5048 téZkych (nakladni automobily,
autobusy). V roce 2010 byla na stejném Useku intenzita dopravy 41705 vozidel/den, z toho 6137 tézkych.
V lokalité tedy nedochazi k meziro¢nimu nardstu dopravy.

Sohledem na vySe uvedené lze predpokladat, Ze vzajmovém Uzemi nedojde k vyznamnym zménam
v produkci CO, z automobilové dopravy.

Podrobné& bilance emisi CO, pro vytyéené uzemi by vSak méla dale zahrnovat vypocet pfimych emisi
ze sektoru energetiky (stacionarni zdroje), ze spalovani odpadud a plyna vznikajicich pfi jejich zpracovani,
z pramyslovych procest (metalurgické, chemické vyroby, vyroba cementu aj.), emise ze zemédélstvi,
z vyuZziti krajiny, ze skladkovani odpadud a dalsi. Tyto zdroje vSak nejsou posuzovanou stavbou dotéeny.

Celkové Ize fici, Ze celkovy trend vyvoje emisi CO, na Gzemi CR je téméF konstantni. Na jedné strané
snizovani emisi CO, ve stacionarnich zdrojich (zlepSeni technologii, snizovani tepelného vykonu zatizeni) je
kompenzovano zvySovanim emisi z mobilnich zdroji a nartstem emisi ze zvySujici se spotreby elekttiny.
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Z hlediska zmény klimatu jsou nezadoucim projevem ke klimatickym zménam vétsi naroky na klimatizaci
vozidel, ¢imZz dochazi ke zvySovani spotfeby pohonnych hmot, jez implikuje narast produkce emisi
adochazi tak k rastu produkce sklenikovych plynd, tj. oxidu uhli¢itého (CO,), metanu (CH,) a oxidu
dusného (N,O). Z tohoto divodu je potieba se v projektu zamérit na opatfeni zamérena na snizovani
negativniho pasobeni na klima (viz kapitola 6.1).

S ohledem na predpokladané teplotni zmény a zvySenou extremalitu pocasi, a to jak z hlediska zvySenych
letnich teplot, tak i z hlediska zmén teplot zimnich, plati vSeobecné pravidlo hospodarnosti, a to v lété
prilis nechladit a v zimé nepretapét. Nové dopravni prostfedky je nezbytné vybirat sklimatizaci a
vytapénim se zietelem na vysokou G¢innost a hospodarnost vzhledem ke spotiebé energie, minimalizaci
produkce rizikovych emisi a finan¢nich naklada.

Klimatické zmény a s nimi souvisejici rizika patfi mezi nejvyznamnéjsi vyzvy soucasnosti. Cilem studie bylo
vramci posuzovani vlivi na Zivotni prostredi identifikovat, ve vztahu k predlozenému zaméru
a konkrétnimu Gzemi, relevantni rizika a pripadna adaptacni opatreni.

Pro zameér ,,Silnice 1/42 Brno VMO v Gseku tunel Vinohrady — D1“ plati, Ze realizaci zaméru dojde k presunu
dopravy ze stavajicich komunikaci na rychlejsi a plynulejsi komunikaci méstského okruhu, ¢imz dojde
ke snizeni imisniho zatiZzeni obyvatel ve stavajicich lokalitach. V ramci vystavby nové komunikace
se nepredpoklada zasadni navyseni vyvolané dopravy, i z toho davodu, Ze jeji soucasti neni vystavba Zadné
nové infrastruktury ¢i obéanské vybavenosti.

Veskeré imisni prispévky koncentraci uvaZzovanych hlavnich Skodlivin emitovanych silni¢ni dopravou
na posuzované komunikaci budou setrvavat zhruba v Grovni povolenych imisnich limitd. Predikce trendu
navyseni emisi znecistujicich latek z dopravy, stejné jako mnozstvi sklenikovych plyna, je v podstaté pfimo
amérnd navySovani mnoZstvi dopravy. Vramci navrzeného zaméru tak bude dochéazet spiSe
k presmérovani negativnich vlivi dopravy na rychlejSi komunikaci, kterd ma za Gcel zajisténi vyssi
plynulosti dopravy a vySsi komfort ridica.

Klimaticka rizika, jimZz bude navrhovany zamér vystaven, jsou uvedena v kap. 4. Hlavni adaptaéni opat¥eni,
jimZ je potreba vénovat pozornost, se tykaji zejména bezpeénosti obyvatel (stanoveni objizdné trasy,
adrzba vozovky, preventivni priprava na prichazejici negativni povétrnostni vlivy, ale i vystavba
protipovodrnovych systému), podpora retenéni schopnosti vSech nové navrzenych ploch (retenéni
zarizeni, vsakovaci prikopy), zohlednéni pouZitych materidla pfi vystavbé zejména manipulacnich a
odstavnych ploch jakoZzto prevence prehrivani lokality v dasledku zvySeni procenta vyasfaltované plochy
(zastinéni pomoci vertikalnich stén, svétlé materidly, propustné povrchy, vysadba vegetace véetné
vhodného managementu jeji Gdrzby) i z dGvodu odolnosti vystavby vaci klimatickym extrémam. TéZ je
potreba vénovat zvySenou pozornost komplexni Gdrzbé vozovky a prilehlych ploch z davodu snizeni emisi
prachovych ¢astic vznikajicich v dasledku otérd brzd a pneumatik a resuspenzi prachu z vozovky.
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