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SO 06 Obsluzné komunikace a zpevnéné plochy

TECHNICKA ZPRAVA

A. IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU

A.1. Udaje o stavbé

Nazev stavby: Brno, retenéni nadrz Cerveny mlyn

Kraj: Jihomoravsky

Obec: Brno (MC Brno — Kralovo pole)

Katastralni uzemi: Ponava

Stuperi dokumentace: Dokumentace pro uzemni rozhodnuti

Stavebni objekt: SO 06 Obsluzné komunikace a zpevnéné plochy
Budouci vlastnik: Brnénské vodarny a kanalizace

Budouci spravce: Brnénské vodarny a kanalizace

A.2. Objednatel
Brnénské komunikace a.s.
Renneska tfida 787/1a
639 00 Brno
ICO 60733098

A.3. Projektant

Hlavni projektant: AQUATIS a.s.
Botanicka 834/56
602 00 Brno
IC: 46347526

Hlavni inZenyr projektu - Ing. Ondfej Pavlik Ph.D.

Projektant objektu: PK OSSENDOREF, spol., s r.o.
TomeSova 503/1
602 00 Brno
IC: 25564901
Zodpovédny projektant - Ing. Jakub Nykodym
tel.: 776 122 993
e-mail: nykodym@pk-ossendorf.cz

B. STRUCNY TECHNICKY POPIS

Zamér RN Cerveny Mlyn zahrnuje stavbu retenéni nadrze a Upravu na okolni kanalizaéni siti. Z hlediska
obsluhy a udrzby budovanych zafizeni je pro dopravu nutné zajistit nasledujici:

- komunikace pro obsluhu a udrzbu retenéni nadrze

- komunikace pro obsluhu a udrzbu rozdélovaci komory

- dopravni napojeni téchto komunikaci na silni¢ni systém
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Objekt zahrnuje:
- nové konstrukce vozovek v€. Upravy plané
- napojeni na stavajici komunikace
- vybourani ruSenych vozovek
- dopravni znaceni
- nezpevnéné krajnice a obsypy
- vybourani puvodnich vozovek

Objekt nezahrnuje:
- postranni terénni Upravy v€etné ohumusovani
- zemni téleso budovanych komunikaci v€. sanaénich opatfeni
- zalozeni chranicek pro prostupy IS pod komunikaci

Shrnuti objektu:
- plocha asfaltovych vozovek 4214 m2

- plocha vybouranych vozovek 1428 m2

B.1. Rozsah tprav

a) Komunikace pro obsluhu reten¢ni nadrze

Retenéni nadrze je fe$ena jako podzemni ZB konstrukce ve tvaru obdélniku 103 x 36,9m, pro udrzbu a
obsluhu je nutné zajistit pojezd techniky po celém obvodu RN a dale zajistit moznost obsluhy zafizeni v nékterych
mistech RN. Soucasti je také napojeni novych komunikaci na stavajici komunikacni sit.

Kategorie komunikace:
ReSena komunikace je navrzena jako nevefejna Uucelova komunikace.

Smérové a Sitkové FeSeni:

Je navrzena obvodova komunikace Sitky 5m po delSich stranach objektu RN a Sifky 14m na kratSich
stranach objektu RN. RozsSifeni na kratSich stranach je dano potfebou nacouvani vozidel udrzby k hrané RN,
potfebna Sifka byla stanovena na zakladé provéreni prijezdu obalovymi kfivkami pfedpokladaného tfinapravového
vozidla délky 10m. Pro obsluhu $achet bude vytvofeno rameno Siftky 5m a délky 31,6m, vozidla zde najedou a
couvanim se dostanou zpét na okruzni komunikaci okolo RN.

Pfedpoklada se jednosmérny systém provozu s vedenim proti sméru hodinovych rucicek, systém nebude
ale presné definovan. Sitka komunikace je navrZena pro manipulaci okolo vozu.

Oddéleni konstrukce vozovky od konstrukce RN bude zajisténo pouze vizualné rozdilnym povrchem.

Pfijezd obsluhy se pfedpoklada z ul. Cimburkova, do prostoru RN je dnes zbudovan jeden sjezd, ten by byl
ale zruSen. Stavajici sjezd pobliz kfizovatky zasahuje do fadicich pruhd, sjezd je uzky a nebude dale vyuzivan.
Bude nahrazen novym v misté dnesSniho zahrazeného sjezdu na nezpevnénou komunikaci, ktera ale neni nijak
povolena. Nové by zde byla vybudovana nevefejna ucelovd komunikace, bude zpevnéna Zivi€nou konstrukci
shodnou s vozovkou okolo RN. V misté napojeni na ul. Cimburkova bude dne&ni obrubnik nahrazen obrubnikem
prejizdnym vysky 5cm.

V km 0,27 bude vytvofen sjezd na obvodovou komunikaci okolo RN, navrZena je komunikace Sitky 7m,
shodné s ostatnimi Zivicna.

Narozi vSech ploch je navrzeno dle obalovych kfivek navrhového vozidla.

Vyskové fedeni:

Vyskové je komunikace okolo RN vedena v jednotné urovni horni hrany konstrukce RN, ktera je pficné i
podélné v nulovém spadu. Sjezd k RN je ve zvoleném misté nutné vést v podélném spadu 15%, jedna se o délku
20m, pfechody na okolni Urovné komunikace jsou navrzeny vhodnymi vySkovymi oblouky. Znaény podélny spad
muzZe byt problematicky v zimnich mésicich, nejedna se v8ak o dlouhy Usek, jde o Fe$eni pripustné dle CSN 73
6110 Projektovani mistnich komunikaci (tab. 12)

Odvodnéni:
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PFicny sklon komunikace je navrzen od RN k vnéjSimu okraji, aby srazkové vody byly odvedeny od
konstrukce RN. Na vnéjsi strané je navrZzena zpevnéna krajnice, nasleduji svahy zemnich téles. RN je na zapadni
a jizni strané v urovni, na severni a vychodni nad terénem, srazkové vody budou tedy vsakovany podél zpevnéné
krajnice anebo na zemnich télesech, neni nutné budovat dodate¢né odvodnéni.

Sjezd kRN a napojeni na ul. Cimburkova bude vyspadovano k nezpevnénym krajnicim Sifky 0,50m,
vozovky jsou navrzeny bez obrub, opét bude odvodnéni zajisténo odtékanim srazkovych vod na terén s naslednym
vsakovanim / vypafovanim. Podélny spad napojeni je smérem od ul. Cimburkova.

Konstrukce vozovek:

Komunikace bude nevefejna ucelova, pro obsluhu a udrzbu se predpoklada pojezd maximalné jednoho
nakladniho vozidla, coz dle TP 170 Navrhovani vozovek odpovida navrhové urovni poruSeni D2 a tfidé dopravniho
zatizeni VI. Vzhledem k nizkému dopravnimu zatizeni a s ohledem na pomaly pohyb vozidel s ¢astym stanim se
jedna spiSe o odstavné plochy pro tézka nakladni vozidla. Konstrukce vozovek je proto zvolena na zakladé
doporuc€eni TP 170, resp. TP Katalog polnich cest, které stanovuji konstrukce vozovek pro statickou té€zkou
dopravu vhodnéji:

Konstrukce 1 — Vozovky
(Navrhova uroven poruseni: D2parkovaci a odstavné plochy trvale uzivané pro NA, vozovka PP A01)

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11S 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik 0,3kg/m2 PS-E CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 80mm CSN EN 13108-1
Infiltraéni postfik 0,8 kg/m2 PI-E CSN 73 6129
Smés stmelena cementem SC 0/32; Csrio 120 mm CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDa; 0/63 Ge min. 150 mm_CSN 73 6126-1
CELKEM min. 390 mm

Navrh konstrukce vozovky predpoklada upravu zemni plané s unosnosti min. E,def2>45MPa, pfi E,def2 /
E,defl < 2,5.

Bezpec€nostni zafizeni

Jedna se o nevefejnou ucelovou komunikaci v intravilanu s Vn=50km/h. Na vné&jsi strané vozovky okolo
RN na zapadni a severni strané (tzn. v misté nasypu) budou osazeny smérové sloupky pro orientaci, svodidla
nejsou navrzena.

Dopravni znaceni

Jedna se o nevefejnou komunikaci, dopravni znaeni bude zahrnovat vyznaleni zdkazu vjezdu mimo
dopravni obsluhy na sjezdu z ul. Cimburkova a dodate€né vyznaceni zakazu mimo vozila BVK na sjezdu pfimo
k RN.

Sjezdy

Pro komunikaci bude nutné fesit dva sjezdy:

- zrudeni stavajiciho sjezdu pobliz SSZ Cimburkova x Sportovni (cca 45m od hranice kfiZovatky)

- novy sjezd na nevefejnou ucCelovou komunikaci podél dnesni hrany poldru (cca 85m od hranice

kfizovatky)

Dle pasportu komunikaci je ul. Cimburkova v mistech sjezd(i evidovana jako vefejna ucelova komunikace,
povoleni pfipojeni se na téchto komunikacich nefeSi, feSeni sjezdu musi byt feSeno s majitelem a spravcem
komunikace.
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b) Komunikace pro obsluhu rozdélovaci komory

Rozdé&lovaci komora bude umisténa uprostfed okruzni kfizovatky propojujici ul. Sportovni a vétve MUK
Svitavska radiala. V ramci dostavby okruzni kfizovatky nedoSlo k vybourani vozovky pfes stied okruzni kfiZzovatky,
pro obsluhu rozdélovaci komory ji v8ak nelze vyuzit a je nutné vybudovat vozovkou novou. Soudasti realizace tak
musi byt i vybourani nevyuzivané ul. Sportovni uvnitf dobudované okruzni kfizovatky.

Kategorie komunikace:
Resena komunikace je navrZzena jako nevefejna ucelova komunikace.

Sméroveé a Sitkové fedeni:

Pro obsluhu prostoru rozdélovaci komory je navrzena ucelova komunikace Sitky 8m s vedenim k hrané
konstrukce rozdélovaci komory, kde bude komunikace rozSifena pro potfeby manipulace techniky az na 16m.
Oddéleni konstrukce vozovky od konstrukce komory bude zajiSt€no pouze vizualné rozdilnym povrchem.

Predpoklada se jednosmérny systém provozu s vedenim proti sméru hodinovych ruci¢ek, Sitka
komunikace je navrzena pro manipulaci okolo vozu.

Komunikace je navrzena uprostfed okruzni kfizovatky, napojeni je tedy nutné feSit sjezdem uvnitf
okruzniho pasu. Okruzni kfizovatka je feSena s vnitfni zpevnénou krajnici $itky 3,5m na vnitfni strané jizdniho
pasu na vychodni strané OK, jedna se o prostor, kde lze uvazovat se zpomalenim a rozjizdénim vozidel pro
obsluhu prostoru rozdélovaci komory. Navrzen je tedy samostatny sjezd a vyjezd na zpevnénou krajnici
v usporadani takovém, aby bylo zajisténo neovlivnéni provozu na jizdnim pésu okruzni kfizovatky. Délka
vymezené krajnice pro vyfazeni a zafazeni vozidel udrzby je cca 55m, coz je dostatecna délka pro plynuly pohyb
z nebo do dopravniho proudu na OK.

Sjezdy jsou navrzeny v mistech nenavazujicich na ramena OK, aby nedoslo ke zmateni fidi¢e pfijizdgjiciho
Z jednotlivych ramen k OK. Sjezdy budou feSeny prfes prejizdnou obrubu, ostatni dnesni sjezdy do okruzni
kfizovatky anebo stavajici ul. Sportovni bude kompletné vybourana.

Vyskové fedeni:
Vy8kové je komunikace vedena v jednotné urovni horni hrany konstrukce komory a v urovni terénu.

Odvodnéni:

PFicny sklon komunikace je navrZzen od komory k vnéjSimu okraji, aby srazkové vody byly odvedeny od
konstrukce RN. Na vnéjsi strané komunikace je navrZzena nezpevnéna krajnice Sitky 0,50m, komunikace je celkové
v urovni okolniho terénu, srazkové vody budou tedy vsakovany podél nezpevnéné krajnice, neni nutné budovat
dodate&né odvodnéni. Podélny spad napojeni je smérem od okruzni kfizovatky.

Konstrukce vozovek:

Komunikace bude nevefejna ucelova, pro obsluhu a udrzbu se predpoklada pojezd maximalné jednoho
vozidla do 12t denné&, coz dle TP 170 Navrhovani vozovek odpovida navrhové udrovni poruseni D2 a tfidé
dopravniho zatizeni VI. Vzhledem k nizkému dopravnimu zatizeni a s ohledem na pomaly pohyb vozidel s ¢astym
stanim se jedna spiSe o odstavné plochy pro tézka nakladni vozidla. Konstrukce vozovek je proto zvolena na
zakladé doporuceni TP 170, resp. TP Katalog polnich cest, které stanovuji konstrukce vozovek pro statickou
téZkou dopravu vhodnéji:

Konstrukce 1 — Vozovky
(Navrhova uroven poruseni: D2parkovaci a odstavné plochy trvale uzivané pro NA, vozovka PP A01)

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11S 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik 0,3kg/m2 PS-E CSN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22+ 80mm CSN EN 13108-1
Infiltraéni postfik 0,8 kg/m2 PI-E CSN 736129
Smés stmelena cementem SC 0/32; Csio 120 mm CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDa; 0/63 Ge min. 150 mm_CSN 73 6126-1
CELKEM min. 390 mm

Navrh konstrukce vozovky predpoklada upravu zemni plané s unosnosti min. E,def2>45MPa, pfi E,def2 /
E,defl < 2,5.
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Stavajici asfaltova konstrukce ul. Sportovni uvnitf okruzni kfizovatky bude odfrézovana, podkladni vrstvy a
betonové krajniky vybourany, terén bude srovnan puvodni Urovné. Nevyuzité uliéni vpusti budou rozebrany do
urovné zemni plané puvodni vozovky, zakryty bet. deskou a zasypany. Srovnany terén bude ohumusovan a
zatravnén. V mistech ponechani asfaltovych vrstev okruzni kfizovatky bude doplnéna bet. obruba a 1m Fadku zul.
kostky do betonu shodné s okolni tUpravou OK.

Bezpecénostni zafizeni
Jedna se o neverejnou Ucelovou komunikaci v intravilanu s Vn=50km/h, zadna bezpecénosti zafizeni nejsou
navrzena. Navrh feSeni nevyzaduje zadnou Upravu bezpeénostniho zafizeni okruzni kfizovatky.

Dopravni zna€eni

Jedna se o nevefejnou komunikaci, dopravni znaceni bude zahrnovat vyznaceni zakazu vjezdu mimo
dopravni obsluhy na sjezdu, vyznageni sméru jizdy na vyjezdu a dopliikové oznaceni dle potfeb provozovatele.
V mistech zruSenych sjezd( budou zachovany svislé znacky Z3, vodorovné znaceni bude bez Upravy, ke zméné
DZ na okruzni kfizovatce tak nedojde, pouze v jeji vnitfni ¢asti.

Sjezdy
Pro komunikaci bude nutné fesit Ctyfi sjezdy z okruzni kfizovatky (mistni komunikace II. tfidy), popis je po
sméru jizdy:

- zruSeni sjezdu v km 0,000 useku 5257-5260 mistni komunikace NN531 (zruSeni stavajiciho napojeni
byvalé pfimé komunikace pfes okruzni kfizovatku) — sjezd bude vybouran, bude dopInén bet. obrubnik
a 1m fadku zul. kostky do betonu)

- novy sjezd vkm 0,034 10 Useku 5257-5260 mistni komunikace NN531 (novy sjezd pfes pfejizdnou
obrubu vysky 5cm a délky 13,4m, sjezd zivicny)

- novy sjezd v km 0,037 36 Useku 5263-405345 mistni komunikace NN531 (novy sjezd pfes piejizdnou
obrubu vy8ky 5cm a délky 14m, sjezd Ziviény)

- zrudeni sjezdu v km 0,021 38 useku 405345-405346 mistni komunikace NN531 (zruSeni stavajiciho
napojeni byvalé pfimé komunikace pfes okruzni kfizovatku) — sjezd bude vybouran, bude doplnén bet.
obrubnik a 1m Fadku zul. kostky do betonu)

Brno, duben 2019 Ing. Nykodym
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Pfiloha ¢.1 — pohled na misto novych sjezdl do stfedu okruzni kfizovatky:

* Pohled n novyvﬁed
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