Vozovina Brno — Komin, ulice Jundrovska.
Plocha odstavného stdnf trolejbusii ve 2, NP.

Vlivem bézného uzivani a opotfebeni dennim pomerng intenzivnim
provozem se projevuji stale ¢astéji poruchy v povrehu pojiZzdéné
plochy. Tyto se projevuji nejprve drolenim cementového povichu
plochy lokélng, naslednd potom se praskliny, trhliny a vylamovani
dilkd z povechu této desky pojizdénim a vylamovanim naruSenych
okraju rozSituji do vétsich ploch.

Nelze zanedbat i namatkové situace, kdy podle informaci
provozovatele — spravee, v nékterych momentech pii najizdént
trolejbusii dochézi k evidentnim otfestim — chvéni v konstrukcich
budovy. Nelze piesné specifikovat,

Tato situace nuti provozovatele do feSeni a realizace lokélnich
oprav téchto poskozenych ploch, coZ pfinasi neplanované a
pomeérné navysujici se finanéni naklady.

Pfi realizaci téchto oprav nepravidelnych v plose odstavného stani
trolejbust je samoziejme 1 omezovan provoz, nebot’ tim je na nékolik
dni realizace opravy konkréiniho poSkozeného mista zastaven
provoz v daném odstavném pruhu a kapacita pro parkovani nemiize
byt plné€ vyuZivana.

K tomu je nutno p¥ipocitat rizika s nebezpecim pro osoby provadéjict
tyto opravy, nebot’ se samoziejme vZdy jednd o pracovniky n&které ze
stavebnich firem,



Popis objektu

Tedn4 se o volng stojici, v hlavaich lodich dvoupodlaznf objekt
zakondeny v okrajich vestavénymi vicepodlaznimi prostorami.
Phidorysné rozméry: 240 x 42 m situovany podél ulice Veslatska

v Brng ~Koming, |

Objekt je FeSen jako monoblok ukonéeny na severni stranc
padorysnym &tvrtkruhem, jeho¥ zaobleni je dano pohybem trolejbust
uvniti objektu.

Utelem objektu je kontrola, udrzba, malé opravy a garazovani
trolejbust méstské hromadné dopravy v Brné.
Projektovana kapacita gardzovani: 52 trolejbusiL.

vV 1. NP halového prostoru v objektu je fesena kontrola, zakladni
tdr¥ba a malé opravy t&chto vozidel.

Ve 2. NP tohoto halového provozu je feseno uvedené gardzovani
yozidel, ktera dovnitt vjizdf pomoci najezdové rampy zakoncent

pravoto&ivym obloukem. Celkova délka rampy je i s vyjezdem 200 m.

s



Konstrukce objektu

Konstrukéni vyska obou halovych prostor je 6,70 m.

Hlavni nosny systém tvolf Zelezobetonové kruhoveé sloupy o.
primé&ru 65 cm s nepravidelnym systémem stfedovych podpor
kompaktniho monolitick€ho skeletu vzajemné vyztuzi
kombinovaného s privlaky a trdmovou stropni konstrukei. Tato
konstrukce vyné$i Zelezobetonovou monolitickou stropni desku a
odleh&enou prostorovou konstrukci s pojizdnou plochou vytvotenou
betonovou skofepinou s vyztuZi na prostorovych nosnicich s vyztuZi
TRI-TREG.

PV1: vygka =220 mm, Siika 100 mm, horni vyztuz 6 mm, dolni
yyztuz 8 mm, diagonaly 5 mm.

PV2: vygka = 195 mm, 8fika 80 mm, horni vyztuz 6 mm, dolni
vyztuz 6 mm, diagonaly 5 mm.

Podle ptivodni dokumentace byl navrZen postup pii realizaci stropni
konstrukee:

Bylo nutno na bednéni uloZit spodni vrstvy vyztuZe, nasledné

spodnf a smykovou vyztuz praviaku.

Kryti spodni vyztuze musely nahradit podlozky v minimélni tloustce
20 mm.

Na poloZenou vyztuZ se ukladaly prostorové nosniky TRI-TREG PV1.
Tyto bylo nutno nafezat a uloZit piesnc podle statického schématu.
P¥i uklad4ni musela byt orientace popisu piidorysu nosniku
souhlasit s orientaci popisu detailu — pfesnd poloha diagonal byla
nutné, aby bylo moZno provlékat p¥i¢né nosniky PV2.

Pres oka nosniku PV1 se provlékly nosniky PV2 s rozméry podle
uvedenych délek.

Po smontovéani t&chto prostorovych nosniku se provedla betonaz
prvnich 60 mm stropni desky a byl ponechén drsny povrch betonu pro
nasledné spojeni hmot. Doporugeno bylo pouZiti cementového mlcka
jako pii technologii filigranovych desek.

Po zatvrdnuti spodni vrstvy betonu se mezi oka jednotlivych
prostorovych vyztuzi poloZi bednici tvarovky 60*40 cm podle vykresu
statika. Tvarovky se musi fixovat do¢asnym zatiZenim proti moznosti
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nasledného vyplaven{ betonovou smési horni vrstvy stropni

desky.

Na prostorovou Vyz{uZ byla uloZena nejprve rozd&lovaci vyztuz

z oceli 10 335 a 10 338. ,

Ve vy$§i vrstvé byla polozena yyztuz nosn tak, aby jeji kryti bylo 20
mm.

Naésledng byla provedena betonaZ horni desky s pfedchozim o&iSténim
pifpadné $pinavé desky spodn{ — d¥fve betonované.

Podle zadani m&li veskerou vyztuz pred betonaZi prohlédnout a
prové&fit statici.

Viechny betonové konstrukee v objektu byly navrZeny z betonu B30
yyztuzeného vazanou betonatskou vyztuzi dle ndvrhi statika.

Dle zjidténi zpracovatele hlavni statik pan profesor Brada¢ jiz nezije.

Ostatni konstrukce:

7alozeni objektu je realizovano na pilotach zakondenych zakladovymi
patkami. Patky jsou po obvodu celé stavby vzdjemné propojeny
selezobetonovym zékladovym nosnikem

Objekt byl projekéné { stavebng oddglen na celkem Sest dilataénich
celki.

Obvodovy plast uzavirajici ob& podlazi vici povétrnostnim v1ivim
jsou kovové prosklene konstrukce.

Stiednf pladt nad 2. NP halového prostoru —nad garaZovym stanim
trolejbusti — vytvari vaznicové konstrukce s trapézovymi plechy
s nabetonovanim do profili a yrstvami diléim zptisobem
zatepleného stfedniho lepenkového plaste.

Halovy systém je na obou podélnych stranich zakoncen
vicepodlaznimi provozy, kde jsou kanceléfe, Satny, umyvarny, pokoje
pro Fidide a zdzemi.

V objektu jsou dvé hlavni schodidts a Styfi vytahy.
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Prohlidkami bylo zjiSténo:

Prohlidky byly vizuélni, n8kdy za piitomnosti spravce, mnohdy se
o bezpeénosti v provozu proSkoleny zpracovatel pohyboval sam.
Sledovény byly nosné konstrukce stropdi nad 1. NP z urovné 1. NP,
kdy nebyly pohledové zjistény z4sadni zdvady nebo trhliny.

P¥iéné trhlinky byly zjistény ve stoupani néj ezdové rampy, témer
z4sadn& po&inajici od obvodovych sloupti pies zvednuty betonovy
chodnik.




Podobn4 trhlina — delsi — byla objevena pfi vyjezdu z parkovaci
plochy ven, rovnéZ po&inaji u vnitiniho nosného sloupu.

V parkovaci ploge ve 2. NP byly zjiStény lokalni poruchy na vice
mistech — v hornim povrchu pojizdéné desky.

Tyto poruchy /nejde jiZ o praskliny/ jsou ziejmé systémové v disledku
nedostatedné tuhosti této horni desky tloustky 60 mm. Jednoznaéné
vznikaji pojiZzdénim trolejbusi.

Pi soutasném piisobeni tohoto lokélniho zatiZeni, kdy potom
predeviim v zimnim obdobi piisobf tajici snih a led se solf ze spodnich
4sti piijizd&jicich trolejbusti agresivné pfes poruSeny povrch na
vyztuZ, je evidentni silné znehodnoceni této nosné horni vyztuze a
jejl pomé&rng velké zeslabenf aZ zploSténi.

Tim je patrng znaln& zeslabovéna tnosnost pojizd€né stropni
konstrukce.




Trolejbusy stoupaji —a smykuji na ran
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Hoxni deska

S prvnimi informacemi o vznikajicim poskozeni pojizdné parkovaci
plochy podlahy ve 2. NP ziejmé pi¥isli provozovatelé.

Podlahové vrstvy jsou pokozeny plosnou degradaci, kdyz soudasné
jsou zysteny lokalné vétsi poruchy — vytluky.

P¥{&inou jsou ziejmé dynamické aéinky pohybujicich se trolejbusil.
Samoziejmy vliv ma rovnéz posypova stl, kterou si zbytkove
trolejbusy piivezou z méstskych ulic, rovnéz tak i tajici snih.

Jako momentalni feSeni t&chto problémi se jevi soudasnd praxe pii
opravach lokélng poskozenych mist pomoci pryskyfi¢nych malt a
smesi.

Vysledkem t&chto oprav nutnych k zachovani provozu jsou mista
odli%en4 sice jinym odstinem povrchu, nicmén€ zvolend technologie
ziejmé je trvalej§iho charakteru, neZ pivodni vrstva podlahy.

Vysledek lokalnich oprav




Vzhledem k dosud nejasnému stavu zdkladni nosné konsirukee je
v z4sad® nutné dofesit jejf prizkumy a mit jasno o bezpetnosti
Provozu.

Teprve potom je moZno postupné realizovat sanaci pojizdéné horni
desky. Odhadovany rozsah poskozeni, které vyZaduje radikalni zasah,
to znamend dil¢{ vybourani, sanaci a doplnéni novymi materialy, které
jsou progresivn&j§i ve svych Géincich a trvanlivosti, je do7 %
plochy.

V tomto smyslu je i sloZena zdkladni kalkulace, kterd by méla zachytit
technologické postupy spojené s celkovou sanaci horni desky.
Zbyvajici plochy staticky nepo¥kozené by mély dostat novy
povreh, ktery nebude kluzky, nebude propousigt vody a jiné kapaliny
odkapavajici z parkujicich vozidel.

7.4kladnim p¥edpokladem je provozni oddg&leni plochy, kterd by méla
byt opravovana, aby nedoglo ke kolizim mezi provozem a realizatory

oprav.

Potom je nutno plochu uréenou k opravé odmastit a dokonale oéistit,
nejlépe frézovanim nebo brokovanim.

Dile je nutno pedlivé vyhledat poskozend mista — i pod Grovni
viditelnosti — vhodné je akusticke trasovani.
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Postup praci

Pogkozend mista je nutno kolmo vyfezat, vybrat veskery uvolnény
materidl a% na dno kazet, nasledn$ odsat prach.

Takto pfipravend mista je tfeba napenetrovat a vyplnit plastmaltou
s kiemiitym piskem do Grovné stavajici podlahy.

Prostory v kazetach nelze vypliiovat hmotove t&7kymi materialy,
k ptipadnému vyplndni je tieba vyuZit materidly s nizkou
objemovou hmotnosti /tvrzeny expandovany polystyrén, perlit apod./

Pogkozend vyztuz horni desky musi byt dopln&na vyztuZi novou,
pHpadng nahrazena aplikaci jinych, néslednym projektem zvolenym
materialem /uhlikova vldkna ? atp./.

Celkové je nutno posoudit dostatetnou tuhost horni desky pro dana
zati¥eni — tloustka 100 mm se nejevi jako dostatecna.

Dale by mélo dojit k celkovému penetrovani takto plipravené
opravené i zbytkové plochy véetnd rampy.

Finalni Gprava by méla prob&hnout aplikaci vrstvencho nétéru
epoxydovou pryskyfici a plosnym presypénim k¥emiditym piskem.
Tato Gprava by m&la byt aplikovana opakované 2x s celkovou vy&kou
aplikovanych vistev cca 3 mm.

7cela nevhodné jsou k podobnym opravam klasické betonove smési.




