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Tato dokumentace feSi formou technické pomoci zapraveni prekopu ulice
Renneska tfida v Brné, ktery bude proveden vramci akce ,Realizace
protipovodniovych opatfeni mésta Brna — etapa VII a VIII — rekonstrukce
vodovodu a kmenoveé stoky A®. V misté kfiZzeni ulice s navrZzenou kanalizaCni
stokou jsou kromé vlastni stoky navrzeny i kanaliza¢ni Sachty a cela tato ¢ast
kanalizace bude provedena v otevieném vykopu. Kromé tramvajové trati je
technicky feSen i prekop jizdnich pruht v€etné lemujicich obrub.

b) Technické feSeni

Stavajici ulice Renneska tfida je v misté prekopu dvoupruhova mistni
komunikace se dvéma jednosmérnymi jizdnimi pruhy oddélenymi
tramvajovou trati. Sifka jizdnich pruhd mezi obrubami je 4.25 resp. 4.15m,



tramvajova trat' je oddélena od vozovky zvySenymi zidkami, ve sméru do
mésta je zidka doplnéna fadou betonovych dlazdic a betonovou obrubou.
V misté pfekopu je na obou stranach najezd na cyklostezku a navazujici
zpevnénou cestu. Tramvajova trat' s osovou vzdalenosti koleji 4.0m je vedena
v otevieném Stérkovém lozi po klasickych Zeleznicnich kolejnicich S49(49E1)
na drevénych pazcich. Celkova §ifka tramvajové trati mezi zidkami je 7.60m,
vCetné zidek, zadlaby a obruby 8.40m. SvrSek tramvajové trati pfechazi pred
mostem pfes Svratku z klasickych na Zlabkové kolejnice se zapanelovanim.
Navrh zapraveni pfekopu vychazi ze stavajiciho stavu jak konstrukéné, tak
prostorové zachovanim smérovych a vySkovych pomérd a Sifkového
usporadani. Tramvajova trat’ je v daném useku v pfimé a klesa cca 3 promile
ve sméru k mostu pfes Svratku, obdobné jako navazujici vozovka. Vzhledem
k pfimé navaznosti uprav na provedeném vykopu kanalizace neni zpracovano
vyty€eni upravy pomoci sourfadnic, definitivni poloha se muze zménit.
Soucasti feSeni neni kfizeni s inzenyrskymi sitémi, FfeSeni uprav dle
vyhl.398/2009, dopravni znaceni, odvodnéni kromé& popsanych uprav
trativodd a dokumentace rovnéZ neobsahuje ostatni nalezitosti dle wvyhl.
146/2008.

b.1 Tramvajova trat

Rozsah upravy tramvajové trati je dan jednak rozsahem vykopu v télese trati,
jednak navazujicim vykopem v jizdnich pruzich a kone¢né polohou
stavajicich svart kolejnic. Lemujici prvky — monolitické prvky IZT budou
pouzity nové a jejich skladebna délka je 3.0m. Podle rozsahu navazujiciho
vykopu bude tedy pouzity 2 nebo 3 tyto prvky v celkové délce 6 resp.9m.
Délka vyjmutych a znovuosazenych koleji vyplyva z pozadavku, aby
vzdalenost jednotlivych svarl v bezstykové koleji byla min.5.0m. Tomu
odpovida poloha fezl a naslednych svarl na strané k mostu (min. 6m od
stavajiciho pfechodu obou svrskl). Na opacné strané se poloha fezl a svaru
pfizpusobi poloze stavajicich svaru.

Stavajici koleje se vyfiznou a vyjmou vcetné prazcu, u vyjmutych kolejovych
poli se provede kontrola stavajicich upevfiovadel a prazci s pfipadnou
vyménou opotfebenych nebo vadnych kusl. Sterkové loZe i podsypna vrstva
se odtézi a prerusi se stavajici odvodnéni (trativod). Po provedeni kanalizace
se na zhutnéném zasypu (hodnota modulu pfetvarnosti Epl na plani TT
min.20MPa) provede plan ve sklonu 4% k nové provedenému trativodu, ktery
bude napojen na stavajici odvodnéni. Na plani bude provedena vrstva
Stérkodrti a na ni Stérkové loze v celkové tloustce 500mm s minimalni
tloustkou pod prazci 250mm. Kolejova pole se osadi zpét a budou nasledné
svafena elektrickymi svary. Kolej bude smérové a vySkové vyrovnana
podbitim do definitivni polohy. Po dokoné&eni praci je nutno v misté vykopu
pravidelné kontrolovat smérovou a vySkovou polohu koleji a pfipadné
odchylky upravit podbitim.

Lemujici prvky IZT 57/10 (91x76x398) budou osazeny na betonovém lozZi
z betonu C16/20 dle vykresové Casti dokumentace. Na strané do mésta bude
osazen jednovrstvy betonovy obrubnik ABO 2-15 (ABO 100x15x25) do
betonu C16/20. Prostor mezi prvkem IZT a obrubou bude vypInén Stérkodrti a



na povrchu bude osazena betonova dlazdice 30x30x6 cm do loZe z drti 4-8
dle vykresu vzorovych fezu.

b.2 Vozovka

Rozsah bourani a nasledné upravy jizdnich pruht vychazi z pfedpokladaného
rozsahu nutnych vykopu pro kanalizaci a kanalizaéni stoky a z ného
vyplyvajiciho osazeni prvkd IZT lemujicich tramvajovou trat. Stavajici jizdni
pruhy maji pficny sklon cca 2.5%, podél obrub vpravo ve sméru jizdy je
pfidlazba — dvojfadek z kamennych kostek. Vozovka bude obnovena
v puvodni konstrukci. Po provedeni kanalizace se na zhutnéném zasypu
(hodnota modulu pretvarnosti Edef na plani min.45MPa) provede plan ve
sklonu 3% k nové provedenému trativodu, ktery bude napojen na stavajici.

Konstrukce vozovky je pfevzata z pfedavaciho protokolu plvodni vozovky
(1993) s tim, Ze Stérkopisek je nahrazen Stérkodrti. Konstrukce je nasleduijici:

- asfaltovy beton ACO 11+ 50mm  CSN 736121,EN
13108-1

- spojovaci postfik 0,5kg/m2 PSA - CSN 736129

- asfaltovy beton ACL 16+ 50mm  CSN 736121,EN
13108-1

- spojovaci postfik 0,5kg/m2 PSA - CSN 736129

- asfaltovy beton ACP 22+ 100mm CSN 736121,
EN 13108-1

- infiltrani postfik 1,0kg/m2 PI-EK - CSN 736129

- stabilizace cementem SC C8/10 250 mm  CSN 6127-1

- §térkodrt SD A 150 mm CSN 736126-1,
EN 13285

celkem min.600 mm

Vozovka bude lemovana kamennymi obrubniky OP3 do betonu C16/20.
Vzhledem k najezdu na okolni plochy budou obruby osazeny s naslapem
5cm. Konstrukce za obrubou neni soucasti této dokumentace. Podél obrub
bude provedena pfidlazba z betonovych dlazdic 20x10x8cm do betonu
C16/20.

Napojeni na stavajici konstrukci se provede vzdy odstupfiované dle
vzoroveého fezu.



b.3 Zakladni vyméry objektu

Rozebrani a montaz koleji .......................... 14m
Bourani a obnova vozovky ....................... 44.4m2
Obruby IZT 5710 D+M .....cooviiiiiiiee, 5ks
Obruby ABO 2-15 ..., 9m
Obruby OP3 ... 11m
Trativod .....ooe 22m
Pridlazba 1020 ... 3m2

Dlazba 30%30 ......ovieieiiie 2.7m2



