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Anotace

Mésto Brno se rozhodlo resit dlou-
hodobé nevyhovujici stav namésti

Miru v méstské casti Brno-stred.

Toto ndmeésti je pfirozenym centrem
Masarykovy Ctvrti, svébytné urba-
nistické struktury vznikajici béhem
témeér sta let. Soucasnda podoba
nameésti se ve své podstaté vyrazné
nezmeénila od prvni poloviny 30. let
20. stoleti, kdy sem byla privedena

tramvajova trat a vznikly dllezité

Resene uzemi

instituce, jejichZ budovy nameést/

vymezuji.

Soucasnym potrebam jiz usporadani
verejného prostoru nevyhovuje. Pro-
blémem je zejména kfiZeni doprav-
nich a pésich proudl, dominance
dopravy jako hlavni funkce nameésti,
nejasna organizace a z toho vyplyva-
jici diskomfort pro vSechny uzivatele
tohoto prostoru - chodce, cestujici

i fidice. Nameésti je mnohym, ale

rozhodné neni pfijemnym verfejnym

prostranstvim.

Tato studie navrhuje principy reSenf,
které se stanou podkladem pro
detailni urbanisticko-architektonicky
navrh nameésti, hledany ve verejné
soutézi. V souladu s aktualnimi
pozadavky na usporadani dopravni-
ho prostoru pro silni¢n{ i kolejovou
dopravu, pési cesty a vyuZiti celého
prostoru predkladame komplexni

navrh reseni.

Vefejna prostranstvi jsou nedilnou
soucasti vystavéného prostredi.
Jejich provedeni primo urcuje kvalitu
Zivota pro jeho obyvatele a navstév-
niky. Namésti Miru ma potencial
stat se vyhledavanym atraktivnim
verejnym prostorem, které uspokoji
potreby obyvatel a navstévnikl i 100

let po svém vzniku.

zdroj: mapovy portal Brno
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Historicky vyvoj

Namésti Miru vzniklo v rémci vystavby
Masarykovy Ctvrti na prelomu 20.

a 30. let 20. stoleti. Na misté nékdejsich
cihelen, pozdéji lest jakoZto rekreac¢niho
zazemi Brna vznikala nova ctvrt, kterou
rozvijela zejména bytova druzstva. Tak
doslo k zastavéni oblasti podél ulice
Udolni, kde jiz dfive vznikla tzv. némecka
Urednicka Ctvrt. | jako urcita protivaha
tak v pomérné kratkém case vznikla
svébytna urbanisticka struktura, jejimz
centrem se stalo dnedni nameésti Miru,

tehdy Babdakovo.

Jesté predtim, nez bylo toto verejné
prostranstvi definovadno zastavbou sem
zacala jezdit tramvaj (trat vystavéna

v roce 1929). Ta byla ukoncena smyckou,
jejiz usporadani se nezménilo az do

soucasnosti.

Stavebni vyvoj namésti byl takika ukon-
Cen jesté pred druhou svétovou valkou.

Na ndmeésti béhem tricatych let vznikly

budovy, ve kterych sidlily ¢i sidli vyznam-
né instituce - frontu ndmésti tvori na
severu a zapadé budovy Skolskych zafi-
zeni, nejvyraznéjsi dominantou je funkeci-
onalisticky kostel sv. Augustina. V jizni
Casti prostoru se nachazi jesté nékdejsi
Susilovy, dnes Klacelovy koleje. Prostor
mezi touto budovou a ndméstim byl
plvodné zahradou, od 50. do 90. let 20.
stoleti ale slouZil arméadé. Neprostupny
areal od opusténi armadou chatra a jeho
podoba v budoucnosti je predmétem
pripravované architektonické soutéze.
Dal$/m dadlezitym stavebnim zédsahem
do prostoru namésti byla vystavba pro-

dejny Brnénka v 70. letech.

Nameésti Miru je z hlediska urbanistické-
ho vyvoje mimoradné stabilnim dzemim.
Lze ocekavat, Ze prvni vyznamna kva-
litativni zména prijde az po témér 100
letech od vzniku tohoto vefejného pro-
stranstvi na zakladé projektu vybraného

v pldnované architektonické soutézi.

K 1929. Tramvaj stoji na jesté neobestavéném namésti (prevzato z fotohistorie.cz)

& 1940. Kostel sv. Augustina. V popiedi vytazna kuséa kolej (pievzato z fotohistorie.cz)

D zdroj: vilemwalter.cz

D zdroj: mapovy portal Brno
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Soucasny stav

Podoba ndmésti Miru je ovlivnéna
zejména dopravnimi aspekty, které jsou

pro usporadani prostoru urcujici.

Nameésti je rozdéleno na dvé odlisné
Casti - na vychodni strané je umisténa
tramvajova smycka a kfizovatka, zapad-
ni strana pred objektem Brnénky tvori

parkové upravena plocha.

Tramvajova smycka vyhovuje technickym
podminkdm provozu tramvajové dopravy
ve 20. a 30. letech 20. stoleti. Smycku
tvori oblouk o minimalnim poloméru 20
metrd ve kterém je umisténa i nastupni
zastavka. To znemoznuje bezbariérovy
nastup do tramvajové soupravy, fidic
zaroven primo nevidi na véechny dvere.
Presto, Ze tramvajova smycka vyho-

vi sou€asnym normam pro stavajici
tramvajové traté, jeji podoba nenfi pro
cestujici ani bezpecény provoz tramvajové
dopravy komfortni. Zastavky tramvaje
jsou sdruzené i pro no¢ni autobusy, resp.
nastup do spojl linky ¢. 68. Tramvajova
smycka v nedavné dobé prosla rekon-
strukci, ktera konzervovala soucasny

stav, byt zlepsila technicky stav povrch.

Pozemni komunikace v prodlouzeni ulice
Udolni je orientovana na osu kostela

sv. Augustina. Stykova kfiZovatka tvaru

T protind oblouk tramvajové smycky,
bezprostredné k této krizovatce priléha
parkovaci plocha na hrané parku Kravi
hora. Z hlediska bezpecnosti provozu jde
o velmi neprehlednou dopravni situaci.
Primo pred portikem kostela sv. Augu-
stina je v zalivu umisténa autobusova
zastavka, kterd slouzi k cekani pasmo-

vych spojl autobusové linky ¢. 68.

Z hlediska pésich je pohyb chodcd pres
plochu organizovan do Gzkych koridor( a
prechodl pres dopravni proudy. Na-
stupni zastavka tramvaje prirozené pési
cesty prerusuje. Na rozdil od nedavno
rekonstruované tramvajové smycky a
Udolni ulice nejsou chodniky v dob-

rém technickém stavu, presto, Ze jsou
pouzity kvalitni a pro lokalitu adekvatni

materialy.

V plose ndmésti se nachéazi travni plochy
se stromy, uvniti tramvajové kfizovatky
jde Cisté o zbytkové plochy, zapadni ¢ast

je upravena parkove.

1]




Majetkova mapa
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zemni plan

) Platny Uzemn/ plan mésta Brna z roku 1994 (po aktualizaci platné po vyhlageni opatfeni
PLOCHY BYDLENI , L M v L, . v v,
- jsou urceny predevaim pro bydleni. obecné povahy Statutarniho mésta Brna ¢. 3/2019)+ popisuje pripustné vyuziti predmeétnych

\K E—_-I Podrobnéjsi Gigel vyuziti je stanoven FUNKCNIMI TYPY: p[OCh, ve kter;'/ch resené Uzemi lezi takto:
1

PLOCHY PREDMESTSKEHO BYDLENI

“\-l - slouzi pfevazné pro bydleni predméstského, pfipadné venkovského
charakteru (podil hrubé podlazni plochy bydleni v jednotlivych domech °)
. a usedlostech je vétsi nez 50%). ZP PLOCHY PARKU
PLOCHY GISTEHO BYDLENI predstavuji soubory vegetacnich prvk( a vybavenosti, které jsou:

- slouzi bydleni (podil hrubé podlazni plochy bydleni je vétsi nez 80%). v, L. , . . .. .
- soucasti urbanistické koncepce mésta a jeho krajinného obrazu,

PLOCHY VSEOBECNEHO BYDLENI

- slouzi predevaim bydleni (podil hrubé podiazni plochy bydleni - pamatkou zahradniho uméni,
je vétsi nez 60%, ve stabilizovanych plochach musi zustat zachovan ) . 3 .
| - _/ charakter stavajicich staveb pro bydleni). - plochami pro kazdodenni rekreaci obyvatel.

MISENE PLOGHY Pripustné jsou:

-Isou uréeny prevazng k umisténi obchodnich a vrobnich - vegetacni Upravy, které svym charakterem odpovidaji funkci plochy
provozoven, zatizeni spravy, hospodarstvi a kultury, které svym
provozem podstatné nerusi bydleni na téchto plochach.

d 68§

s ohledem na souvisejici ochranné rezimy (rezim pamatkové ochrany,
urbanniho USES, apod. - viz dal&i text],

Podrobné&jsi tgel vyuZiti je stanoven FUNKCNIMI TYPY:

SMISENE PLOCHY OBCHODU A SLUZEB L L o o
- slouzi pfevazné k umisténi obchodnich a servisnich provozoven - pozemni ObJekty. Stabe a zarizenl, které svym charakterem od pOV|daJ|

)= |

a administrativy, které podstatné nerusi bydleni. o o, . o ., o X N
zpusobu vyuzivani ploch zelené a maji doplnkovou funkci, napr. hriste,
PLOCHY ME§T§KE ZELENE v/ . v -
|:|:| jou veTajng pristupné odpocivadla, altanky, verejné WC, apod.,
Podrobnjai tzel vyuziti je stanoven FUNKGNIMI TYPY: - vodohospodéarské stavby a stavby protipovodnovych opatfeni se zachovanim
(\ PLOCHY PARKU o ) S vegetacni slozky.
predstavuji soubory vegetecnich prvka a vybavenosti, které jsou:
™ I - soucasti urbanistické koncepce mésta a jeho krajinného obrazu
Q - pamatkou zahradniho uméni ) ) ) ) ) )
C \:I - plochami pro kazdodenni rekreaci obyvatel. V ramci této plochy je umisténa i stavajici tramvajova smycka. Ostatni plochy predstavuji ve-
D rejna prostranstvi (bild), budovy jsou umistény v plochach funkéniho vyuZiti pro obytné Gzemi
I:- PLOCHY PRO VEREJNOU VYBAVENOST , ..
- jsou urgeny vyhradn& pro umisténi staveb a zafFizeni, které - pLOChy pro byd[enl averejnou vybavenost.
slouzi vefejné potfebé v uvedenych funkcich (pokud neni plocha

rezervovana pro vSeobecny vefejny ucel)

| Podrobngjsi ugel vyuziti je stanoven FUNKCNIMI TYPY:

VEREJNA SPRAVA

KULTURA

o
=

Q

SOCIALNI PECE

ZDRAVOTNICTVI

SKOLSTVI

IR = - 15

1
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1 Parkovaci plocha

Na hrané parku Kravi hora je umis-
téno parkovisté s kolmymi stanimi.
Vyjizdéni a zajizdéni do téchto mist
dale zneprehlednuje dopravni situaci
v prilehlé kFiZovatce, diskutabilni je
umisténi parkovisté na tak vyznam-
ném prostranstvi, zejména v pohle-

dové ose z RudiSovy ulice.

2 Krizovatka

Nejvétsi dopravni zavadou je uspo-
radani kifizovatky. Situaci znepre-
hlednuje tramvajova trat, kterd navic
vede ve své Casti protismérnym jizd-
nim pruhem v prodlouzeni RudiSovy
ulice. Komplikovanou situaci dotvarf
parkovaci plocha a odbocenfi auto-
busu ze zastavky pred kostelem do

nastupni zastavky tramvaje.

3 Nastupni zastavka tramvaje

Umisténi zastavky tramvaje ve vnéj-
sim oblouku o minimalnim poloméru
je nevhodné, protoze kvali rozsireni
prdjezdniho profilu (normovéa hodno-
ta rozsifeni od osy koleje je pfi po-
loméru oblouku 20 m 2 m na vnéjsi
strané] vznika mezi nastupidtém a
podlahou tramvaje vice jak pal metru
prostoru, coZ znemoznuje komfortni
nastup nejen pro handicapované

cestujici.

4 Komplikovana situace pro pési

Pési cesty v Uzemi nereaguji na pri-
rozené a nejkratéi cesty chodcl. Osa
mezi parkem Kravi hora a ndméstim
nenf prima, chodec musi prekona-
vat fadu prekazek a pohyb tak nenf
komfortni. Nékteré pési cesty chybi

zcela.

17 |



Drive zpracovane projekty

Nevhodné dopravni usporada-

ni namésti Miru bylo v minulosti
opakované predmétem studii, které
ale nebyly v rdmci navazujicich
stupnd projektové dokumentace
dale rozpracovany. V roce 2018 tak
doslo v rdmci opravy tramvajové
trati a rekonstrukci Udolni ulice ke
konzervaci soucasného stavu. Pro
zdokumentovani vyvoje uvazovani o
tomto prostoru prikladame prehled

zpracovanych projekta.

1. DPMB a.s, 2015, 1. varianta

V rédmci pripravy rekonstrukce tram-
vajové trati v Udolni ulici byla fedena
i problematika tramvajové smycky
na nameésti Miru. Prvni varianta
navrhla prefesit kffizovatku do tvaru
Y s doplnénim dalsich parkovaci
ploch, tramvajovéd smycka by vyuZila
zbytkové plochy, zastavky by byly v
primeé.

Presto, ze varianta resi velkou cast
dopravnich zavad, hlavni problém
namésti, tedy dominance dopravni

funkce by timto FeSenim byl jesté

posilen.

2. DPMB a.s, 2015, 2. varianta

Druhé varianta umistila na nameésti
kruhovy objezd. Mirné by se zmé-
nila poloha vystupnich zastavek,
nastupni zastavky by byly nové v
primé stejné jako ve varianté 1. | toto
FeSeni ma Cisté dopravni charakter a

nebylo pFijato.

| 18

3. 2015, 3. varianta

Nesouhlas politické reprezentace
méstské Casti s predchozimi dvéma
moznymi podobami nameésti dal
vzniknout daléi varianté, kterd ale
nevyhovuje normovym parametrdm
pro navrh tramvajové trati, navic sni-
Zuje deponovaci kapacitu predjizdné
koleje na jeden viz T a zasahuje do
soukromého pozemku spolecnosti

GasNet s.r.o.

19 |
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Principy navrhu

1. Propojeni Udolni s Bfezinovou 2. Uvolnéni stiredu 3. Tramvaj 4. Pési prostupnost 5. Transformace zastavby
Nevyhovujici stav kiiZeni komunikaci bude Prevedenim pozemni komunikace mimo stred Tramvajova doprava musi namésti obsluhovat, Nameésti musi zajistit komfortni pési vazby ve Dopravni feseni musi umoznit transformaci
Fesen zfizenim jednoduchého kfizeni v podobé nameésti se tento uvoliuje pro pobytovou ale ne urcovat jeho usporadani. Tramvajova vSech relevantnich smérech. zastavby v ¢asti sou¢asného nameésti.
stykové kFizovatky tvaru T bez dalSich ramen. funkci.

smycka se stane integralni soucasti vefejného

prostranstvi.

| 22 23 |



Technicke podminky navrhu Soutisk variant

Béhem konzultaci s provozovatelem tramvajové dopravy, Dopravnim podnikem mésta Brna byly definovany nasledujici poZadavky, které by mél ( wpy w

navrh spliovat:

e zastavky v primé, jedina nastupni zastavka

e umoznéni predjizdéni tramvajovych souprav

e minimalni délka nastupisté 32 m, reSeni musi umoznit odbaveni soupravy o délce az 42 m

e feSeni umozni ukonceni no¢ni autobusové linky, ndhradni autobusové dopravy za tramvaj a provozovani stavajici linky ¢. 68, z nichz nékteré spoje jsou v

zastavce Namésti Miru ukonceny

Néasledujici podminky byly definovany Kancelari architekta mésta Brna:

* volny prostor pred kostelem pro zachovani préihledu z ulice Udolni

e uvolnéni pési osy mezi parkem Kravi hora a souc¢asnou prodejnou Brnénka

Daléi podminky jsou dany platnou legislativou a normami, pro navrh tramvajové smycky je uréujici zejména CSN 28 0318 Priljezdné prifezy tramvajovych

trati, CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati a CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. Z norem vyplyvé piedevéim nasledujicf:

e konecné zastavky se umistuji do max. sklonu 2%, stavajici konecné zastavky lze v mimoradnych pripadech umistit do sklonu az 5%

e pri rekonstrukcich stavajicich tramvajovych trati je nejmensi polomér oblouku 25 m, vyjimecné ve staré zastavbé nebo neni-li napr. s ohledem na zastavbu

jiné reseni, je mozné navrhnout oblouk o minimalnim poloméru 20 m

e rozsiteni prdjezdniho profilu pro kolejové vozidlo jedouci po oblouku o poloméru 20 m je na vnéjsim lici 2 m od osy kolejnice

| 24
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Varianta A

Pozemni komunikace

Prvni z ndvrhovych variant navrhuje
pielozit prodlouzeni Udolni ulice

do nové stopy, kterd se s prodlou-
Zenim RudiSovy ulice setkd v nové
krizovatce tvaru T vpravo od kostela
sv. Augustina pri pohledu od centra
mésta. Toto feSeni uvolni prostor
nameésti Miru od vedeni pozemnf
komunikace, vyrazné zjednodusi
organizaci dopravy a zprehledni cely
prostor. Vymisténa parkovaci mista
budou nahrazena podélnym parko-
vanim po pravé strané Udoln{ ulice
az po krizovatku ulic Brezinova

x Krondlova. Na opacné strané bude
ve stejném misté umoznén odstav

turistickych autobusd.

Pred kostelem navrhujeme zvyse-
nou vozovku do Urovné navazujicich
povrchd namésti jako zklidnujici
prvek dopravy a preferencni opatreni
pro pési pohyb. Prechod pres Udolni
ulici a tramvajové koleje by vyZzadoval
instalaci signalizace. Navrhujeme
rozsifit chodnikové plochy v nové

navrzené krizovatce.

| 26

Tramvajova doprava

Tramvajova smycka na nameésti
Miru je v této varianté navrzena jako
pojizdéna proti sméru hodinovych
rucicek. Zasah do stavajici tramva-
jové trati v této varianté nastava na
Grovni kiizovatky Udolni ulice

s bezejmennou ulici vedouci smé-
rem ke Kravi hofe. Oproti dnesni
stopé trat pokracuje pravym ob-
loukem a po srovnani do pfimé je
navrzena vystupni zastavka délky 32
m, umisténa vétsinove ve stoupani
5,6%, coz neodpovidd normé CSN 73
6405, ktera v mimoradnych pripa-
dech pFipousti umisténi konecné
zastavky pouze do sklonu 5%. PFesto
variantu na hranici normového stavu
predstavujeme, nebot usporadani
verejného prostoru ma delsi Zivot-
nost neZ technické normy. Nastupi-
Sté zastavky je sdruZzeno s chodni-

kem.

Za touto zastavkou je navrzen roz-
plet koleji s prechodem pro chodce
a dvé odstavné koleje o uzitné délce

40 m (vnéjsi kolej) a 35 m (vnitFni

kolej). Obé koleje se staci do levého
oblouku o minimalnim poloméru 20
m, prekracuji pozemni komunikaci
a pokracuji ke sjezdové vyhybce,
kterd je jiz umisténa ve sdilené ploSe
nameésti. Smycka je nadale tvorena
kolejovym obloukem a bezprostred-
né po srovnani do primé je umisténa
nastupni zastavka, ktera prechazi
do sklonu 5%. Néasleduje pfima
kolej ktera se posléze pFipojuje na
pozemni komunikaci v Udoln{ ulici a

pokracuje do centra mésta.

Regeni umoziiuje odstaveni dvou
souprav o délce 30 m, ve vyjimec-
nych pripadech je mozné odstavit
i soupravu o délce 42 m, kterou
odbavi mimo nastupni hranu i obé

zastavky.

Navrh predpoklada umisténi
trakcéniho vedeni na stavajici pre-
vésy kotvené do fasady kostela sv.
Augustina, stfedovy prostor ndmeésti
navrhujeme ponechat bez sloupt
trakcéniho vedeni' s aplikaci tazené-
ho kruhu (svorniku), ktery ponese

troleje misto sloupd.

Autobusova doprava

Navrhujeme vymistit autobusovou
zastavku z prostoru pred kostelem
a umistit ji do zalivu u vysoko-
skolskych koleji. Zastadvka umozni
odbaveni dvou autobus( délky 8,5
m, nebo jednoho o délce 12 m, bude
tedy mozné ukoncovat zde nadale
pasmové spoje linky ¢. 68. Manipu-
lace autobusU této linky je navrZena
jednosmeérnym objezdem ulicemi
Lerchova a Klacelova, pricemz
vystupni zastavka tramvaje mize
slouZit jako sdruzend i pro nastup
do autobust. Noéni linky a ndhradni
autobusova doprava budou moci
vyuZzivat tramvajové téleso véetné

odstavné plochy.
Verejny prostor

Regenf zasahuje do hrany parku
definované zidkou u soucasnych
vystupnich zastavek, zasahuje i do
stavajici travni plochy jizné od tohoto

mista.

podéiné parkovani

podéiné parkovani autobusi
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Varianta A1

Pozemni komunikace

Druhd navrhova varianta rozviji
predesly navrh a odstranuje problé-
my, které mohou zabranit projednani
tohoto reseni.

Z hlediska vedeni pozemnich ko-
munikaci se nic neméni. Zistava
krizovatka tvaru T, oproti predchozi
varianté navrhujeme rozsiFit plochu
se zvySenou vozovkou tak, Ze je v
Urovni nameésti nejen kfizovatka, ale
i prostor vystupnich tramvajovych
zastavek a plocha pred kostelem.
Jedné se o dopravné-zklidnujici
opatreni, které navic zpFistupnuje
pésim cely prostor a jejich pohyb
preferuje pfed motorovou dopravou.
Ke zvaZeni je nutnost vyznaceni
prechodu pro chodce (resp. mista
pro prechazeni) pred kostelem, nebo
ponechat pochozi celou plochu v
rezimu pési zoény.

Tramvajova doprava
Tramvajova smycka je i v této va-

rianté resena jako pojizdéna proti
sméru hodinovych rucicek. Oproti
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predchozi varianté neni umisténa
vystupni zastavka pred rozjezdovou
vyhybkou a tedy ve sklonu okolo

5%. Vystupni zastavky jsou v této
varianté slouceny s odstavnymi
kolejemi. Vnéjsi kolej ma nastupisté
sdruzené s chodnikem, vnitini kolej
je vybavena nastupistém o Sifce 2
m. Obé zastavky jsou umistény v
obdobnych sklonovych pomérech,
jako ty soucasné. Oproti predchozi
varianté je geometrie koleji odsaze-
na od pozemni komunikace 0 2,5 m.
Diky tomu je mozné vytvorit Cekaci
prostor pro chodce v misté prechodu
pres pozemni komunikaci a tramva-
jové koleje. Neni tak nutné instalovat
signalizaci Ci jiné opatreni. Diky
posunu krajni koleje od pozemnf
komunikace se téz zlepsi rozhledové
podminky pro fidice tramvaje pfri
kFiZeni jizdnich pruhd.

Uzitné délky obou koleji jsou delsi
nez v predchozi varianté a umoznuji
stanijedné soupravy o délce az 42 m
na vnéjsi koleji.

ResSeni tramvajové trati ve sdileném

prostoru nameésti je reSeno oblou-

kem o minimalnim poloméru 21 m.
Nastupni zastavka o délce 32 m je
umisténa v primé koleji. Jeji reSeni
umoznuje posun o nékolik metrd
dale neZ je uvedeno ve vykresu v na-
vaznosti na podobu prilehlé zastav-
by. Kolejovym obloukem se smycka
napoji do profilu Udolni ulice.

Navrh predpoklada umisténi
trakcéniho vedeni na stavajici pre-
vésy kotvené do fasady kostela sv.
Augustina, stfedovy prostor ndmeésti
navrhujeme ponechat bez sloup
trakcéniho vedeni' s aplikaci tazeného
kruhu (svorniku), ktery ponese trole-
je misto sloupd. Sdruzenim osvét-
leni a sloupd trakéniho vedeni bude
minimalizovan jejich rusivy efekt.

Autobusova doprava

Navrhujeme vymistit autobusovou
zastavku z prostoru pred kostelem
a umistit ji do zalivu u vysoko-
Skolskych koleji. Zastavka umozni
odbaveni dvou autobust délky 8,5
m, nebo jednoho o délce 18 m, bude
tedy mozZné ukoncovat zde nadale
pasmové spoje linky ¢. 68. Manipu-

lace autobusl této linky je navrzena
jednosmeérnym objezdem ulicemi
Lerchova a Klacelova, pricemz
nastupni zastavka je navrzenav
blizkosti tramvajovych zastavek pro
zkraceni prestupnich vazeb. Pojizdé-
ni no¢nimi linkami a spoji nahrad-
ni dopravy je shodné s predchozi
variantou, téleso tramvajové trati je
navrzeno se zpevnénym krytem a
pojizditelné v celé délce.

Verejny prostor

Ze vSech navrzenych variant pred-
stavuje tento navrh nejvétsi plosny
z4sah do soucasné plochy parku
Kravi hora. Presto hranu parku
posouva jen o zhruba 5 metrd, v
misté soucasné zidky tuto hranu
respektuje i nadale. Ziskem tohoto
feSeni je umisténi tramvajovych
zastavek i stdni mimo pohledovou
osu na kostel, prehlednost organiza-
ce pohybl jednotlivych typd dopravy
a jednoducha krizeni. Cesty v rdémci
parku jsme navrhli posunout tak,
aby logicky navazovaly na tramva-
jové zastavky a uvolnénou plochu
namesti.

podéiné parkovani '

podéiné parkovani autobusti ‘
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Varianta B

Pozemni komunikace

Treti ndvrhova varianta se shoduje
s variantou A ve vedeni pozemnich

komunikaci.
Tramvajova doprava

Oproti predchozim variantam je
vyrazné odliSné fesena tramvajova
smycka. Ta je navrZena jako pojiz-
dénd po sméru hodinovych rucicek.
Stavajici trat pokracuje dale nez

ve variantach A a Al a geometrie
kolejisté se méni az o zhruba 20 m
dale. Kolej ve sméru z centra odbo-
Cuje z pozemni komunikace levym
obloukem, kriZi protismérnou kolej
smérujici do centra a pokracuje do
prostoru dvojice vystupnich zastavek
o délce nastupni hrany 32 m. Stejny
prostor slouzi také k odstavovani

tramvajovych souprav.

Smycka pokracuje dvojici pravych
obloukd o minimalnim poloméru 20
m ke sjezdové vyhybce, po napfimeni
koleje je navrZena nastupni za-

stavka o délce 32 m. Mirnym levym
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obloukem se kolej dostane zpét na
pozemni komunikaci v profilu Udolnf

ulice.

Regenf umoziuje odbavit a odstavit

dvojici tramvajovych souprav o délce
az 42 m. Vystupni a nastupni zastav-
ky jsou oproti predchozim dvéma va-
riantdm umistény ve vstficné poloze,
tramvajova doprava ale vice vytézuje

verejny prostor.
Autobusova doprava

Podobné jako v predchozich dvou
variantach, i ve varianté B navrhu-
jeme vymistit autobusovou zastavku
mimo prostor pred kostelem. Ta je v
navrhu posunuta do prostoru u vy-
sokoskolskych koleji, adekvatné na-
vrhujeme rozsifit chodnik. Pasmové
spoje linky €. 68 objedou namésti
Miru ulicemi Lerchova a Klacelova.
Nastupni zastévka pak bude umis-
téna v blizkosti nastupni zastavky

tramvaje v prodlouzeni Udolni ulice.

Verejny prostor

Varianta B nezasahuje do hra-

ny parku Kravi hora a respektuje
soucasnou hranici, podél které je
umisténo nové vedeni prodlouzenf

Udolnf ulice.

Tramvajova doprava je vymisténa
mimo tento prostor a tramvaje v
této varianté manipuluji vyhradné

v prostoru sdilené plochy ndmeésti.
To mj. znamena zasah do soucas-
nych objektd (Brnénka i plynova
stanice GasNet s.r.o.], narozdil od
predchozich variant tak neni mozné
toto reSeni realizovat v soucasném

majetkopravnim stavu.

Regeni umozfiuje navaznost pésich
cest z parku Kravi hora, pres ulici
Udolni je navrzen pfechod u &ela na-
stupni zastavky a konctl vystupnich

zastavek.

podélné parkovani

podélné parkovani autobusu
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Srovnani variant

soucasny stav

varianta A

varianta Al

varianta B

Lerchova.

sklonu
e nenf zabor parku

e umisténi zastavek v malém

e prehledny prostor

e uvolnény stred ndmésti

e respektuje pési vazby

e nerusi pohledové horizonty

e odstav tramvaji mimo prostor
zastavek

prehledny prostor

uvolnény stired ndmeésti
respektuje pési vazby
nerusi pohledové horizonty
nevyzaduje signalizaci

e zastavky v normovém sklonu

e prehledny prostor

e uvolnény stred ndmésti

e respektuje pési vazby

e respektuje soucasnou hranu
parku

e dominance dopravy

oblouku
e nerespektuje pésivazby

e nastupni zastavka ve vnéjsim

e vstupuje do soucasného
prostoru parku

e umisténi vystupni zastavky v
nenormovém sklonu

e vstupuje do soucasného prosto-
ru parku

e zastavky castecné ve vnitrnim
oblouku

e slozZité odboceni tramvajové trati
z pozemni komunikace

- * nebezpecné kolize dopravnich e prechod pfes dva jizdnf pruhy a
proudd kolej tramvaje -> nutnost
signalizace
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Dalsi provérovan

e

varianty

Lerchova
e

Lerchovg
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mfitko 1:500
Namésti Mirs - Varianta B

V rdmci této studie byly provérovany
jesté dalsi varianty reseni, které byly v
prabéhu zpracovani opustény, resp. byly

modifikovany do navrhovych variant A,

A1 a B, které byly provéreny dopodrobna.

Varianta A [nedoporudend) umistuje
vystupni i nastupni zastavky tramvaje
mimo pozemni komunikaci do prostoru
se sklonem terénu az 5%, proto bylo jejf

provérovani dale opusténo. Smycka by

nezasahovala do hrany parku Kravi hora,

zaroven by v hlavnim sdileném prostoru
nadmeésti byl umistén pouze prijezdny

oblouk, nikoliv zastavky a odstavy.

Varianta B predstavuje rfeseni podob-

né navrzené cilové varianté A1 (str. 30)

s tim, Ze odstavné koleje se nachéaziv
prostoru nameésti. Toto reSeni by rusilo
pohledovou osu na Kravi horu i kostel sv.

Augustina z Udolnf ulice.

Varianta B1 castecné uvoliuje po-
hled na kostel sv. Augustina posunem
odstavnych koleji. Obé varianty pocitaly
s jedinou vystupni i nastupni zastavkou.
Umisténi zastavek mimo prostor na-

mésti ale nevyhovi normam pro projek-

tovani tramvajovych trati.




Etapizace

Lerchova
Stavajici stav

Vzhledem k rozsahu a kolizim vedeni komunikaci a koleji bude
nutné v ramci jediné etapy prestavét cely dopravni prostor nameésti.
Zachovéna zatim mUze byt parkové ¢ast.

Vzdy bude zachovén prijezd prodlouZzenim RudiSovy ulice, prijezd
automobilové dopravy je moZné zachovat i v Udolnf ulici po stavajici
komunikaci a v predstihu dokonéit prelozené prodlouzeni Udolnf

ulice. Tento mezistav vyzaduje vylouceni tramvajového provozu.
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Varianta A

Varianta A navrhuje tramvajovou smycku se zdsahem do pozemku
spolecnosti GasNet bez demolice objektu. Je také mozné ji realizo-

vat bez demolice Brnénky.

Nova kFiZovatka a zména polohy tramvajové smycky musi byt feSena

najednou v ramci jedné stavebni etapy.

V8 o]

Varianta A1

Varianta A1 je nezavisld na vlastnictvi pozemkd v Gzemi, jelikoz
reseni komunikaci a tramvajové smycky nezasahuje do pozemkd,

které nejsou ve vlastnictvi mésta Brna.

Je tedy mozné zmeénit podobu ndmésti a dopravni reSeni aniz by
byla dofeSena prestavba byvalého vojenského arealu a odstranéna

Brnénka.

Nové kfiZzovatka a zména polohy tramvajové smycky musi byt reSena
najednou v ramci jedné stavebni etapy i s ohledem na délku vyluk
tramvajové dopravy (je vhodné prestavét celou smycku béhem jedi-

né vyluky tramvajového provozul.

@,

Lerchova

Varianta B
Varianta B zasahuje do soukromych pozemkd (GasNet i Brnénka) a

neni ji tak moZné realizovat aniz by byla vyreSena dostavba byvalého
vojenského areélu.
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Shrnuti

Studie predlozila technicky realizova-
telné varianty dopravniho usporadant
prostoru na nadmésti Miru. Je nutné
uvést, 7Ze se jednd o mimoradné citli-
vy prostor s velkou Fadou poZadavkd,
at uz technickych, urbanistickych ¢i
kulturné-spolecenskych, které casto
stoji ve vzajemném protikladu. Pres-
to se studie snazi nalézt cestu, jak
prostor usporadat tak, aby z doprav-
niho hlediska vyhovoval v maximalni
mite vSem témto poZadavkim. Tato
studie resi hlavni technicky problém
tohoto ndmeésti - neusporadanost

a neprehlednost ve vedeni pési,
tramvajové a automobilové dopravy.
Princip dopravniho reSeni které na-
vrhujeme bude nasledné pouZit jako
podklad pro urbanistickou soutéz na
feSeni namésti Miru, kterou orga-
nizuje KAM Brno. Tato studie nema
ambici navrhovat detail vysledného

redeni.

Studie byla v prébéhu pripravy kon-
zultovana se zastupci mésta Brna,
samospravou na urovni statutarniho

meésta i méstské casti, architekty a
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dopravnimi inzenyry z KAM Brno,
zastupci Dopravniho podniku mésta
Brna a.s. i obCanskym sdruzenim

Masarykova Ctvrt.

Z trech predlozenych variant dopo-
rucujeme k reSeni variantu A1, ktera
jako jedina vyhovi beze zbytku jak
normovym predpisdim pro projek-
tovani tramvajovych trati, tak urba-
nistickym pozadavkdm na uvolnéni
prostoru nameésti a bezpecnosti
provozu bez nutnosti aplikace signa-
lizacniho zafizeni. Vysledné dopravni
feSeni prostoru nameésti Miru by
mélo dle nazoru zpracovatele této
studie vychazet principialné z této
studie. Varianta A1 dale umoznuje
subvariantni Fesenfi - tramvajova trat
se miZe do ulice Udolni napojovat
variantné jinak nez je v této studii
uvedeno, rozsah vozovky zvySené

do Urovné namésti mize byt rovnéz
feSen odliSné. Pfesné tyto detaily jiz
tématicky spadaji do kompetence
tvQrcd, ktefi budou ndmésti navrho-

vat v architektonické soutézi.

Hlavnim vychodiskem této studie je
dopravni feSeni které jednotlivé dru-
hy dopravy na ndmeésti integruje do
prehledného a funkéniho celku. Zad-
ny z médd, s vyjimkou pésich neni
uprednostnén. Tramvajovéa doprava
namésti obsluhuje, odstavné koleje
jsou umistény mimo hlavni prostor
nameésti, zastavky jsou umistény
tak, aby byly cestujicim nablizku z
hlediska zdroje a cile jejich cest, ale

neurcovaly usporadani nameésti.

Automobilova doprava ma k dispozici
jasné vymezeny prostor s prehlednou
kriZovatkou, feseni se zvySenou vo-
zovkou prirozené zpomaluje rychlost
provozu. Parkovani je umisténo na
okrajich feseného prostoru. Pas-
moveé ukoncéené spoje autobusové
linky ¢. 68 navrhujeme vést blokovym
objezdem Lerchovou a Klacelovou
ulici, coz si vyzdda zménu parkovani
pri levé krajnici pro zajisténi prijez-

du autobusd.

Pési maji k dispozici prirozené
propojené cesty bez nutnost obcha-
zeni a prekonavani prekazek. Stred
nameésti je od dopravy zcela uvolnén
a umoznuje vyuziti, jaké mu predurci

architektonicky navrh.

Dilezitym aspektem néavrhového
reSeni vychézejiciho z této studie je
moznost etapového rozdéleni jednot-
livych fazi promény ndmeésti. Doprav-
ni prostor lze preorganizovat jesté
pred transformaci byvalého vojen-
ského areélu, naopak ten lze z velké
Casti transformovat jiz za provozu

nameésti tak, jak je usporadano dnes.
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Zapisy z jednani

PRO CEDOP s.r.o.
Milady Horakové 893
Kladno 272 01

Zapis z jednani

Obnova vefejného prostoru véetné tramvajové smyc¢ky Namésti Miru

Magistrat mésta Brna, 17. prosince 2019

Utastnlci: dle prilozené prezencni listiny

Uvedeni, predstaveni U¢astnikl
Prezentace ndvrhu

o

oo oo

Cile projektu

Reseni tramvajové smycky — podklady

Aktualni situace — nevhodné napojenti ulice tdolni

Pési vazby

Pozadavky DPMB byly zahrnuty do projektu

Varianta A

= Kfizeni tramvajovych koleji

= Dvé vystupni zastavky

= Smycka ve sdileném prostoru na plose nameésti, pohyb tramvaji po sméru HR

= Zachovani autobusové zastavky pred kostelem, protilehla zastavka co nejblize zastavce
tramvaje

Varianta B

= Podobnd dnesni situaci

Varianta B1

= Ndstupni zastavka posunuta, aby ndmésti nebylo rozdéleno tramvajovou trati

Varianta C

= Asanace prodejny Brnénka

= Vystupni hrana na namésti mimo dopravni proud

Ukézka Feseni tramvajové smycky a sdileného vefejného prostoru ve Styrském Hradci
Konec prezentace

Diskuze

o Reseni celkového prostoru, nejenom tramvajové smycky

o Jednozna¢né vedeni silnice Udolni

o Vlivna lokalitu ma dostavba Zabovieské ulice > zklidnéni provozu

o Diraz na bezpetnost na kfizovatce

o Dnesni stav kizovatky velmi nebezpe¢ny > navrh feseni prodlouzeni ulice Udolni

o Zastupce DPMB pozadal o moznost prostudovéni podklad(, aby se mohl vyjadrit

o Nova hrana prostoru — jeho rozsifeni, tfeba resit v zavislosti na majetkovych vztazich

= Prodejna Brnénka - do budoucna se nepocita se soucasnou lokalizaci, bude umisténa
v nové budové
= Gasnet s.r.o. — je mozno uvazovat o presunu plynové stanice, coz umozni lepsi vedeni
kolejové trasy a zlepsi moznost architektonického feseni — dalsi varianty by uz mély
podléhat architektonické soutézi
Variantou B dojde k vétsimu zasahu do stavajici zelené
Nejbezpecnéjsi je varianta A, ale ke kfizeni tramvaji dojde na horizontu, kde nebude jasna
prednost v jizdé ¢i viditelnost auta, ale oproti dalsim variantdam je zde pouze jeden kolizni bod,
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vice se otevira ulice Udolni, ale je tfeba vyfesit odboceni k Monte BU > duilezité je pracovat
s vy$kovou Urovni, sou¢asny sklon silnice Udolni je piblizné 55 promile a vice
Reseni variant je tfeba doloZit i v podéiném profilu
Varianta B — lepsi kFizeni ulice Udolni, ale odstavené tramvaje budou rozdélovat vefejny
prostor
Varianty jsou odlidné, ale daji se kombinovat
Nutnost feseni parkovacich mist pfed kostelem, kde se konaji svatby a dal3i akce — zastavka
pred kostelem neni nezbytnd, miiZe se nachazet pouze v jizdnim pruhu
Reseni parkovacich mist pro autobusy ke hvézdarné — pouze nastup/vystup, parkovani
osobnich aut v ulici Lerchova za rohem
Nazor projektanta je, aby se zabiralo co nejméné prostoru ndmeésti parkovacimi misty
Potfeba dovozu/odvozu déti do skoly — parkovisté K+R
Umisténi trakénich stozarl pred kostelem neni z architektonického hlediska vhodny, dnes se
Ize vyuzit napinaci systém > snizeni poctu stozard
Srovnat varianty prehledné v tabulce, uvést jejich vyhody a nevyhody
jihozdpadni hrana nameésti se pro Ucely navrhu posunuje na uroveri stanovenou KAM Brno
Cilem tohoto setkani je definovat tramvajovou smycku a autobusovou zastévku
Dalsi VV bude v poloviné ledna

Dne 20. 12. obdrZel zpracovatel od KAM Brno 3 varianty Fe$eni tramvajové smyéky k prov&fenl. V nejbliZs(
dobé zaleme vyjadeni k témto variantam a zapracujeme je do cilovych navrhi.

Dalif vrobnl vybor navrhujeme na patek 24. ledna 2020.
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ZAPIS Z JEDNANT
Studie proveditelnosti
Obnova vefejného prostoru vé. Rekonstrukce tramvajové smycky Nam. Miru”
Datum: 20. 1. 2019
Misto: Odbor dopravy, Magistrat mésta Brna, Kounicova 67, 602 00 Brno
Ugastnici: viz prezencni listina

- Zahdjeni, prezentoval autor studie Ing. arch. Vaclav Brejska
- Predchozi konzultace s KAM Brno a Dopravnim podnikem, jejich pozadavky byly zahrnuty do
studie
- Cile studie, popis situace dnesniho stavu
- Varianta A:
o Vychdziz pozadavki KAM > pied kostelem volny prostor bez zastavek, minimalni zasah
do parkového prostoru
Narovnéni ulice Udolni
Vyznadena hrana nové zastavby
Trasa tramvaje zasahuje do prostoru plynové stanice GASNET
Nevyhody:
= Vystupni zastdvka ve velkém stoupani, coz neni vsouladu s normou pro
navrhovani tramvajovych trati
=  Prechod pro chodce — chodec musi pfejit 2 kolejové pruhy, musela by zde byt
svételna signalizace (zavora, semafor)

o o0 o0 o

- \Varianta Al:
o Vystupni zastavka neni oddélena od odstavnych koleji > je takika v roviné
o Vznik vyckdvaciho prostoru pro chodce, prechod nevyzaduje signalizaci
o Moiné zvySeni vozovek, aby prechod prostoru ke kostelu byl plynuly
- Varianta B
o Obréacen smér provozu tramvaji
o Zastavky v pfimé koleji — bezbariérovy pfistup
o Vyhody:
= NevyZaduje takovy zasah do hrany parku Kravi hora
o Nevyhody:
= Vice zasahuje do vefejného prostoru
= Zasahuje do hrany souc¢asné budovy Brnénka, pfestoze jsou oblouky minimalni
= Varianta vyZaduje drobné korekce terénu - srovnani
- Pozadavky DP > délka hrany zastavky 32 m, nastupni hrana jen jedna
- Srovnani viech variant v tabulce, jejich vyhody a nevyhody
- Soutisk viech variant
- Autobusové zastavky pro viechny varianty spole¢né, dnes pfed kostelem > snaha posunout ji
pred V3 koleje, autobus se nebude otacet na namésti, ale pojede ulici Lerchova a Klacelova
zpét na Udolni, druhd zastavka bude v blizkosti vystupnich zastavek tramvaji
- Nazor zpracovatele: Doporucujeme variantu Al, cilem je maximdlni pfehlednost a
jednoduchost, manipulace a odstaveni tramvaji mimo sdileny prostor, sdileny prostor bez
stozarQ, draty visi na svorniku uprostfed smycky (viz Hradec Kralové), nastupni zastavka
jednoducha > zvyseny terén
- Priklad ndmésti U zvonu v Plzni

DISKUZE

- Jedna se o finalni vyrobni vybor
- Zéstupce dopravniho podniku:
o Doporucenivarianty Al — kolejové feseni je v poradku
o Drobné detaily —bude vyhybka leva i pravad
o Treba dofesit autobusovou zastdvku
- KAM Brno
o Soubhlasis variantou A1, pouze diléi zmény, které se ale netykaji studie
o Pozadavky splnény
o Prechod pro chodce u plynové stanice > tramvajovd smycka nemusi byt rovna az
k pfechodu
- Zéstupce méstské asti:
o Dotaz v jakém rozsahu bude studie zavazna
o Souhlasi s variantou Al
- Pozadavky Fecené na minulém VV:
o Pred kostelem nebude kfizovatka ve tvaru pismene T, ale Udolni bude plynule
pokracovat
o Zruseni plynové stanice
- Zéstupce odboru dopravy MMB:
o Varianta Al zpUsobi likvidaci parkovani pfed zidkou u Kravi hory > bilanéni tabulky
o Prechody ve zvednutém prostoru — otazka bezpecnosti > fesenim jsou sloupky, sdm
zvednuty prostor slouzi ke zpomaleni vozidel
- Zpracovatel navrhuje pred kostelem rozsiteni vozovky (parkovani pro svatby, pohfby, ...)
- Zéstupce Ob¢anského sdruzeni:
o Nebyla dana moznost pfipominkovani
o Zasah do prostoru byvalych vojenskych sklad
o Regeni finalni, pfitom nebyly dany informace dopredu
o Spatné pési vazby — nebyly v ndvrhu naznaceny nové pési vazby, bez pfinosu pro pési,
dnesni stav je vyhovuijici (s timto nesouhlasi zastupci KAM)
Pro automobilovy provoz — piejizdéni tramvajové koleje 2x oproti sou¢asnému stavu
o Brno dostane 40 novych oboustrannych vozl, pro¢ se zde nenavrhne Uvratovd
koneénd? > zastupce DP reaguje, Ze pocet vozli odpovidd soutasnému stavu a
neumoZiuje nasazeni souprav na linku ¢. 4
o Proc¢ délka zastavky 32 m? > je dano jako pozadavek Dopravniho podniku, navic kratsi
ani normy nedovoluji
- Reakce zastupce OD MMB:
o Jednd se o technické feseni
o Zastupcem méstské casti je pan Bofecky
o Materidly nebyly poskytnuty z toho ddvodu, Ze nebyly dany Zadnym obyvatelim
o Jsou zde pFitomni zastupci, ktefi se zabyvaji zakladnim koncepénim feSenim
- Zpracovatel nesouhlasi s Ob¢anskym sdruzenim
o Dnes se nejedna o vefejny prostor, pouze o kone¢nou tramvaje
o Cilem je vefejné prostranstvi bez varovnych ceduli (otazka soucasné bezpecnosti)
o Stfedni uvolnéna ¢ast namésti nabizi rizné moznosti vyuziti (trh, vefejna setkani, ...
o Timto se ale jiz bude zabyvat architektonicka soutéz

o

Shrnuti od zéstupce KAM:

o Jedna se o technické Feseni

o Pé3izdna je vyfesena dobre

o Studie umoZriuje zménu trasy z vyjezdu tramvaje ze smycky (za nastupni zastavkou

smérem do Udolni)

Zavér: Varianta Al je vhodna k doporuceni, dale bude navazovat architektonickd soutéz
Vzhledem k mnoZstvi pozadavki dotéenych organl vyplyvajicich z dnesniho projednani se
zhotovitel dohodl s objednatelem na jednomési¢nim prodlouzenim Ihiity pro odevzdani dila
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Zdroje a pouzité podklady:

[1] Principy tvorby verejnych prostranstvi. Kancelar architekta mésta Brna, Brno, 2019.
[2] Standard zastavek a prestupnich uzld PID. Vojtéch Novotny a kol. ROPID, Praha, 2018.
[3] CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

[4] CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati

[5] mapové zdroje: CUZK, mapovy portal mésta Brna, Google Earth.
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